AKkit a mozdony fiistje megcsapott...
Riport
KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI MINISZTERIUM
VASUTI FOOSZTALY

FOOSZTALYVEZETO, A MAV VEZERIGAZGATOJA

MEGBIZOLEVEL

Moldova Gyorgy... ird konyvet készit a Magyar Allamvasutak
torténetérol, mai munkdjardl és a vasutas dolgozok életérdl.

Munkajat a Magyar Allamvasutak vezetése és személy szerint én
magam is timogatom, ezért kérem a Vasut vezetdit €s dolgozoit, hogy
szamara minden sziikséges segitséget, felvilagositast adjanak meg. Ezt
a magam hataskorében engedéelyezem.

Engedélyezem tovabba, hogy Moldova Gyorgy minden kiilon
engedély nélkiil a Vasut egész teriiletén szabadon mozoghasson.

Fontosnak tartom, hogy k6z0s segitséglinkkel Moldova Gyorgy
olyan anyag birtokaba jusson, mely méltoan mutatja be a vasutasok
¢letét, munkajat, harcait.

Ez a megbizolevél visszavonasig érvényes.

Budapest, 1975. januar 23.

Urban Lajos



A forgalomnak menni kell!
Budapest-Ferencvaros
Az 1970-es évekre a vasutnal
csak a hiilyék maradtak

— és a megszallottak.”

Egy vasuti vezeto

1

Ha meg akarja tanulni a vasutat, Ferencvarosban kell kezdenie. A
Fradi az orszag legnagyobb palyaudvara; ha leallna, megbénul az
egesz magyar vasut Zahonytol Hegyeshalomig.

Villat vonok, még nem tudok semmit a MAV-r6l, egyel6re
mindegy, hova kiildenek. Kinyitom a jegyzetblokkomat.

— Ha lehet, holnap reggel kimegyek, mondjuk nyolc orara. Kit
keressek?

— Az allomasfonokot, Berendi Tibort.

Nyomtatott betlikkel felirom: BERENDI TIBOR. A nevek a
legfontosabbak, a legjobb hangulat beszélgetés is zatonyra futhat, ha
eltévesztem a riportalany nevét. Valahol olvastam, hogy
anyanyelviink 0sszes szava koziil fiiliinkben a sajat neviink cseng a
legkellemesebben.

— Akkor kiszolnanak Berendinek, hogy megyek?

— Varni fogja magat. De arra az egyre vigyazzon, hogy pontos
legyen, mert Berendi nem tiiri a késést. Allitolag, ha a névnapjan 18



orara hivja a vendégeket, 18 ora 05 perckor mar nem ereszti be Oket.
Tudja, merre van a ferencvarosi palyaudvar?

— Tudom, mar jartam arra.

Masnap koran indultam el, mar hét orara kiértem a Konyves
Kalman korutra. Volt idom ,,felderiteni” a kornyéket, talalomra
fordultam be az utcasarkokon. A t4j foldszintes, a varos a hatat
mutatja errefel¢, minden sziirke vagy kopott barna: egy
laktanyakerites, a Siketek futballpalyajanak betonfala. Feltor a vad i
¢s a tarack, belepi a szépito igyekezet emlékeit: szaraz viragok
lehorgasztott fejét, egykori kis utcakertek foldbe stippedt
téglaperemeét.

Mar lefutott a reggeli csucsforgalom, zsakutcaban kiuzsorazott
CA-s, CB-s kocsik parkolnak, egy hurokvaganyon haboru el6tti
falépcsos villamos jar be csikorogva. A remiz eldtt beton
gerendarakasok kozott egy vastalicskdban meggyulladt a bitumen,
flistje a szélben zaszl6 alaktian meghajol.

Lejjebb egy felvonulasi épiiletbdl atalakitott munkasszalld
ablakait mésszel telefirkaltak: FTC, DOZSA, BUZI-LAK. Egy
cejgruhas oregember salakot hord ki a fiisttdl kohogve, nem ismer, de
azért k0szon nekem; isten tudja, mit arthatok, ha megharagszom?!

Ahol a tekintet kiszabadul a falak koziil, ott 1s csak
gyarkémeényeket latni €és a vagohidak roppant bastyait, mindig is 6k
uraltak a kornyéket; a Konyves Kalman korutat régen Hajcsarok
utjanak hivtak, gulyakat és sertéskondakat vertek végig rajta a
vagohidak fele.

Atmegyek egy folyoson egy drokre lezart soromp6 alatt —
allitolag tiz éve még ki-kinyitottak hajnali sietds pékek kedvéeért, akik
friss kiflivel fizették meg a baktert —, elfordulok jobbra, a Péceli utra,
a gyalogjarot itt is sorompo €s Ot-hat sinpar keresztezi, itt mar minden
a vasute. Feltlinik a palyaudvar épiilete — illetve, amit én annak
gondoltam; itt deriil ki, hogy valdjaban a vasuti szertar; a palyaudvar a
tulsé oldalon van.



Egy felbontott, csonka hidon, tehervonatok fékezdofiilkéin
kapaszkodom at, az éramra nézek: mindjart negyed kilenc, a januari
hidegben is kiver az izzadsag, nincs mese, elkéstem. Az ligy
rosszabbul nem is kezd6dhetne.

Visszafogom a lihegésem, ¢s bekopogok az allomasfonoki
eldszobaba, a titkarnd befelé int. Berendi az asztal mogott tl,
telefonal, kozben ldmpdja fénykorében jelentéseket olvas, mikor
meglat, felkel, és elém jon a szoba kozepéig. Magas, testes, tvenot €v
koriili ferfi, ontudatos és gyermekien jokedvii, olyan, mint egy orosz
tabornok, ha csapatainak mar sikertilt koriilzarnia az ellenséget.

Asztalan négy vagy 0t telefon all, papirnehezékkeént egy
sinmetszetet hasznal, a polcon egy Arpad sinautobusz modellje, a
falon a fiileki var képe 1og €s egy ciradas betiikkel megirt Hdzirend.:

1. §: A Fonoknek mindig igaza van.

2. §: Ha a FOnoknek netan mégsem volna igaza, automatikusan
¢cletbe Iép az 1. §.

Berendi kis rosszallassal szemet huny a késés folott, kavét hozat,
¢s jugoszlav sligovicaval kinal, de elotte behajtja az ajtot; az
eldszobaban jonnek-mennek a vasutasok, benézhetnek, nem szabad
dket ingerelni €¢s megdobbenteni asztalon allo kupicaval. Kézben szol
a telefon, felveszi, nem koszon, nem tarsalog, félmondatokkal felelget:

— Hallom. Rendben. Majd meglatjuk. Vettem.

Leteszi a kagylot, intézkedik egy masik telefonon, kozben sz6l a
harmadik.

— Altalaban ez a ritmus?
— Nagyjabdl.
— Es hany orat dolgozik egy nap?

Berendi lassan €s tagoltan valaszol, szlineteket tart, és figyeli, hol
tartok a jegyzetelésben; mar megszokhatta, hogy felirjak, amit mond:



— Reggel két ora 6tven perckor kelek, harom ora tiz perckor 1épek
ki a kapun, éppen elérem a szolgalati trolibuszt és a 23-as villamost,
ha kések, a vezetd néha mar megvar. Négy ora elott koszonok itt,
Ferencvarosban a kapusnak. Este még fogadom az ¢jszakara belépo
szolgalatot, és tizenkilenc orakor teszem le a lantot.

— Es mindennap tizendt érat dolgozik?

— Kivéve a vasarnapot, akkor egy oraval késobb kelek, €s mar
delben hazamegyek. Pontban tizenkeét orakor ebédelek a csaladommal.

— EI6 van irva, hogy vasarnap is be kell jonnie?

— Nem kell, de ha harom problémat meg tudok oldani, mar
megerte.

— Nem kar a vasarnapért? Harom problémaért?!

— A magam példajaval szuggeralnom kell az embereimbe — nekik
viszont be kell jonniiik vasarnap —, hogy a vasarnap olyan nap, mint a
tobbi, a vasut nem all le, a forgalomnak mennie kell.

Berendi arcara ontudatos mosoly iil ki, bar sokba kertil neki, de
kétsegteleniil elégedett magaval. Ovatosan keresgélem a szavakat
ellenvetésemhez, ilyenkor legjobb egy idézetre hivatkozni.

— De Gaulle azt irja a visszaemlekezéseiben, hogy a munka
ertekét nem a munkahelyen eltoltott orak szama hatarozza meg. Mi a
veéleménye errdl?

— Nem ismerem a konyvet, nem tudok hozzaszolni, de az biztos,
hogy ma mar nyolcéras munkaidé kevés egy vezetének. A munka
nem tlizoltas, nem lehet beérni azzal, hogy ma rendben mennek a
dolgok, az iranyitd6 munkajaban csak negyven szazalék a jelené,
hatvan szazalék a jovonek szol, ehhez pedig nem elég a nyolc o6ra.
Nem kell méricskelni az id6t, az embernek a szive 1s legyen ott, ahol a
kenyerét szelik.

— Ebben a felfogasban volt példaképe?



— Udvarhelyi, a régi ferenci fonok. Itt lakott a Gyali Giton, 6 néha
reggel két orakor bejott koriilnézni. Ha éjszakas forgalmi rendelkezo
voltam, ¢és felhivtam a guritodombot vagy a rendezdt, biztos, hogy ha
valaki felvette a kagylot, az nem a forgalmista volt, hanem
Udvarhelyi. Katonabakancsban jart, el volt szakadva a kabatja,
lobogott a haja, gy rohangalt; a vasutasok ugy is hivtak, hogy Kis
Borzas. Mikor elkiildték nyugdijba, engem akart az utodjanak.

— De a talorakat kiilon elszamoljak maganak.

— Sz6 sincs rola; hol latott itt bélyegzoorat?! Egyszer, még 1955-
ben, Bebrits engedélyezte, hogy a taloraim felét kifizessék, abban az
évben Otezer forint folott kerestem havonta, tobbet, mint a Vasuti
Fbosztaly vezetOi.

— De annyit azért elismer, hogy tizenot 6ra munka sok egy
embernek?

— Ugy 4ltalaban lehet, hogy sok. Azt szoktam mondani: belélem
egy 1s elég, két Berendit mar nem birna el a vasit. De ha volna még
egy, versenyre kelnék vele.

Ahogy a zsido6 legenda szerint harminchat igaz ember Iéte tartja
fenn a vilagot, ugy tamaszkodik a MAYV is Berendi¢k korosztalyara,
az 0tven-hatvan év kozti vasutasokra.

Ezek az emberek, akik még a habort el6tt tanultak ki a vasutat,
teljes szivvel kotddnek a munkajukhoz: az dllomasfondk, aki a
palyaudvaron lakik, almaban is ellendrzi a hangosanbesz€ld jelzéseit,
nem ¢bred fel az egymashoz csapddo titkozok dordiilésére, de felriad,
ha egy rosszul meghtizott csavarkapcsot hall csikorogni. A
mozdonyvezetd hidba fut be ¢jfélkor a palyaudvarra, még két orat
raszan, hogy mozdonyat megpucolja. A vonalbejard viharban még
egyszer kimegy megnézni: nem dolt-e ra egy fa a sinekre?

Ujabb, hasonlé nemzedék nem jon utanuk; egy régi, felelds
munkaerkdlcs utolsé mohikanjai 6k, nekik koszonhetd, hogy a vasut



minden romlasa ellenére meég ma is kiilonb, mint az atlagos magyar
vallalatok. Magyarorszagon ma koriilbeliil napi 6tezer vonat indul
utnak, ha a kozért, egy szinhaz vagy egy épitdipari troszt
munkatempojaban dolgoznanak azok, akik inditjak, viszik, futasukat
biztositjak ¢s fogadjak Oket, talan kétezer vonat sem indulna el, €s
ezer sem jutna el a céljaig.

— Hany éve dolgozik a MAV-nal?
— Harmincot.
— Hogy kertilt ide?

— Fiileken laktunk, nyolc évig vonattal jartam at Losoncra a
gimnaziumba, ¢s minden reggel arra gondoltam, hogy egyszer ma;jd
¢n inditom el ezt a vonatot. 1939-ben, mikor leérettségiztem, beadtam
a kérveényt a vastithoz, nyolc honap mulva kaptam ra valaszt; nem azt,
hogy felvessziik vagy nem vessziik, csak annyit, hogy eldjegyeztiik.

Akkoriban nehéz volt bejutni a MAV-hoz, diplomas emberek
letagadtak a végzettségiliket, hogy altisztek vagy szolgak lehessenek a
vasutnal, olvastam valahol, hogy Nagyvaradon egy valtoori allasra
ezerkétszazan jelentkeztek.

— Maga ebben a pillanatban hany embert tudna felvenni
Ferencvarosba?

— Harom-négyszazat minden tovabbi nélkiil, de most mas iddket
¢liink.

Egy évig dolgoztam apam mellett a fiileki porcelangyarban,
1940-ben rendeltek be felvételi vizsgara a vasuthoz. Az orvosok
nagyon megnéztek minket, elég volt harom-négy rossz fog, hogy az
illetot elutasitsak. Még a memoriankat is kiprobaltak, felolvastak egy
cikket a Simplon-alagut épitéserdl, teli szdmokkal, egy 6ra mulva
irasban vissza kellett adnunk az egész Iényeget.



Felvettek iskolara, Pestre kiildtek a Luther utcaba; egy év alatt 6t
vizsgat tettem le. Jolsvara keriiltem gyakornoknak; én haza, Fiilekre
szerettem volna, de a ndmenklatura szerint ott csak tisztkepzot végzett
forgalmista teljesithetett szolgalatot. Mikor levizsgaztam, akkor végre
Fiilekre kérhettem magam, €s Uigy, ahogy elképzeltem, reggelenkent
¢n inditottam a didkvonatokat.

1943 oktoberében behivtak katonanak, de egy fél €év mulva
leszereltek, egy miniszteri rendelet mentesitette a vasutasokat. A
haboru végeig szolgaltam Fiileken; mikor a csehek visszajottek, a cseh
allomasfonok mondta, hogy maradjak, de a feleségem pesti lany volt,
egy szot sem tudott csehiil vagy szlovakul — meg én valahogy mindig
magyar vasutas szerettem volna lenni.

Miskolcra helyeztek a szovjet vasuti ezred mellé. Beszeltem a
nyelviiket, 0sszebaratkoztam veliik, a cukortol a séig, a konzervtdl a
palinkaig mindent megkaptam toliik.

Mikor a haboru végre elvonult, rendezhettem az életemet.
Miskolcon nem tudtak lakast adni, el kellett jonnom. Tobb hely kozott
is valaszthattam, de én mindig nagy allomasra vagytam, azt szoktam
mondani: nagy toban lehet nagy halakat fogni. Hogy sokat kell majd
dolgozni, azt nem bantam, a munkanak én sohasem a kisebb oldalat
valasztottam. Beadtam a palyazatot Budapest-Ferencvarosba, atvettek,
1945. november 28-tdl szolgalok itt, 6t éve vagyok allomasfonok.

— Mar elkezdtiik, de nem mondta végig, hogy zajlik le egy napja?

— Reggel négykor, mikor bejovok, rekonstrualom az ¢jszakat.
Felhivom a Budapesti Igazgatosagon a foiranyitot, €s megkérdezem,
hogy mi tortént ndlunk: hadny kocsi gurult le, hany vonat indult és
mikor, eléfordult-e baleset? Utdna hivom fel a sajat szolgalattevOimet,
¢s kérek toliik jelentést az €jszakarol.

— Miért nem a sajat embereit hallgatja meg eldszor?

— Mert igy mar vannak adatok a kezemben, hogy ellendrizni
tudjam Oket.



— Nem bizik bennuk?

— Ha egy fonok ugy foglalkozik a beosztottjaival, ahogy kell, a
tavolléteben meg jobban kell menni a munkanak, mint ha 6 jelen van.
Az ellendrzesrdl mégsem szabad lemondani egy pillanatra sem. Itt az
asztalomon all egy telefon, ha felveszem, bele tudok hallgatni a
palyaudvaron foly6 beszélgetésekbe, ¢s megmondom dszintén: néha
felveszem a kagylot.

— Arra kivancsi, hogy mit mondanak magarol?

— Engem nem ¢rdekel, ha Berendit elkiildik az anyjaba, de hibas
utasitasokat ne adjanak ki, mert akkor kozbeszolok.

A jelentések utan tovabb tajekozodom; ellendrzom a forgalmi
naplot, mennyi vonat €rkezett be, és mennyi indult ki. Megnézem,
milyen fonoki segitségre van sziikség, példaul ha két-harom vonatot be
kell hozni, presszionalom a rendez6 palyaudvart, hogy teremtsenek
helyet, tartalék mozdonyt kovetelek a fiitOhaztol; én, a fonok, az
asztalra vaghatok ilyenkor, a helyettesem nem.

Hét 6rakor bejon eligazitasra az 0 szolgalat, majd a levaltott
¢jszakas személyzet. Megbeszélem veliik, mi volt a j6, mi volt a rossz
a munkajukban. Azokeért a hibakért, melyek nem ismetlodod hibak,
nem kell levagni az emberek fejét, de sz6 nélkiil hagyni nem szabad.
A nagyobb vétségekert sulyosabban biintetek, de nem 6rzom a
haragot, aki 6t percen beliil nem felejti el az indulatait, az nem valo
vezetonek.

— Es a jutalmazas?

— Meg van kotve a kezem. Az eldirasok szerint szabadnapot
adhatok sajat rendelkezésemben, mas jutalomra csak felterjeszthetek.

Mindaz, amit 1daig elmondtam, a forgalmi irodaban tortént,
ezutan megyek csak at a helyemre.

— Mikor reggelizik?



— Nem szoktam, egy presszokaveval vagyok délig. A feleségem
nem is €rti, hogy harmincegy éve vagyunk hazasok, és meég sohasem
fozettem vele reggelit.

Fél nyolckor valamennyi fonok jelentkezik nalam a szolgalati
helyerdl, eligazitast tartok telefonon.

— Milyen fonokok?
— Ferencvaroshoz harom palyaudvar és négy allomas tartozik:
1. Ferencvaros személypalyaudvar.

2. Nyugati rendez0 palyaudvar — ez persze nem azonos Budapest
Nyugati palyaudvarral.

3. Keleti rendezd palyaudvar — ez meg a Keletivel.
4. Serteésvasartér allomas.

5. Marhavasartér allomas.

6. Budapest-Duna-part allomas.

7. KObanya Sertéshizlalo allomas.

Ezenkiviil még vannak gyari kirendeltségeink is, példaul a
Hungaria Vegyimiivekben, €¢s minden részleget kiilon fonok iranyit.

— Ezek a kisebb fonokok is reggel négykor kezdik a napot?

— Ok otre vagy hatra jénnek. Osztott munkaidében dolgoznak,
délben két-harom orara hazamennek, megebédelnek; ez benne van a
kollektiv szerzodésben.

— Maga nem mehetne haza?

— Az ebedido6 papiron nekem is jar, nem is lakom messze, de az
én helyzetem mas: ha Berendi elmegy, azt mindenki €szrevenné. A
vezetdi munkdban kevesebb agitaciora €s tobb példamutatasra van



sziikseg; azt szoktam mondani: ha egy fonok leiil, a beosztottjai
megagyaznak maguknak.

— Es mi a helyzet, ha egy fénok beteg?

— A beteg fonokot nem szabad a helyén hagyni, mert akkor mas is
megengedi maganak, hogy beteg legyen.

— Folytassuk a napirend;jét.

— Fél nyolcra az irodistak 1s bejonnek; a Fradi teljes gozzel
elindul. Behozzdk a postat, egy oraig tart, amig atnézem. Utana
beszelek a tobbi szakszolgalat fonokevel, a vontatassal vagy a
palyafenntartassal, kozben a feletteseim 1s rdm kongatnak, hogy mi a
helyzet.

— Rogton tud nekik valaszolni?

— Nekem mindig mindent kell tudnom — mondja Berendi —, még
soha senkinek nem mondtam, hogy varj egy kicsit, utdnanézek, €s
majd holnap vélaszolok. Csak a dolgok teljes ismeretében lehet
vezetni. Ha valaki jon hozzadm panaszkodni, hogy egyik beosztottja
bertigott, ki tudom igazitani: ezt gy mondd, hogy én panaszlok, aki
tavalyelott kétszer is berugtam.

Kozben egyik fiillemmel a kiils6 szolgalatot figyelem, félorankent
atugrok a forgalmi irodédba, megnézem, van-e gép az indulo
vonatokhoz, mi van utban Ferencvaros fel¢ a csatlakozo fovonalakon.

Tizenkét orakor megebédelek. ..

— Azt mondta, hogy délben nem megy haza; a felesége reggel
elkésziti az ebéd;ét?

— Nem, az lizemi ebédet hozzak 4t az irodamba. Ebbe néhanyan
bele 1s kotottek, €s fel akartak jelenteni; majd mi megmutatjuk, hogy
Berendi nem fog a szobajaban ebédelni! Az nem érdekli dket, hogy én
eves kozben is dolgozom, mert az izemmérndk vagy az tizemgazdasz
ott iil mellettem, €s referal. A vezérigazgatdsagtol kiilon irasbeli
rendelkezést kellett kérnem, hogy jogom van a szobamban ebédelni.



De még ez is kevés; a minisztériumba, a partkdozpontba jarnak vitatni:
hol egyem meg a krumplilevest €s a makos tésztat!

N¢ha szeretnem megkérdezni toliik, hogy példaul egy
szakszervezeti funkcionarius mikor keriilt a Markoba azért, ami az
allomason tortént? Mindig a fonokot vonjak felelosségre. Néha
elkeseredek, ¢és arra gondolok, hogy elmegyek innen, ¢én is beiilok
valahova gazdasagi tanacsadonak: ,,Ma nem sikeriilt, elvtarsak, majd
holnap készitiink egy 1 tervet.” De ez nekem olyan, mintha
Rodostdba késziilnék, én nem adhatom fel a ferenci harminc évemet.

Ebéd utan a forgalmi irodaban figyelek, bamulok egy o6ra hosszat,
nézem, milyen biztonsagi intézkedéseket hoznak, hogy dolgoznak az
iranyitotornyok. Ha nem csinalok semmit, akkor is sokat jelent a
fegyelem szempontjabol, hogy eldttem kell kiadniuk az utasitasokat.

Délutan keét-harom ora mindig ramegy valamilyen értekezletre:
termelési, szakszervezeti, lizemi konferencia, igazgatoi eligazitas. Be
kellene vezetni, hogy értekezleteket csak szombat délutan vagy
vasarnap lehessen tartani. Meglatnank, mennyi volna.

Ha Isten kiilonos csoddjara egy napot meguszok értekezlet nélkiil,
bejarom a palyaudvart, ha lehet, a hét végén, mert ilyenkor tobb a
dilemmas probléma. Ezt szeretem a legjobban! A ferencvarosi
palyaudvar hat-hétszaz holdon fekszik, egy kisebb téesznek nincs
ennyi foldje, nyaron két-harom kilot is leizzadok magamrol, mire
végigjarom. Meg szoktam allni a Gubacsi-hidon, és lebamulok,
alattunk kiilon szintben fut a vastt €s a kozut:

— Istenem, ez a birodalom itt mind a miénk!

Szaz és szaz sin fut szerteszét, minden mozog, sohase tudnék
elszakadni innen. Ha majd nyugdijban leszek, felvitetek egy
karosszéket a Gubacsi-hidra, és onnan fogom nézni Ferencvarost.

Tizenhat €s tizenhét ora kozott Gjra informaldédok, megnézem a
hivatalos lapot, a KPM rendelkezéseit. Fél hatkor eligazitast tartok a
forgalmistaknak, a részlegvezetdknek elmondom, mik a sulyponti
tételek az ¢jszakai munkaban, ha példaul napkozben kiesett a



forgalombol egy vagany, hogyan szamoljak fel a torlodast. Egy oraval
késobb az 0sszes részlegvezetod visszajelent, hogyan igazitotta el a
szolgalatot, beszamol a napi teljesitményrol. Még egyszer
felkongatom a fOiranyitot: mi a probléma, aztan tizenkilenc ora utan
bezarom az 0Olajtot.

Otthon megvacsorazok, utana nincs program, ha masnap két 6ra
otvenkor fel akarok kelni, fél kilenckor mar agyban kell lennem,
ahogy az elsd tévehiradoban megjelenik a sport, mar indulok a
fiirddszobaba. Moziba kétévenként egyszer jutunk el, szinhazba
négyévenkent.

— Es mit sz0l ehhez a felesége?
— Otthon nekem soha sincs vitam, minden erom a vasuté.
— Nydaron hogyan tolti a szabadsagat?

— Huszonnégy nap jar. Van egy baratom; a szentgyorgyi fonok,
nala hizoédunk meg két hétig.

— Megkérdezhetem, hogy mennyit keres?

— Az évi teljes jovedelmem nyolcvanezer forint, nincs aranyam,
bungalom, autdom, aminek vasarnap alafekhetnék. A kornyékiinkon
lakik egy kalapos, tizenot-huszezer forintot is megkeres havonta,
reggel szoktam talalkozni vele, akkor jon haza valami barbol vagy
eszpresszobol, mikor én munkaba indulok. Mégsem cserélnék vele,
mert O csak egy kalapos, nem veheti fel ezt az egyenruhat, csak ¢én, a
ferenci fonok! O pontosan annyit ér, amennyit keres, de engem
megbecsiil az egész orszag, két mell is kevés volna a
kitiintetéseimhez. Otvenéves voltam, mikor megkaptam a Munka
Erdemrend arany fokozatat, mas hetvenéves koraban sem szerzi meg.

Becsukom a jegyzetblokkot:
— Ez mind szép, fonok, de meddig birja még ezt a tempot?

— En birom, csak a fold birja.
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Mit kell ,,birnia a foldnek”? Budapest-Ferencvaros a
forditokorong szerepet tolti be Kelet ¢s Nyugat kozott, az
exportszallitmanyokon kiviil itt cserélodnek ki a Tiszantual és a
Dunantul termékei is.

A palyaudvaron tiz kiilonb6z0 osztalyba sorolt vonat halad at. A
személyszallitd vonatokkal nincs sok gond, a nemzetkdzi és belfoldi
gyorsok megallas nélkiil futnak at Ferencvaroson, a szolgalatnak csak
arra kell vigyaznia, hogy lehetOleg ne késleltesse meg Oket — ugyis
osszeszedtek mar a maguk késesét, mire Ferencvarosba értek.

A szemelyvonatok koziil a Budapest Keleti-Gyor-Hegyeshalom
¢s a Budapest-Jozsefvaros-Kiskunhalas-Kelebia viszonylatban
kozlekedok allnak meg, a Pénzverdben, a Gyali uti, Kén utcai
gyarakban dolgoz6 munkasokat hozzak-viszik. Kiilonleges ,,egyedi”
utazdkozonsége nincs Ferencvarosnak, leszamitva a szombat delutani
horgaszokat és telektulajdonosokat, akik a délegyhazi kavicstavakra
utaznak.

Nem adnak munkat Ferencvarosnak a LIM-ek, a kiilfoldrol
erkez0 €s a hataron talra tarté nemzetkozi gyorstehervonatok, csak
mozdonyt cserélnek, €és atrohannak az orszagon.

Annal tobb gonddal jarnak a masik nemzetkozi halozat, a TEEM
(Trans Europe Expresses Merchandises) szerelvényei, melyeket
Ferencvaros allit 6ssze, és indit el a hatar felé.

Az orszag minden t4jardl ¢jszaka eérkeznek meg a TEEM-kocsik
az exportra szant ¢l6 vagy romlo aruval, vagott baromfival, tojassal,
frissen szedett gytimolccsel; ehhez jonnek még esetleg a
Gorogorszagba, Jugoszlaviaba feladott kiildemények. A kocsik
haromnegyed része hiitdberendezéssel van ellatva, mégsem szabad
vesztegelniiik, mert az aruk atlagosan tizenkét ora alatt elveszitik
frissességliket, hajnalban el kell hagyniuk Ferencvarost. Az érkezd
vonatokbol azonnal kisorozzdk a TEEM-kocsikat.



A TEEM-vonatok két féiranyba futnak: Hegyeshalmon at
Nyugat-Europaba, Szob kilépdvel pedig Csehszlovakia, NDK,
Skandinavia felé. Oszibarack-, narancs-, citromszallitasi kampany
idején Komarom is bekapcsolodik, s Lengyelorszag felé engedi at a
vonatokat. A TEEM-vonatokat a nemzetkozi szemeélyszallitd
expresszekhez hasonlo jogok illetik meg, rendkiviil pontosak, szaz
szerelvénybdl talan egy-ketto késik meg.

A napi hat-hét TEEM-vonat a maga szaz-szazotven kocsijaval,
minden fontossaga mellett, szinte elveszik Ferencvarosban a tobbi
teherszallito vonat: a gyors €s kozvetlen tehervonatok, iranyvonatok,
tolatos vonatok tengerében.

1974-ben 61 649 vonatot inditottak el a palyaudvarrol, €s 27,5
milli6 tonna arut szallitottak el; ha jol szamolom, napi atlagban 70,3
ezer tonnat, €s az 1975-0s teljesitménynek meég enné¢l is nagyobbnak
kell lennie. Ferencvaros kocsiforgalma nagyobb, mint az egész
Szegedi Vasutigazgatosage, egy hét alatt a teljes magyar
teherkocsiparknak megfelel6 szamu vagon fordul meg a
palyaudvaron.

Csodaszamba megy, hogy Ferencvaros jelenlegi miiszaki
allapotaban, sulyos létszamhidnnyal kiiszkodve el tudja latni ezeket a
feladatokat.

A bajok gyokerei visszanyulnak a masodik vilaghabortig. A
habort ugy elsoporte a ferencvarosi csomopontot, mint a
népvandorlas a romai utakat. Elsorendii hadi célpontnak szamitott,
mar akkor is az orszag legnagyobb teherpalyaudvara volt, a német
hadiszallitasok egyik gbcpontja, €s kiilon balszerencséjére mas fontos
ipari létesitmények is elhelyezkedtek a kozelében: a Fanto
olajfinomito, vegyimiivek, vagohidak.

A palyaudvart kétszer sujtotta szOnyegbombazas. Az elsd nagy
tamadasnal alig néhany szolgalattevo vasutas tudott beugrani a
bombak eldl a Marhavasartér vizlevezetd arkaiba. A sportkor
helyiségeiben €épp segédtiszti tanfolyamot tartottak, az épiiletet



telitalalat érte, majdnem minden tanar €s hallgato6 ott pusztult a romok
alatt.

Két mozdonyvezetd mar nem tudott eljutni az 6vohelyig, jobb
hijan egy aknaba bujtak, €s magukra huztik a tetot. Elfelejtették
feltamasztani, egy robbanas betakarta homokkal és kovekkel az
aknatetdt, a mozdonyvezetok nem tudtik feltolni, és megfulladtak.
Mieldtt meghaltak, sokaig szenvedhettek: akik kiastak oket,
elborzadva lattak, hogy kinjukban leragtak a hust a keziik fejerol.

A tamadast kovetO reggel a munkaba érkezOk nem ismertek ré a
palyaudvarra. A sinek az ¢égnek meredtek, a szettépett mozdonyok
darabjait a Iégnyomas feldobta a raktar tetejére, a szilankok atvagtak a
kerekek vastag aceljat. Munkaszolgalatosok, vasutasok, katondk a
bombatolcseérekbe temették a vagonokban elpusztult allatok
maradvanyait, de a kovetkez6 bombazas Gjra kivetette a csontokat.

1944 karacsonyan all le végképp a forgalom Ferencvarosban, a
front elvonultaval 1945 februarjaban tértek vissza Gjra a vasutasok.

A felszabadulas utani els6 idOben ismét a bombatdlcséreket
probaltak eltiintetni a vasutasok, a romok koziil keresték 0ssze a
kijavithatd mozdonyokat, kocsikat, néhany méteres darabokbol
takoltak Ossze a sineket, erre futottak be Dombovarrol, Kanizsarol,
Kiskunhalasrol a fOvarosnak szant elsd €¢lelmiszer-szallitmanyok.

— Tizenhat-tizennyolc orakat szolgaltunk egyfolytaban — mondja
egy Oreg kovacs a mozdonyszinben —, s mire hazaértem, mar ott vart
az értesitd, hogy menjek vissza. Aztan mar haza sem jartam, itt iltem
le a szinben, €s egy hokedlin aludtam. A pénznek nem volt érteke,
napi két kilo kenyérért dolgoztam.

1945 novemberében, mikor Berendi Ferencvarosba kertilt, a
palyaudvaron 0sszesen harom vagany fogadta a vonatokat, ma
kortilbelill szaztiz vaganyra lehet Oket beallitani.

1949-t61 1954-1g részletes rekonstrukcidt hajtottak végre, rendbe
hoztak a félig romokban heverd, mas részeiben teljesen elhasznalodott
személypalyaudvart, a fulladasig telitett Nyugati rendez6



tehermentesitésére megnyitottak a Keleti rendezot, kicseréltek hat-het
kilométernyi ,,tovig lekopott” vaganyt €s negyvenkét valtot.

— A vasut akkori vezetdi azt hitték, hogy ezzel 6rok idOkre
megoldottak Ferencvaros minden gondjat-bajat — mondja a
ferencvarosi palyafenntartasi szolgalat fonoke —, a palya allapota
azonban fokozatosan leromlott. Az 1970-71-es tél, mely zordsagat €s
hosszisagat tekintve €vtizedek oOta a legszigorubb volt, lehetetlenné
tette a sziikséges fenntartasi munkak elvégzését, az elsavosodott,
vizlevezetésre alkalmatlan agyazat plasztikussa valt — magyarul
kenddott, mint a lekvar —, és az egymast kovetd fagyasok €s olvadasok
a palya fekszintjét tonkretettek.

Azt talan tudja, hogy a magyar vasuti vaganyok nyomtava /435
milliméter; ett6l harom milliméterrel lehet szlikebb vagy tiz
milliméterrel szélesebb. Majusban végeztiink egy felmerest a
palyaudvar teriiletén: a nyomtav 4145 aljnal meghaladta az 1460
millimétert, az A érkez6 vaganyon pedig 1490 millimétert mutatott a
mérce, a legkisebb kocsihiba — peldaul, ha a kerékpar sziikebbre van
felsajtolva a tengelyre — belathatatlan kovetkezmeényt balesetekkel
jarhat.

A szaz és szaz helyen jelentkezd forgalomveszelyt elérd vagy az
azt surolo hibakat csak tobb lépcsdben, jol belitemezett munkaval
lehetett volna helyrehozni. Mi, erdnkhoz képest, megprobaltuk; elsd
Iépésként a Nyugati rendez0 irdnyvaganyai koziil hatot, az indulo €s
fogadd vaganycsoportokat és még néhany mas vaganyt is lezartunk,
ugy terveztiik, hosszabb idore.

— Es meddig tartott ez a vaganyzar?

— Semeddig. A lezaras ellenére tovabb hasznaltidk az
iranyvaganyokat, nem toroédve azzal, hogy stlyos veszélyt jelentenek
a forgalomra. Meg kell jegyeznem, hogy nem dacbol vagy
lelkiismeretlenségbdl jartak el igy, hanem azért, mert a feldolgozando
¢s tovabbitand6 vonatok olyan tomege zidul Ferencvarosra, hogy mar
né¢hany vagany lezarasa is sulyos fennakadast okoz. Egy vaganyon
huszonnégy ora alatt tizent-hisz vonat is megfordul.



A ,lezaras”-t koveto harmadik napon a 12. vaganyban a
nagymervi siippedés miatt eltordtt a sin, €s kiesett egy kocsi. Lehetett
keresni a felelosoket.

— Emberekkel hogy all?

— Ha hatszaz {0s 1€tszamom volna, akkor épp hogy el tudnam
latni a legstirgdsebb fenntartasi munkdkat a vonalon, vaganycserékre
vagy Uj épitésekre még mindig nem gondolhatné€k, és ehelyett van
haromszaztizenkét emberem. Pedig nem lehet mondani, hogy magasra
allitjuk a mércét, tizenkét analfabéta is dolgozik nalunk, majdnem
mindenkit felvesziink, aki jelentkezik, akkor sem utasitom el az illet6t,
ha tudva tudom, hogy csak két hetig marad nalunk.

A fonok elgyotort arccal rakosgatja Ossze az iratokat:

— A dontéseket fenn hozzak: hol és milyen rekonstrukciok
sziiksegesek, de a feleldsséget lenn, nekiink kell viselnlink. Amit
megcsinalunk, azt vallalom a végletekig, nekem mindig idedlom
marad az a Kadar nevezetii régi miiszaki tanacsos, aki épitett egy
hidat, és mikor az els6 vonat végigrobogott rajta, a hid ala allt, hogy
ha leszakad, 0t 1s temesse el. De nekiink azért 1s vallalnunk kell a
felel0sséget, amit nem tudunk megcsinalni, mert sem pénziink, sem
emberiink, sem helyilink nem volt hozza.

— Meddig még?

— Elmegyek innen, az mar el van doéntve. En méar megfizettem a
kilépddijat, 6sszeszedtem az ideg- ¢€s szivbajt.
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Nemcsak a palyafenntartas, a forgalmi szolgalat is sulyos
munkaerdégondokkal kiizd Ferencvarosban. A 1étszdm — a terv szerint
— ezerneégyszaznyolcvan fobdl allna, de a gyakorlatban az
ezerkétszazat sem éri el. Kocsirendezok, sarusok, valtoorok,
vonatvezetOk kellenének, mint az egész orszagban mindeniitt, itt is a



nehéz, veszélyes €s nélkiilozhetetlen munkakorokben mutatkozik
hidny.

A vasut legfontosabb természetes utanpotlasa: a vasutasdinasztiak
megszinofélben vannak, ma is talalni még olyan forgalmi
szolgalattevot vagy palyamunkast, akinek szépapja még dolgozott
Budapest-Vac kozott az els6 magyar vasutvonal épitésén, de a
vasutasok toObbsége ma mar mas palyara kiildi a gyerekeit.

Az 1950-es években hivatalosan is probaltak meggatolni, hogy a
vasutas apak helyebe fiaik 1épjenek, ,,nehogy arisztokrata beltenyészet
alakuljon ki1”! Lehet, hogy a ,,vérfrissités” szandékat mélyebb,
politikai természetli okok indokoltak — ezekkel még foglalkozunk —,
de ez ma mar mindegy, a vasuti dinasztiak felbomlasanak folyamatat
nem lehet visszaforditani.

— Amit a vasutascsaladoktol vartunk, az mar csak varas marad —
szokta mondani Berendi.

A vasut kiilonféle eszkozokkel probal (1) embereket toborozni: a
Keleti palyaudvaron felvételi irodat nyitottak, mas helyen kilenctaga
munkasszerzd brigadot alakitottak, egy harmadik palyaudvaron
fliggetlenitettek egy régi allomasfonokot, hogy jarja az iskolakat €s a
kieg€szitd parancsnoksagokat, csabitsa a vastuthoz a végzos didkokat,
leszerelo katonakat.

Ferencvaros nem agital kiilon, Berendi onérzetét egyébként is
m¢élyen sértené¢ minden alkudozas.

— Amig Berendi €s egy sarus lesz, addig Ferencvaros megteszi a
magacét — szokta mondani, ¢és legfeljebb arra hajlando, hogy ha valaki
hoz egy 1) embert, €s az harom honapig megmarad a helyén, kiutaltat
haromszaz forint prémiumot a szervezének. Egy év alatt hetven 0j
ember jelentkezett a palyaudvarra, de csak negyvenot tartott ki a
helyén, az 0sszlétszam tovabb apadt, mert ugyanennyi i1dd alatt
kilencven-szaz oreg vasutas nyugdijba ment.

De a latvanyos ¢€s szerényebb toborzasi eszk6zok egyforman
eredménytelenek, tudomasul kell venniink, hogy a vastt elveszitette



régi vonzoerejet, a kedvezmenyek, melyeket fel tudott kinalni,
elkoptak.

Ma, a hetvenes ¢vek Magyarorszagan kinek a szive ver
gyorsabban arra a gondolatra, ami régen tizezrével csabitotta az
embereket, hogy a MAV nyugdijas allast ajanl neki? Hol vannak ma
mar nyugdij nélkiili allasok?

(A nyugdij, ha majd raszorul a vasutas, kiilonben sem elég a
megelhetéshez, a harminc évvel ezel6tt vagyonnak szamito ezer-
ezerkétszaz forintra sem lehet alapozni. A nyugdij legtobbjiiknél csak
egy tétel a Bevetel rovatban, nyugdijas mozdonyvezetdk stabil
kazanok futését vallaljak, masok kertészkednek, taldlkoztam egy oreg
palyamunkassal, aki napi harom 6rat segitett egy Bosnyak téri
zOldségkereskedonek, €s nyugdija haromszorosat kereste meg vele —
nem is szolva a két-harom feldecirdl a munka befejezése utan.)

Kit érdekel a vasuti illetményszén, mikor hasonlot vagy jobbat
vehet barmelyik TUZEP-telepen? Vagy ki fog rohangalni azért, hogy
kedvezményes aron jusson leselejtezett talpfdakhoz?

Régen az utazasi kedvezmeny a legirigyeltebb kivaltsagok koze
tartozott, €s anyagilag is jol jovedelmezett, de elmult a milimarik
ideje, mikor a vasutasfeleségek a hajnali vonaton hoztak fel Pestre a
gylimolcsot, a szlutyat — a liszttel hamisitott tejfolt —, a tejet, amit n¢ha
ugy felvizeztek, hogy halak uszkaltak benne. Most egy vasutas
legfoljebb két zsdk krumplit hoz falurol, vagy iinnepekkor
meglatogatja a rokonait — €s ennyi az egesz.

Talan csak a munkaidd szerkezete, mely lehetoveé teszi, hogy a
vasutas szinte minden masnap ,,maszek” munkat végezhessen,
besegithessen a téeszbe jaro feleségének, és az atlagosnal jobb orvosi
ellatds nyom valamit a latban, de semmiképpen sem billentheti el a
mérleg nyelvét a vasut javara, mert a terhek, melyek a szolgalattal
jarnak, valtozatlanok maradtak.

Nincs mit csodalkozni azon, hogy a vasutnal a neheéz
munkakordkben katasztrofalisan csokken a 1étszam. Példaul a
Budapesti Igazgatosaghoz tartozo tiz palyafenntartasi fonokseég 1964-



ben 7048 fizikai dolgozoval rendelkezett, 1974-ben mar csak 3662-
vel, tehat tiz év alatt minden masodik emberét elveszitette. Az életkor
statisztikdja szerint ez az litem az elkovetkezokben is aligha fog
lelassulni: a hisz-huszonot évesek szama a harmincat sem ¢éri el, az
otvenhét-hatvan éveseké viszont a haromszazat kozeliti.

A vasut évenkeént ezreket veszit 1étszamabol, de ,,a forgalomnak
menni kell!”, a legfontosabb posztokat minden aron be kell tolteni.
Kiilonfele tervek sziiletnek: nyugat-europai mintara mi is
szerzOdtetnenk kiilfoldi vendégmunkasokat — talan lengyeleket vagy
jugoszlavokat. Egy szakeértd, akit megkérdeztem, ovatos becsléssel
havi tiz-tizenkétezer forintban jelolte meg azt az 0sszeget, melyet egy
vendégmunkasnak fizetniink kellene, azaz egy magyar palyamunkas
keresetének harom-négyszeresét. Nehéz elképzelni, mekkora
bérfesziiltséget teremtene, ha a talpfa egyik veéget emeld munkas
tizenot forintot kapna 6ranként, a masik véget emeld pedig hatvanat,
illetve harom dollart.

Aki a vonat ablakabol kitekintve, a sinek mentén palyaépitd
katonai alakulatokat lat, valosziniileg meg van gy6zddve réla, hogy a
hadsereg konnyen megoldhatna a vasut gondjait. De a katonaknak
elsdsorban mégiscsak a fegyverforgatasban kell gyakorolniok
magukat, szabad munkaerejiikre viszont nemcsak a vastt tart igényt,
hanem az ¢épitdipar, a banyak és mas fontos nagyvallalatok is. Valaha
a vasutat a ,,masodik hadsereg”-nek nevezték, de a helyzet nem
fordulhat ugy, hogy a hadsereg legyen a masodik vasut.

Ha 0jak nem jonnek, kiilfoldiek és katonak pedig csak dragan
vagy nehezen kaphatok; meg kell probalni a vasutasbol vasutast
nevelni. Vidéken még akad ember, egy-egy tolato mozdonyon harom-
négy sargakalapos is kapaszkodik, a korszerii biztositasi rendszer, a
,vasbakter” felszabaditja a palyadroket, €¢s a megsziing kis allomésok
személyzetét is at lehet irdnyitani mas munkakorokbe. Ferencvaros is
hozzajuk fordult segitségért, Satoraljaujhelytdl Nagykanizsaig,
Emddtol Kotegyanig sok allomas kiildte el embereit. Jelenleg
kétszazharminc-kétszazotven kirendelt dolgozik a palyaudvaron:
vonatvezetOk, kocsirendezdk, de nagyrészt 0k 1atjak el a sarus
szolgalatot 1s a két guritodombon.



Ha egy érkezd vonat minden kocsija ugyanarra a leado allomasra
tart, Ferencvarosban csak 1) mozdonyt akasztanak el¢je, €s mehet, de
ilyen ,.tiszta eset” ritkan fordul eld. Egy zahonyi elegy esetleg ket
kaposvari, két hegyeshalmi, négy komaromi és még Isten tudja, hany
¢s hova 1ranyitott kocsibol all; fel kell bontani a szerelvényt, €s a
kocsikat a megfeleld iranyok szerint rendezni kell.

A munka nagy rész¢ét a két guritodombon veégzik. Egy 520-as
sorozatszamu haborus német gdzmozdony — a vasutasok ,,Hruscsov
Diesel”-nek hivjak, mert mi a Szovjetuniotol kaptuk Oket — feltolja a
szerelvényt a guritodombra, 1€pésben halad, megyek mellette, és
nézegetem a kocsik barcait: az egyik Obudarél Nagykanizséra tart, a
masik Murakeresztarrol Zahony-Csap fel€, a harmadik a Kébanyai
Gyogyszergyarbol Kalocsara.

A domb emelkedd szakaszan a mozdony még jobban lelassit, egy
kocsirendezo oldalrol egy hosszi raddal benytl a kocsik koze, €s
kiakasztja a horgot. A rengeteg litddéstdl deformalodott horgok
nehezen mozdulnak, a kocsirendez6 belép a kocsik koz¢ €s kézzel
segit. Elszornyedve latom, hogy gumitalpt cipdt visel, csak kiilonos
szerencse Orzi, hogy meg ne csusszon a sineken vagy a zuzott kovon.
Mikor figyelmeztetjiik ra, a kocsirendezd vallat von, a hosszl ruddal a
lassan tovagordiild kocsik utan szalad.

— Sokat kell itt rohanni! — mondom a kiséromnek.

— Nyugodjon meg, €pp eleget emlegetik. A fonok azt szokta
mondani nekik: ha tal gyors a munka, menjetek a Voros Csillagba
futdszalag mell¢, ott ha pisalni kell, akkor sem allhattok le 6t percre
sem, hacsak a miivezetd be nem ugrik helyettetek.

A ,,Hruscsov Dieselek” ¢éjjel-nappal nyomjéak fel a vonatokat, a
régebbi, a Nyugati guritd huszonnégy oOra alatt haromezer—haromezer-
Otszaz kocsit dolgoz fel, a Keleti guritd valamivel tobbet. A munkat a
guritasvezetd iranyitja, kis toronyépiilet ablakan figyel ki, eldtte egy
jegyzéken a vonat Osszetétele: a kocsik leaddallomasa, fajtaja,
rakomanya, stilya. A kocsikat huszonnyolc iranyvaganyra kiildheti,



mindegyik meghatarozott leadoallomas felé gytjti az elegyet, a 6-0s
iranyvagany példaul Nagykanizsae, a 19-es Soroksare, a 21-es a
mosovagany, a piszkos kocsikat fogadja, €s igy tovabb.

A kocsi felért a domb csticsara, a mozdony taszit egyet rajta,
nagy lendiilettel megindul lefel€ a lejton. A guritasvezetd beleszol a
hangosanbesz¢lobe, utasitja a vaganyféktornyot, hogy az érkezo kocsit
melyik vaganyra tovabbitsdk. Mikor a kocsi a lejto aljahoz, a torony
elé ér, mar negyven-otven kilometeres sebességgel is futhat, meg kell
fogni, mert ha ilyen sebesseéggel itddne neki az iranyvaganyon tarolt
tobbi vagonnak, megsériilne a rakomany. Evekkel ezelétt egy
sz¢kesfehervari butorokkal megrakott kocsi akkora titeést kapott, hogy
a butorokbol csak egy halom apréfa maradt; ugy, ahogy volt, el
lehetett volna szallitani egy TUZEP-telepre. De jutottak mar erre a
sorsra ballonban tarolt savak, kiilonféle gépek ¢€s tévéképernydk is.

Fent a toronyban a vaganyfék kezeldje megrant egy kart, egy
vaganyszakasz hirtelen megemelkedik a kocsi alatt, a fékpofa
megfogja a kerekeket, néhany pillanatig tartja, szinte megallitja, ¢s az
elrendelt irdnyvagany felé tereli.

A kocsi, mikor kiszabadul a fékpofak szoritasabol, alig-alig
gurul, de egy lejtds szakaszon meg egyszer felgyorsul, az iranyvagany
elején Gjra meg kell fogni. Ekkor jon a sarus, kezében egy hat-nyolc
kilos, negyedkerek formaju, fogoban vegzddo vaskengyellel, a
saruval, leteszi a sinre, a kocsi kereke nekifut, megakad rajta, egy
darabig tolja-vonszolja maga el6tt a sinen, kozben mind tobbet veszit
a sebessegeébdl, az tlitkozés, mellyel a mar alld kocsisornak csapodik,
nem veszelyes, legfeljebb a rosszul rogzitett vagonajtok nyilnak ki.

Minden vasuti ember koziil a sarusok azok, akik a
legkdzvetlenebbiil néznek szembe a veszéllyel. Soha latvanyosabb
,bikaviadalt”! A ,torero” egy darab rozsdas vassal szall szembe az
irdatlan ,,bik4”-val; egy tartalykocsi stlya hetvenot tonna is lehet, és
gurulhatnak a kocsik parosaval, st négyesével is. A ferencvarosi
helyi koriilmények tovabb novelik a veszélyt. Az eldirasok szerint egy
sarus két erOsen igénybe vett irdnyvaganyt lathat el, a Ferencvarosi
palyaudvaron viszont négyre vigyaz, s6t ha nem jon be a megfelel6
létszamu csapat, esetleg otre is. Négy-0t vaganyon fogadni a gyors



egymasutanban legordiild kocsikat meg akkor is elég volna, ha
szabadon lehetne mozogni a sinek kozott, de itt a kocsisorok alatt kell
bujkalni, melyeket egy figyelmetlenebb személyzet barmikor
elindithat. A szallitmanyokat — deszkat, gerendat, ladat — a feladaskor
sokszor hanyagul rogzitik, egy-egy erdsebb rantasnal kicstszik a
drotkotél alol, és razuhanhat a sarusra.

A technika is korszerlitlen ¢s a végletekig lestrapalt, a kocsik
oregek, fékjeik nehezen fognak, deformalddott kerekeik lecsusznak a
sinekrdl, vagy atugorjak a sarut, egyszer a szemem lattara zazodott
izzé-porra egy Otvenot €ves favazas vagon. A saruk maguk is konnyen
tornek €s cstisznak, hidba homokoljak meg dket, nem fognak. A
viszonylag modernebb vaganyfék sem lizembiztos, ha esik az eso.

— Elofordult mostanaban baleset?
Az iroddban elém tesznek egy jegyzokonyvet:
— Ez volt az utolso.

,»Sajtos Tibor sarus 1974. januar 24-¢én 6.45 orakor jelentkezett
szolgalatba, a Nyugati gurit6 13-16. vaganyara osztottak be sarusnak.
A Nyugati guritd 14. szamua vaganyarol Gubacs (ez az egyik
rendezdallomas neve) 7.45 6rakor a vonatot kivitte, €s a vaganyon hat
kocsi allva maradt. A 22-55-556-8932-6-0s ¢és a 21-80-151-1288-9-¢s
szamu kocsi kozott koriilbeliil szaz-szazotven centiméteres nyilas volt.

7.50 orakor Sajtos Tibor a két kocsi koz¢ akart bebijni, hogy
azokat Osszeakassza, mikor a Nyugati gurito 14. vaganyarol gurulod
02-555-2541-6-0s szamu kocsi az allo kocsisornak iitk6zott, azokat
megmozditotta, ¢s mivel Sajtos Tibor a rovid tavolsagot nem vette
figyelembe, nem kapaszkodott meg a mellgerendéan levd fogantyuba,
¢s nem az litk6zok alatt bujt be, a két kocsi 6sszenyomta, és meghalt.
A baleset oka: a forgalmi utasitds be nem tartasa.”

— Szoval az 6 hibajabdl tortént?

— Papiron biztos — mondja az egyik sarus —, csak szeretném latni
azt az embert, aki itt nem kovet el hibat. Az is €pp elég biintetés volna



valakinek, ha csak kiallitandk ide egy miiszakra, nappal tizenegy ora
hosszara, ¢jjel tizenharomra, nem i1s kellene hogy dolgozzon,
cigarettazhatna, beszélgethetne, csak legyen itt elejétol végig.

A guritodomb felol most egyszerre vagy tiz négytengelyes kocsi
kozeledik. A sarus megmarkolja a vaskengyelt:

— Add, csillagom, hadd menjen.

Ide-oda ugralva a sinek k6zott megakasztja a kocsikat, mikor
lement a fogas, visszajon.

— Mindig el tudja végezni a munkat egyediil is?

— Ha az embernek nincs jo szomszéd;ja, aki segit neki, abban a
pillanatban veége van.

Maguk az iparvaganyok a végletekig szennyesek; a szemetet ha
osszekotorjak is, sokdig a sinen hagyjak, feltolti a vagany kozét, néha
tiz-huisz centivel magasabban van, mint a sinkorona, halomban all az
osszetaposott femforgacs: a ,,spén”, dobozok, rothad6é krumpli, salak
hever a sinek mellett, kisiklassal fenyegetve a rafuto kocsikat.

Hatrabb megyek a sinek kozott, a sériilt kocsikbol halomban
omlott ki a rozs €s a buza, osszekeveredik a lepergett mitragyaval,
nyaranként allitolag magasra n6 a gabona a valtok kozott. A teli
sarban szétszorodva vidaman sargallik a kukorica, a vilag legkdvérebb
galambjai keringenek a gurit6 folott, a sarusok kosarakbol, taskakbol
csapdakat szerkesztenek, €¢s néha négy-6t galambot is hazavisznek
magukkal.

Mint mondtuk, a sarusok nagy része kirendelt ember, akad olyan
turvaltas, melyben csak két standbeli ferencvarosi sarus dolgozik.
Legtobbjiik gyakorlat nélkiil, csak kényszertiségbdl keriilt ebbe a
beosztasba, hiszen Vészton vagy Ernédon nincs guritodomb, sohasem
veégeztek hasonld munkat. A betanitdsi ido is igen rovid, sokszor egy
nap, egy ¢jszaka dolgozik feliigyelet alatt, ¢s mar ,,felszabaditjak”,
teljesitoképessegiik legfoljebb hatvan szazalékosnak tekinthetd. Nem



véletlen, hogy a kirendeltek vaganyain aranytalanul sok kocsitores,
kisiklas fordul eld.

Miert jonnek el ezek az emberek tavoli falvaikbol, €s miért
vallaljak el a szokatlan €és vesz¢lyes munkat? A felelet nyilvanvalo:
pénzért, pontosabban tobb pénzért. A kirendelt dolgozd megkapja a
ferencvarosi sarusok atlagos munkakori bérét, a vasutnal toltott évek
utan jard rangfokozati berét €s a kettd 0sszegére még kiilon hiusz
szazalékot, a ,,ferencvarosi potlék”-ot. Ezenkiviil kapja a napidijat: az
els6 honapban harmincegy forintot naponként, a masodikban
huszono6tot, utana tizenkilencet. Tovabba jar neki az els6 honapban
otszaz, minden kovetkezoben pedig ezer forint jutalom. Mennyit tesz
ki ez 0sszesen? Ha egy-ket szabadnapjat is bennhagyja, vagyis
veégigdolgozza, havi keresete elérheti az 6t-hatezer forintot is; ez
kiilonosen akkor szamit nagy pénznek, ha figyelembe vessziik, hogy
nemcsak polgari értelemben iskolazatlan, hanem a vasuti
ismeretekben sem tul jaratos emberekrdl van szd. Osszehasonlitasul
megemlitjiik, hogy egy kisebb allomas fonoke a haromezer forintot is
alig keresi meg, pedig mégiscsak tiszti tanfolyamot végzett, €s egy
egesz allomaseért, nyolc-tiz ember munkajaert felel.

Miért van, hogy a kirendelt dolgozok koziil sokat nem tart itt a
pénz, hanem egy-két honap utan visszatérnek kis videki
honallomasukra? ElsOsorban: az aranytalanul tobb munka, igaz, hogy
dupla fizetésért, de Ferencvarosban négyszer-6tszor annyit kell
dolgozniuk, mint otthon. Egy eldugott allomason reggel lefut a
szokasos tiz-tizenot szerelvény, utana délig hosszi vonatmentes
1ddszak kovetkezik, itt, Ferencvarosban viszont nincs kihagyas, egy
pillanatra nem lehet eldbrandozni.

A masik baj: tavol kell €Ini hazulrol. Szabadnapjan alig ér haza,
maris fordulhat vissza, nem jut hozz4, hogy a kerttel, allatokkal
torodjon, a gyerek nem €rzi az apja kezét, elkandszodik.

A hangnem is mas itt, mint otthon, az allomas megszokott
9 M
kornyezetében, nincs ,.kérem, Sanyi bacsi” meg ,,legyen szives”.

— Mar két hete nem jartam otthon; valami rosszat éreztem,
szerettem volna latni a csaladomat. Kértem csuszot (athelyezett



szabadnapot), a térfonok meg sem hallgatott, azt mondta: mars ki!
Elmentem Berendihez, a fonok azt kérdezi:

— Héany éve n0s maga?
— Tizenhét.

— Akkor mar nem hidnyozhat annyira az asszony maganak! — és
nem adta meg a csuszot. Bealltam dolgozni; egy 6ra mualva jon a
tavirat, hogy beteg az asszony. Nem maradok itt, a jovo honapban
hazakérem magam.

A harmadik vagy sokadik baj: a szallas. Vasuti szallason sohasem
orom aludni; az ablakok elott vonatok tolatnak, és behallatszanak a
hangosanbesz¢l0 utasitasai. Egy nyolc-tiz 4gyas szobaban minden
ember mas 1dOben €rkezik €s indul tovabb, minden 6raban lampat
gyujt valaki, levetkezik, és a helyét keresi, vagy morogva
szedel6zkodik, kint a mosdoban zubog a nyitva felejtett vizcsap, csak
eros természetll vagy nagyon faradt ember tudja végigaludni az
¢jszakat.

Ami a széllasok szinvonalat illeti, széles a skala: a zahonyi Tisza
modernebb, mint egy atlagos hotel, a bataszéki — betonpadlojaval,
godros tabori agyaval, kiszell0ztethetetlen dohszagéaval — régi,
massziv bortonokre emlekeztet, de még mindig jobb, mint a
szekszardi, mely az 4llomas eldcsarnokabdl nyilik, €s fala szomszédos
a nyilvanos WC-helyiséggel.

A harom szallas, melyeket Ferencvarosban végigjartam, ugy
hiszem, az elmaradottabbak koze tartozik. Az egyik munkéasszallast 6t
¢ve nem meszelték, nem festették; a falat csak a legyek mintazzak, ha
egyet agyoncsapnak, évekig ott marad szétkenddve. A szobak
ablakain rongyokban lognak le a régi elsotétitod fliggonyok, itt nappal
senki nem tud aludni.

A szoba padldjan f6z6edények hevernek, az agy ala betaszitottak
a nagy vasutastaskat, az agy folott nedves ruha szarad. A
szekrényteton szolgalati menetrendek halmozodnak, a mozdony- vagy
vonatvezetd mindig azt emeli le, amelyik vonatra vezényelték.



Probalom talalgatni, hogy melyik agynak ki lehet a gazdaja, de
nagyokat tévedek. Egy agyon, melyet elboritanak az iires tivegek,
ctelmaradékok: kenyérhéj, zsiros papirban kolbaszvég, egy tekintélyes
forgalmista alszik, masutt virag, miianyag gytimolcs, falvédo disziti az
agy kornyekét, a parnat szabalyos gyufaskatulya alakra vertek fel,
pedig gazdaja csak egy kocsirendezo — ,,olyan ittas ember, hogy n¢ha
a vilagat sem tudja, de a renddel torodik™.

Megnézem az agynemiit, elhasznalt, piszkos a lepedd és a
parnahuzat.

— Milyen gyakran cseréelik?

— Kéthetenkent, illetve egy honapban kétszer — mondja a
gondnokno.

— Es ha egy agynak nincs allandé gazdaja, hanem minden éjszaka
mas fekszik benne?

— Akkor naponkeént — feleli, de szemmel lathatdan nem tart ra
igényt, hogy elhiggyem.

A fiirdében tobb bojlert is felszereltek, de koziiliik jelenleg csak
egy mitkodoképes. Haromszaz liter meleg vizet ad, ha ezt elosztjuk a
szallason lakok szamdval, papiron négy liter €s hét deci viz jut egy
személyre, a gyakorlat persze az, hogy két ember megfiirdik kiralyi
modon, a tobbi pedig mosdik hideg vizben — ha akar.

Pingpong- vagy biliardasztal nincs a szallason, az egyetlen
szorakozas a téve, de a szoba, ahol a késziiléket felallitottak,
szomszeédos a konyhaval, a konyhan nincs ajto, akik f6znek, zavarjak
a nézoket. A késziilék is lestrapalt, ugral vagy kimarad a kép, ha
valakit érdekel egy miisor, &tmegy a szemkozti Siketek-futballpalya
vendégldjebe, €s ott nézi meg.

Es milyenek a lakok? Faradtak, kedvetlenek, ¢s nem mindenki
tliri bekességgel a terheket. El6fordulnak verekedések, egy sarust haza
is kellett kiildeni a multkorjdban; pénzt kérnek egymastol, és nem



adjak meg, noket probalnak becsempészni, gyakran a rendorse€g teremt
rendet.

Sokat isznak, némelyik ugy berug, hogy maga ala csinal az
agyban, ketten is alig tudjak kiemelni a mocsokbdl. Ha elindul a
,,hosszil menetelés”, mindenrdl megfeledkeznek: mozdonyvezetok
részegen jelentkeznek szolgalatba, kalauzok elhagyjak lampajukat-
taskajukat, tizenkét-tizenharom éves lanyokat hajkurasznak.

Bent az allomas tertiletén is talalni egy szallofélet; ez a készenléti
laktanya, tobbnyire kirendelt, vidékrdl feljaré vonatvezetok
tartozkodnak itt. Egy honapban kétszaznyolcvan orat kell
teljesitenilik, tizenhat oras szolgalatokkal; ezt mar 26-a kortl letudjak,
¢s hazamehetnek, de addig folytonos készenlétben allnak, barmikor
elvezényelhetik Oket.

— Ugy vagyok, mint a sapka a fogason, ha kellek, leakasztanak —
mondja az egyik. — Két szolgalat kozott megkapom a pihendt, de
akkor sem mehetek el még bevasarolni sem, ha kilépek a szobabol,
jelentenem kell a segédvezeénylOnek ¢€s a laktanyatigyeletesnek, hogy
hova megyek.

— Es milyen az élet itt, a szallason?

— Ha azt mondom, hogy jo, hazudok, ha azt mondom, hogy rossz,
akkor 1s hazudok.

— Mit csinalnak itt benn?

— Alszom, felkelek, nézem a sajtot: ezt mar olvastam, keresek egy
masikat, leiilok, lefekszem, kimegyek a WC-re. Jarkalok a folyoson,
varok.

— Mit esznek?
— Ha van 1d6nk, f6ziink magunknak.

A sotétsziirkére festett, bonctani folyosora emlékeztetd homalyos
¢s koszos konyhaban egy bordo pizsamas, kopaszodo férfi két labast



kavargat a villanyrezson, az egyikben leves {0 csirkeaprolékkal, a
masikban marhaporkolt.

— Ilyen jo étvagya van?

— Masodmagamra f6z0k. Van itt meég egy somogyszobi ember,
falumbeli, egy bagon ¢€liink.

— Miota dolgozik itt kirendelésben?
— Mar masfél éve.
— Haza nem vagyik?

— Isten tudja. Otthon, Somogyszobon van a feleségem, beteg az
idegeivel, de el tudja latni magat. Ha otthon lennék, ¢én is csak
idegesiteném Ot. Minden héten hazamegyek megnézni, mi van vele,
nincs senkim rajta kivil.

— Akad viszont egy-két ember, aki isten tudja, miért jar a vasutra,
a szO0l0je eltartana. Onti itt a petroleumot a valtovilagito lampakba,
otthon pedig tele van a szekrénye pénzzel.

A ,,sz010sgazda”, akivel én talalkoztam, Ferencvaros egyik gyari
kirendeltségén dolgozik, leadja egy miitragyas vagon papirjait, kozben
rosszkedviien bamul ki az ablakon az olvadé hoba:

— Nem tudja az ember, mit csindljon. Februar van, a sz616

takaratlanul tizenot fok hidegben mar elpusztul, ha viszont betakarom
ilyen 1dOben, befiilled.

— Miota foglalkozik sz6ldvel?

— Egész ¢letemben sz016bdl €ltem, nem tanultam szakmat.
Apamnak volt hat holdja, két évben egymas utan elverte a jég a sz016t,
el kellett jonnom hazulrdl, a vasuthoz jelentkeztem.

— Miért éppen oda?



— Mert csak igy tudtam megoldani, hogy mindig ingyen
utazhassak haza. Otthon a téeszbe nem akartam beallni.

— Most mennyi sz016jik van?
— Ot hold, a sziileim miivelik, és a fiam a feleségével.
— Magara nincs sziikség otthon?

— Meég egyelOre gyOzik, de ha a fiam abbahagyja, nekem kellene
hazamennem. Idegen erdvel draga volna, szazotven forintnal kezdddik
a napszam.

— Es mennyit hoz?

— Ezerjot, kovidinkat tartok, két-harom éve fordult termore,
atlagos €vben 0sszejon hatvanezer forint.

— Csak?

— Jo6 évben tobb.

— A vasutnal mennyit keres?
— Havi haromezret.

— Akkor a vasit maganak csak a zsebpénzt adja. Nem gondolt r4,
hogy itthagyja?

— Nem mondom, nyaranként elfogadnék egypar szabadnapot,
inkabb, mint a fizetést, de nem hagyom itt a tizennyolc éves allasomat.
Most szakszovetkezet van, engednek minket dolgozni, de ha
meggondoljak magukat, és Gjra betagositjak a sz0l6ket a téeszbe vagy
az allami gazdasagba, akkor mihez kezdjek?!

4

Ejszaka van; Berendi mar hazament, két ember irdnyitja most
Ferencvarost: a rendelkezo — 0 biztosit férohelyet vagy szabad



tovahaladast az érkez6 vonatoknak — és az iigyeletes, aki az indulo
vonatokat szervezi, €s mozdonyokat igényel.

A habort el6tt ilyenkor €jszaka volt egy-két vonatmentes ora,
mikor a szolgalat megpihent; krumplit siitott a kalyhan, rumos teat
f6zott, de ezek a nyugodt idok mar elmultak, Ferencvarosban egy fél
orara sem all meg a forgalom, ¢jfél elott 23.42-kor megy el az utolso
vonat, €s ¢jfél utan 0 o6ra 03 perckor jon az elso.

A forgalmi iroddban nem ég csillar vagy mas mennyezeti
vilagitotest, a félhomalybol csak az asztali lampa dsszefogott feénykore
valik ki. A falra szerelt szemlélteto tablan vékony, hosszikas
fénypalcikak villognak, az érkezd szerelvények vaganyutjat jelzik. A
mozgasok fényvonala megjelenik a rendelkezo el6tt 1s egy kis
terepasztalon, de 6 nem bizza ra magat; fliggdlegesen rubrikazott
papirlapra felirja minden vonat szamat, a vaganyt, melyen tartozkodik;
ha elmegy a vonat, egy vonassal athtizza. Ha sz616 mozdony jar at, azt
nem jegyzi fel, csak egy fémkupakot tesz a megfeleld vaganyt jelzo
gombra. Az ablakon nem néz ki, ha nem volna sotét, akkor sem tudna
attekinteni a szaz-szaztiz sinpart.

A rendelkez6 harminc év kortili alacsony feérfi, feketésre kopott
fogakkal, egyenruhdja zakdjat ledobta, €s puloverben konyokol az
asztalon. Ha kiad egy-egy utasitast, hangjabol vivocsorték €s
sakkjatszmak fesziiltsége arad; ugy rémlik, munkdjat felfokozott,
majdnem ihletett idegallapotban végzi. Meg-meginduld ujjai kozott
vibral a cigaretta parazsa.

— Sokat sziv?
— Egy szolgalat alatt elfogy hatvan Kossuth.
— Ennyi cigaretta utan reggel el tud aludni?

— Rendesen, csak almomban tovabb rendelkezem: ez a vonat
bejar, az a vonat athalad.

— Nem f¢l, hogy elront valamit?



— A rendelkez0 nem hibazhat, s6t masok hibait is neki kell
kijavitania.

Példaul 5.35-kor indul egy TEEM-vonat Szob fele, tegytik fel,
hogy valamiert a szokdsosnal késobb allitjak 6ssze, mit csinaljak,
hogy 1d6ben, 7.03-ra Szobra ¢rjen? Tudnom kell, hogy ha késve indul,
a Nyugati palyaudvar félrevagja, mert a sajat gyorsvonatainak biztosit
helyet. Fel kell raignom a menetrendet, félredllitom a reggeli
szemelyvonatokat, pedig ezek hozzak a munkaba az embereket,
elkésnek, jon a gyaraktdl a sok panaszos leveél.

Vonat fut at az allomason, a rendelkezd fel sem emeli a fejét, ugy
mondja:

— Az Orient megkeésett.
— Utazott mar az Orienten?
— Még nem.

A rendelkez0 jobb kezeénél az engedélykeéro tavirasz il, mar rég
nem illik r4 a tavirasz név: a Morse-géppel mizeumba kertilt, a Keleti,
Kdbanya, Kelenfold €s a tobbi szomszédos allomas telefonon
jelentkezik. A tavirasz mar nyugodtabb ember, a pillanatnyi sziinetben
totozsebkonyvet nézeget, vasarnap a 108-as varidnst szeretn¢ jatszani
hatvanhat tipposzloppal. Csorog a telefon, felveszi, Kelenfold kiildene
egy tehervonatot.

— M1 van? — kérdi a rendelkezotol.
— Var!

— Var! — sz6l bele 0 is a telefonba, ¢s eltopreng: elhozhat-e az
Oroszlany egy pontot Debrecenbdl.

— Mit sz6l Kelenfold, hogy maga sem engedi be a vonatot?
— Nem oriil neki, de megérti. Nem szoktunk kitolni egymassal!

— Lehetne?



— Boven. Tegyiik fel: Kelenfold bekiild nekem egy vonatot azzal
a megjegyzessel, hogy gyorsan athalad. A vonat beér Ferencvarosba, a
szemelyzet leszall rola, bejelenti, hogy nem mennek tovabb, mar
Kelenfoldon is megmondtak, hogy letelt a tizenhat 6rajuk, tovabbi
szolgalatra nem kotelezhetOk. Elmennek, a doglott gép pedig lefoglal
nekem egy vaganyt. De hat kontraval menne, hamar visszaadnam.

Szemben veliink testes, nyugodt vasutas dolgozik: az zigyeletes;
tempoOsan dorzsolgeti a kezét, €s nézi a meteorologiai jelentést:

— Milyen lesz az ¢jszaka?

— Plusz egy, minusz két fok kozott, er0s sz¢€l is fi) majd,
méghozza €szaki, de a forgalomra nem veszélyes.

— Melyek a legnehezebb orak?

— Hajnal négy ora felé mennek a TEEM-vonatok, és a
személyforgalom is megindul, de konnyli 6rdk nincsenek. Most
példaul sziikségilink volna egy Fehérvarrol jovO vonat gépére, vinné
vissza a kanizsai gyorstehert, de a fehérvari vonatot leallitottak Erd
alsonal, el kell engednie egy személyvonatot. Mar késik, érkezés utan
még be kell mennie a fitéhazba, kiszerelik, fékprobat végez, 22.10
helyett j6, ha huszonharom 6rakor elindulhat Kanizsanak. Egy masik
vonat Jozsefvarosbol késik, az is hatraltat egy sor vonatot; a
hegyeshalmi, a szombathelyi gyorstehert. Mindegy, majd reggel lesz.

— Egy honapban hany ¢jszaka szolgal?

— M1 tizenkettds-huszonnégyes forddban dolgozunk, tizenkeét ora
szolgalatra huszonnégy pihenés kovetkezik, minden masodik miiszak
¢jszakara esik.

— Nappal tud aludni?

— Reggel 9.10-re ¢érek haza Kartalra, senki sincs otthon, csend
van, tiztdl kettdig alszom, az ajtéba gy rakom a kulcsot, hogy a fiam
ki tudja nyitni, ha megjon az iskolabol.



A naplozo asztalanal két mozdonyvezeto jelentkezik: az egyik
Szolnokrdl hozott egy tehervonatot Sopron fel€, itt most leadja, és a
masik vezer viszi tovabb; a szolnoki mozdonyvezeto kap egy
16koshazi tehervonatot, azzal hazatérhet és nem kell rezsibe utaznia —
alaporabérért.

Hatul egy tivegfal mogott fiatal lany kezeli a telexgépet, cukorkat
eszik, édeskés malnaszag tolti be a fiilkét.

— Hogy keriilt a vastuthoz?

— Kozgazdasagi technikumot végeztem, utana egyeves
szakkeépzot.

— De miért jott ide?

— Apam, 6csém is vasutas, €s €n is szeretek utazni. Mar voltam
Csehorszagban, Jugoban, és amig megvoltak a valtotarsak, minden
héten két napra el tudtam menni vidékre, €¢s megnéztem egy részt az
orszagbol. Most mar ez nincs, hianyzik egy valtotars, sok a tulora,
0sszejon keétezer-haromszaz forint, de nekem inkabb az 1d6 kellene.
Nem maradok itt.

Kozben elindul egy tehervonat Hegyeshalom felé, a vasutaslany
hivja Hegyeshalmot, megjelenik a telex szama, leadja a jelentést a
szerelvény jellemzdirdl: kozli a kocsik szamat, uticeljukat, kiséri-e
vonatvezet6? Kozben egy lyukkartyaszalag rogziti az tizenetet. Az
adas végeén Ujra megjelenik a hegyeshalmi jelzés, vették, nem szakadt
meg a kapcsolat kozben.

A lyukkartyat beilleszti a gépbe, €s hivja a kozbeesd nagyobb
allomasokat: Komaromot, Gydrt; a lyukkartya magatdl leadja a
szOveget, nem kell itogetnie a billentylket.

Csond lesz, a vasutaslany elnyom egy asitast.
— Tud aludni valamennyit?

— Ejjel egy ora utan alszom az asztalra délve, de a gép
kattogdsara rogton felébredek.



Ko6zben a palyaudvaron athalad egy kek nemzetkozi expressz, az
ablakok mogott a folyoson szines blizos ndk, pizsamads ferfiak tlinnek
fel, mozdulatukon latszik, hogy poharat, cigarettat visznek a
szajukhoz.

— Ez nem all meg itt, csak bekoszon.

A rendelkez0 utasitasait az iranyitotornyokban valositjadk meg. A
varoshoz kozelebb fekvd I. toronyban néhany nappal ezelott jartam.
Sovany, kozeépkort vasutas allt a torony iiveglapja eldtt, a belépdnek
hattal, tarkdjan stlyos {ités begyogyult nyoma latszott. Az ajtod
nyitddasara nem fordult vissza, nem vette le a szemét a sinekrol.

Elmagyardztattam magamnak az iranyitokésziilék mikodését: a
fekete gombok elforditasaval lehet allitani a valtokat, a zold
gombokkal jelolik ki €s biztositjak az dthaladé vonatok vaganyutjat, a
pirosakkal a jelzoket kezelik.

— Hany éves ez a késziilék?

— 1932-es Siemens-gyartmany. Minden berendezésiink
korszerltlen és balesetveszélyes. Ki kell allni az ablakba, €s figyelni.
Vonatkozasi pontokat mérek be, mint a tiizérek; ha példaul azon a
jobb oldali oszlopon mar latszik mind a két lampa, akkor a mozdony
tulhaladt a valton.

— M1 torténik, ha rosszul méri fel, és alavalt?

— Kiborul a mozdony. En egyszer egy Szergejt raktam le két sin
kozeé, szazezer forint volt a kar.

— Megbiintettek?

— Megbiintettek, és részkartéritést is fizettem. Mi vagyunk a vilag
legokosabb emberei: sohasem tévedhetiink.

— Milyen iskola kell ehhez a beosztashoz?



— Elég volna a nyolc altalanos; €rettségizett gyereket hiaba is
kiildenének ide, mert az rogton azt nézi, hogy mikor mehet el
tisztképzOre; de még hat altalanossal sem jonnek. Egy miiszak alatt
kétszazotven vonatot kell atengedniink, ehhez jonnek még a tolatasok;
ezerszer-ezerkétszazszor kell kihuznunk és elforditanunk a
valtogombot. Es mindegyik turbol hianyzik egy-egy ember, néha arra
sem jut idonk, hogy a kazant kezeljiik, fagyoskodunk egész nap.

— Gyakran akad rendkiviili esemény?

— Gyakrabban, mint kellene. Néhany eve kigyulladt egy
olajtartalykocsi, két vaganyon kellett lebonyolitani az egész forgalmat.
Reggel negyed 6tkor mar nem tudtam allni a ldbamon, ra kellett
tamaszkodnom az asztalra.

— Mennyit keres?

— Kétszaztiz-kétszazhlisz orara haromezer-6tszaz—haromezer-
hétszaz forintot. Lehet, hogy egy szdzassal tobbet kapok, mint aki lent
dolgozik, de ma, mikor mindenki menekiil a felelosseg elol, szaz
forint nem pénz. Kiilonben is, ha valaki meg akarja probalni, van hely
bdven.

— Ha végez a miiszakkal, hogyan lazitja le magat? Iszik valamit?

— Régen tgy volt, hogy a szolgalat utan elmentiink, megittunk
egy-két féldecit, kozben megbeszEltiik, mi tortént, de mostandban mar
nem tliink le a kollégakkal.

— Miért nem?

— A vasut nem az, ami régen volt. Hol talalni olyan fonokoket,
mint az Udvarhelyi volt? Reggel fél négykor bejott hozzank, nézett
egy fél percig szoétlanul, utdna nem is kérdezett, tudta, hogy mi tortént
a toronyban.

Nincs mar vasuti szellem. Epp tavaly év végén gondoltam ra,
hogy régen a szilvesztert szolgalatban is megiinnepeltiik;
Osszegyljtottiik a durrantyakat, kiraktuk a sinre, elsotétitettiink, mikor



a vonat rafutott, durrogott és szikrazott, mint a csillagszoro. Ejfélkor
az iranyitd végighivott minket, €s boldog 1) évet kivant. Ez mar nincs.

— Mégis, mit csinal miiszak utan?

— Megyek egy darabig, amig el nem faradok, otthon nem szolok
senkihez, lefekszem. Ha délben nehezen ébredek, a feleségem mar
fogja is a kislanyt: csondesen legy¢él, apukadnak nehéz éjszakdja volt.

Idegmunkat nem lehet kipihenni, aki itt fenn a toronyban
lenyomott tiz-tizenot €vet, teljesitett annyit, mint aki masutt harminc
¢vet dolgozott.

— Es igy, faradt fejjel nem fé1?

— Uram, aki fél, az ne j6j;0n a toronyba.
Elkoszonok, lefelé menet kérdezem a kiséromtol:
— Hol sériilt meg a térfelvigyazo feje?

— Vonat ala keriilt — mondja szinte egykedviien —, négy kocsi
ment végig rajta.

— Tulélte?

— Sok vasutassal el6fordul; én is hanyszor elléptem mar olyan
vonat eldl, melynek én adtam szabad jelzést, egyik még a birgerim
sarkat is levagta.

Nappal még ez a munka is egyszeriibb €s konnyebb. A tolatasok
kétharmad része ¢jszakara esik, €s sok a fontos vonat, a II.
iranyitotoronyban, ahova ¢jfél koriil kapaszkodtam fel, az emberek
hata ivben hajolt meg a feszilt figyelemtdl.

Kibamulok az ablakon: a kornyéken minden nagyobb ilizemi
¢piiletet kivilagitottak; a sertésvagohidat, ahol ilyenkor senki nincs, az
alvo villamosremiz bagi kével kirakott udvarat; a MEH-telepen éles
fényszorok Orzik az 6cskavasat, de itt, az orszag legfontosabb vasuti



palyaudvaran alig ¢ég néhany lampa, a szemnek erdlkodnie kell a
sOtétben.

— Tudnak igy dolgozni?

— Musz4j, kérem — mondja egy Balbo-szakallt visel6 felvigyazo —
, a vasut, ugye, elindult 1846-ban, azota egyfolytaban megy, €s nem
lehet torédni nehany lampaval.

— Es nem torténnek balesetek?

— Azok bizony el6fordulnak; a mi munkank legnagyobbrészt
figyelesbdl all, észre kellene venniink, ha a tengely torott, a rakomany
megcsuszott, vagy mas balesetveszely fenyeget, de az az igazsag,
hogy ¢jszaka nem nagyon latjuk.

— Es a biztositoberendezések nem segitenck?

— Azok nem erre valok, kiilonben sem sokat érnek. A sinek
elszennyez6dott soderon fekszenek, az esé nem folyik le réluk, az ola;j
1s megall, tonkreteszi a szigetelést, a jelzo foglaltat mutat, pedig
esetleg semmi sincs azon a vaganyon.

— A maga hib4djabol mar fordult eld baleset?

— Volt olyan fél év 1952-ben, hogy kétszer is. E1obb egy lires
kocsit torettem 0ssze, aztan egy gépet eresztettem neki egy
kocsisornak, ami teli volt aruval: bikakkal, propan-butan gazzal. Ennél
csak az Isten mentett meg a bortontol, mert €pp majus elseje elott
tortént, €s ram akartak fogni, hogy szabotaltam.

Az emlékektdl most is rangatddzni kezd a szakalla.

— Ne haragudjon meg a kérdésért: maguk, akik itt, a toronyban
dolgoznak, mind ilyen idegesek?

— Mi vagyunk idegesek?! Akkor maga nem ismerte az eldédomet,
M. -et!

— O milyen ideges volt?



— Tessek csak idejonni — egy asztalhoz int, a nagy tivegablak elé
—, nézze meg ennek az asztalnak az aljat.

A keményfabol kesziilt asztallap aljaba nyolc, két-harom centis
mély lyuk vagodott bele:

— Mik ezek a lyukak?

— Ezeket M. kaparta ki a kormeivel, nézett ki az ablakon, a
sOtétben 0 sem latott rendesen, ratdmaszkodott az asztalra, hogy az
orrat odanyomhassa egészen az iiveghez, az ujjai pedig kozben
kapartak a fat. Elképzelheti, mennyire felt attol, hogy valamit elnéz, €s
balesetet okoz.

— Miért van csak nyolc lyuk?

— Ha az ember belekapaszkodik az asztalba, a két hiivelykujjat
feliilre teszi. Nézze meg jol, mert ilyen asztalt az igazgatdosagon nem
fog latni.

Meg egyszer végigkovetem ujjaimmal a nyolc meélyedést. Ha
elfelejteném, az majd eszembe juttatja, hogyan ¢€ltek, hogyan
dolgoztak a vasutasok Ferencvarosban.

Fent a palyaudvar folott kisiit a hold.

— Ez a hold nem tetszik nekem — mondja gondterhelten a jelz06r
—, annyi kozetet elszednek beldle, hogy mar nem is kerek.

— A hold besegit a vilagitasba?

— Még a hoban is jobban latszik minden — mondja a szakallas
terfelvigyazo.

A vardteremben a 0.03-as hegyeshalmi személyvonatra
varakozok, részegek, ciganyok alszanak a padokon, labukat a kalyha
fel¢ forditva. A kornyéken besziintették a féldecis italok arusitasat,
ezert most kétdecis palinkasiivegek hevernek a kovon az alvok
mellett. Szivarog a fiist €s a korom, még a bekeretezett hirdetmények



tvege alatt is lerakodik. Jolesik kilépnem a palyaudvar el¢, a grupp
z0rg0, szaraz viragai kozé.

Két kocsma van a kornyeken: a Siiket (a Siketnéma-palya
vendégldje) €s a Koriilszagos; mar mind a kettd bezart, a
munkasszallo oreg portasa aggddva varja haza a lakoit:

— Nem az a baj, ha sokat isznak, mert akkor eld6lnek, hanem ha
keveset, mert akkor hangosak.

— Kellett mar verekednie veluk?

— Verekedésbe nem keriilok, én inkabb 1épek kettot elfele, mint
egyet oda. A multkor a Babos, egy kirendelt randalirozott; lattam,
hogy nem birok vele, atszaladtam a biztonsagi fonokért, de Babos 6t
sem respektalta:

— Maganak van felesége, fonok? — azt kérdezi tole.
— Van.

— Itt, Pesten?

— Igen.

— Akkor maganak konnytli, mert akkor csuzilhat, amikor akar, én
meg kéthetenként egyszer jutok hozza — ilyen nyers-nyakasan
kimondta.

— Magat, batyam, ilyen gondok nem bantjak?
Az Oreg portas hunyorit.

— Tetszik tudni, a fennall6 tehetség nincs mar meg,
fiatalkoromban a kalapomra pisaltam, most mar inkdbb a cipOmre.

Elhasznalodunk, kérem, mint maga a vasut. Tidoélovéssel jottem
haza a frontr6l. Saruztam egy darabig, de megemeltem magam,
tiidovérzest kaptam, akkor raktak ide portasnak. Kétezer-szaz forintot
keresek, de meg kell dolgozni érte. Az egész orszagbol jonnek az
emberek, fogadnom kell 6ket, és éranként kelteni a vonatokhoz. Nem



ismerem Oket, egy szobaban tizen-tizenketten alszanak. Harmat-
négyet fel kell zavarnom kérdezoskodni: maga melyik? Amiket aztan
mondanak!

A portas nincs egyediil a fiilkében, egy vonatvezetd olvasgat
mellette:

— Miért nem fekszik le? Nem kapott helyet?

— Agy lett volna, csak gusztusom nincs hozza. Koszos a lepedd,
talan még bogarat is 0ssze lehet szedni. Nyaron is inkabb a padon
alszom, vagy ledobok egy pokrocot a fiibe.

Kinéz a reménytelen februari éjszakaba:

— Majd csak megvirrad, fél négykor kell jelentkeznem.

Az iranyvaganyokon indulasra készitik fel a vonatokat. Az
osszeallitott szerelvény minden kocsijat kiilon-kiilon felirjak,
megkeresik a fuvarleveleket, 6sszerakjak, egy kocsirendezd
Osszeakasztja a kapcsolokat, dsszeszereli a 1eégfektomloket, kiprobalja
az ajtokat, jol zarnak-e.

Egy tizennyolc-husz éves fiu veszi at a vonatot, rovidhullamu
radion egyezteti az adatokat az irodaban il6 kezeldsokkel.
Kézilampéjanak fénykore lassan halad, az egymast takard kocsisorok
kozott meég mélyebbnek latszik a sotétseg.

— Milyen a munka? — kérdezem a fiut.

— Nem szeretem, el is fogok menni. A vasit elintézné a
felmentésemet a katonasagtol, ha alairom, hogy huszonnyolc éves
koromig a MAV-nal maradok, de nekem ez nem kell, inkabb
siirgetem, hogy behivjanak.

— Leszerelés utan mihez kezd?

— A BM-hez megyek, renddr akarok lenni, a haverok is azok.



Kisérdm kozben utolért benniinket, végigmérte a vonatatvevot:
— Miért van civil kabatban?

— Reggel nem volna 1dom 4toltozni, lekésnék a vonatrol.

— Egyenruhaban szégyell utazni?

— Hat nem vagok fel vele — mondja a fiu, ¢s allja a farkasszemet a
felettesével.

— Holnap jelentkezik raportra — egy kis noteszbe felirja a fiu
nevet, €s tovabbmegyiink. A fonokhelyettes nem tudja megemészteni
a jelenetet, tovabb flistolog magaban.

— Ilyeneket is le kell nyelniink! En nem ragaszkodom a
formasagokhoz, pedig még a régi vasutnal néttem fel, ahol az is el
volt irva, hogy ¢€jszakai szolgalatban ¢jfélig jo esté-t a koszonés, nulla
oratol jo reggel-t, de reggel hétkor, ha megy haza az ember, Gjra jo
¢jszaka-tot kell mondani, €s megnézhette magat, aki eltévesztette.

De 0k még az egyenruhdnak sem adjak meg a tiszteletet. Berendi,
ha egyenruhat visel, még a varétermen sem megy keresztiil benne,
akarhogy siet 1s, mert ha részegek vagy kobor ciganyok
megszolitandk, ¢s 6sszevitatkozna veliik, az artana az egyenruha
tekintélyének. Ezek meg eljonnek szolgalatba szines ingben, sarga
cipOben...

— Ne haragudjon a kérdésért: a fegyelmen kiviil van még valami
jelentésege az egyenruhanak?

— Azért is kell ragaszkodnunk az egyenruhahoz, illetve a
szabalyszerli munkaruhéhoz, mert igy lehet megismerni az idegent.
Talaltunk mar disszidalni szdndékozot, aki el akart rejtézkodni egy
hegyeshalmi vonatban, masok meg lopni probalnak.

— Ki vigyaz ilyenkor a palyaudvarra?

— Az ipari 6rok, de hat ezt nem lehet komolyan venni. Osszesen
oten-hatan vannak, és mind sériilt emberek: tiidobetegek, siiketek, a



fél keziik hianyzik, és igy tovabb. A palyaudvar nincs bekeritve, a
Dzsumbuj, az Aszddi-telep felé€ is nyitott, csak az nem jon be, aki nem
akar. Kivan besz¢lni egy ipari Orrel?

— Ha lehetne.

— Majd keresiink egyet, nem biztos, hogy talalunk, kint jarnak
ilyenkor.

A guritd mellett megylink végig, megallunk figyelni a munkaét.
Egymas utan gordiilnek le a dombrol a kocsik, a sarusok bujkalnak a
vagonok alatt, litk6zOk kozott. A lényeget mar értem, a kisérom a
technikai részleteket magyarazza: ha netan kocsi jon, akkor az allo
kocsisortdl tavolabb kell letenni a sarut, mert igy megnovekszik az
utszakasz, ahol lelassulhat; ha a kocsi tul gyors vagy tul nagy, ket
saruval kell megfogni, az elsén atugorhat, de a masodikon biztosan
megakad.

Most is rengeteg az elszorodas, két rozsdas hordoban bitumen
hever a f6ldon: egy nyitott kocsirol eshetett le; lejjebb husz-harminc
mazsa nyersvas szorodott szét nagy darabokban — Ozdra vagy
Dunaujvarosba vitték volna —, marhasora 1épek, szétmegy a talpam
alatt, mint a megfeketedett, kasas ho.

— Néha nagyon szépen pakolnak a kocsiba, néha nagyon cstinyan.
Régen, mikor még a romanoktdl kaptuk az ipari fat, ugy volt
megrakva a vagon, hogy abban a legnagyobb iitkozésnél sem mozdult
meg semmi. Masutt viszont a rakodogepek 0sszetorik a kocsik
padlodeszkait, elhajlitjak az ajtokat, a merevitd kotéseket ugy teszik ra
a csovekre, hogy ha a csdre rafagy a jég, a razkodasnal kicsuszik a
kotés alol, kitori a kocsi elejét, €s a sinre zuhan a mozgd
szerelvénybdl, vagy ha keresztbe fordul, a masik vaganyon kisiklast
okozhat.

— En is igy sériiltem meg — mondja a fonokhelyettes —, jartam a
palyaudvart, észrevettem, hogy tolatas kozben egy kocsi ajtaja
kinyilik, és kicsuszik egy lada, még a cimkét is lattam rajta:
gyogyszeralapanyag volt. A kerekek ala esett volna, felkaptam és



kiemeltem, valami megroppant a hatamban az erdltetéstol, sem allni,
sem Uilni nem tudtam, bevittek a korhazba, gerincporcsérv.

Elértiink a kiilon allo kis hazhoz, melyben az ipart 6rok
tartozkodnak, csongetiink, de senki nem nyit ajtot.

— Vagy elmentek valahova, vagy alszik az tigyeletes. Elég lesz,
ha csak holnap besz¢l veliik?

— Elég.

— Akkor menjiink at inkabb a kocsivizsgalokhoz. Ok az utolso
emberek, akik az allomasrol kiindul6 vagy a&tmend vonatokat
komolyabban megnézik. Atvizsgaljak a futomiivet, vonohorgot, de
meég a kocsi oldaldeszkait is.

Meg kell nézni kiilon minden kereket, nem tul éles-e, mert a valto
utan konnyen kifordul a sinrdl.

— Mitdl kopik le élesre a kerék?

— Ha egy szegény kocsinak honapokig ugyanazon az utvonalon
kell futnia, akkor a kerék egy oldalara kopik. Ezért volt régen, hogy az
1) kocsikat egy 1d6 utan a forditobkorongon megforditottak, hogy
egyenletesen kopjanak le.

A barcat is megnézziik, hova tart a kocsi, kiilondsen, ha atlépi a
hatart. A kiilféldre mend kocsira mas eldirasok vonatkoznak, ha
elfelejtiink valamit, és az osztrakok vagy a jugok a hataron
visszadobjak, akkor is a kocsivizsgalot veszik elo.

— Sok a hiba?

— Megmutatom maganak — a kocsirendez0 koriilnéz —, jon egy
vonat, figyeljik meg.

Mikor a tehervonat lelassit, megfogja egy fé¢kezofiilke
kapaszkodovasat; alul el van torve, szinte lebeg:



— Latja?! Képzelje el, valaki ugy ugrik fel, hogy ebbe
kapaszkodik, biztos, hogy a vonat al4 esik, legjobb esetben az
titkozore.

— Nézze azt a nyitott kocsit, hogyan pakoltak meg, 6sszevissza
allnak a deszkak, a paraszt kiilonbiil rakja meg a szénas szekeret.
Persze, Zahonybol jon.

— Ha valami leesik, azért is maguk felelnek?

— A multkor lezuhant egy gerenda, megiitott valakit. Hatvanszor
hivattak be a fOosztalyra, faggattak; mar mondtam, hogy biintessenek
meg inkdbb haromezer forintra, csak ne idegesitsenek tovabb.
Szerencsére kidertilt, hogy én akkor a kocsi atellenes oldalat
ellendriztem.

Azt mondja a vizsgalo:

— Maganak akkor is kellett volna latni, hogy egy gerenda
meglazult!

— Igen?! Az ligyvéd Ur a fal egyik oldalarol meg tudja mondani,
hogy a tuloldalon hamlik a vakolat?

Hogy annak idején megtalalta ezt a jo replikat, a kocsivizsgalo
meég most is elégedetten sohajt, kigombolja munkaskabatja felso
gombjat.

— Naponta tizenot-hiisz vonatot kell atvizsgalnunk, hiisz-huszonot
kilométert gyalogolunk, ehhez sziikséges a magyar kiralyi turistalab.
Télen ha csak egy par labnyom van a hoban, az mindig a
kocsivizsgadloé; hanyszor felbukunk a sinek mellé kikészitett
salakdombokban, mert a ho6 magasan belepi; hanyszor volt, hogy
atszolt a taloldali tarsam: gyere értem, derekig estem a hoba.

A kocsivizsgalas nem culager munka, tanulnom kellett:
géplakatosi vizsgat tettem, ot kotet szabalyzatot kell tudnom kiviilrdl.
Valaha megfizették a munkankat...

— Mikor?



— Mikor? Amikor még azt énekelték, hogy havi kétszaz pengd
fixszel az ember konnyen viccel, most meg van egy tizennyolc éves
fiam, friss segéd, az orrat sem tudja megtorolni, €s a gyarban tobbet
keres, mint €n itt, a szabad ¢€g alatt. Mit csinaljak? En mér nem
mehetek el gyari lakatosnak, hidba van meg hozza a fejem, a kezem
mar nehéz a finomabb munkahoz.

— Nem gondolt ra, hogy atmenjen kocsirendezonek vagy
sarusnak? Ugy hallottam, azok jobban keresnek.

— En?! En sarusnak?! — kérdezi a kocsivizsgalé méltatlankodva. —
En miszaki ember vagyok!

Harom o6ra elmult, egy-két vonasnyival mintha mar oldodna a
sOtétség, de lehet, hogy csak ugy rémlik. Most van a leghidegebb, de
tliz nem ég sehol.

— Vigyazni kell, mindeniitt benzines, vegyszeres vagonok allnak.
Régen egy nagy vashengerben hulladékfat égettiink, a tetejére
cukorrépat kotottiink drottal, megsiilt a tiiz f616tt malatasra.

Visszaindulunk az allomas felé, a sinen jarasnak is megvannak a
maga szabdlyai: talppal nem szabad ralépni a sinfejre, mert
megcsuszik az ember laba; gyakran koriil kell nézni, de ha egyszer
szabad az ut, akkor menni kell, mert beallhat egy vonat, €s szaz
métereket keriilhetiink vagy kapaszkodhatunk at a fékezofiilkében.

Egyik vagany el6tt megallunk, tolatnak rajta. A kocsirendezd
jelére a mozdony megloki a kiakasztott kocsit, az enyhén lejtds palyan
elgurul, a kocsirendezd kézivaltoval tereli a megfeleld iranyba. Ujabb
¢s Ujabb kocsit indit el a mozdony hatalmas dordiiléssel.

— gy kell ennek sz6Ini?
— Azt mondjék, Gigy sz&ép a tolatés, ha csattog.

— Meg azt is mondjak: csak a vas a vason maradjon, mar
tudniillik a kerék a sinen.



Egy vaganyok kozott allo kis fiilkébdl 1épett eld a kdzbeszolo
sovany oregember — filmen talan Siménfalvy Sandor jatszana —,
jelentkezik a kiseromnél, régi ismerdsok, kezet fognak:

— Hogy van, Feri?
— Hogy lehetnék, fondkhelyettes elvtars, negyed gyomorral?!
— Majd a tavasz meghozza a kedvet!

— Majd a tavasz elvisz — felemelt tenyérrel haritja el a vigasztalast
—, nem félek, elokésziiltem ra.

— Gyerek van?

— Egy van, az is bajnak. Lakatos, épiiletekre vett fel pénzt, nem
veégezte el, amit vallalt, €s most bortonbe kertilt.

— Jar hozza?

— Most nem lehet latogatni a bortonben, az influenza miatt, az
asszony idegeskedik, hogy mi lehet vele.

— Gondolom, vigyaznak ott r4 — mondja a fonokhelyettes.

— En is ugy hiszem. Nem tudom, kirél vett példat az életével;
csavargott, ivott. Engem a csaladdom még sohasem latott részegen,
nekem nincs kocsmacimboram.

Sz61 a telefon, az oreg felveszi, elnézést kér, kifut a vagany
vegeig, koriilnéz, visszajon, €s jelent a telefonba.

— Tulajdonképpen mi a beosztasa?

— Vaganybenézd vagyok, a masodik vaganytdl a tizedikig az
enyem.

— Mit csinal a vaganybenéz6?

— Jonne egy vonat, a torony lesz6l, hogy az allomas hanyadik
vaganyara jaratna be, 6 odaig nem lat, én odamegyek, €s benézek,



vagyis megallapitom, hogy tires-e az illetd vagany, visszajelzek, €s
akkor a torony kiadja az engedélyt.

— Nem volna elég egy miiszer, amelyik jelezné a vagany
foglaltsagat?

— Biztos, hogy elég volna, de gy latszik, hogy én olcsobb
vagyok.

— Hanyszor riasztjak egy szolgalat alatt?

— Innen a flilkébdl csak a hatos €s hetes vaganyt latom, a tobbihez
ki kell menni, ma éjszaka is vagy szadzotvenszer kiugrottam.

— Hény oras a miliszak?

— Tizenkét-huszonnégyes fordaban dolgozom, egy honap alatt
0sszejon a kétszazhatvan ora. Ehhez jon még masfél ora Gt oda,
masfel vissza. Fiilopszallasrol jarok be.

— Mennyi a pénz?
— Haromezer-kétszaz forint meg a talora.
— Meddig szolgal meg?

— Két évem van nyugdijig, aztan egy nappal sem tovabb.
Flekksuszter vagyok, majd azt csindlom; a hat-nyolcszaz forint, ami a
nyugdijhoz kell, még 6sszejon beldle.

A tolatas mar véget ért, tovabb botladozunk a sinek kozott,
utunkban most egy vesztegld, sotét mozdonyt kell kikeriilniink.

— Ez miért allt meg itt?

— Egy gy0ri vezér hozta, tiz percet kellett volna varnia, erre
lehtzta az aramszedot, €s ott hagyta a gépet. Addig, amig itt all, nem
lehet beengedni a Kelenf6ldon és Budaorson engedélyre vard
vonatokat. Csak akkor kiildhetjiik ki, ha megjon a valtas, azaz egy 0j
mozdonyvezeto.



— Joga volt itt hagyni a mozdonyt?

— Papiron lehet, hogy igen, ha a tizenhat Ora szolgalata mar letelt.
Mas kérdes, hogy egy rendes vezer ennyit meg ratett volna. Minden
mozdonyvezetd mas lelkivilag: az egyik, ha elromlik a mozdonya,
sz0l, hogy allitsak egy foglalt szakaszra, lehtizza az aramszedot,
bebjik a géptérbe, €s kijavitja, a masik, ha unja a szolgalatot, direkt
meglazit egy csavart, hogy bemehessen a mithelybe, mindig akad
szerelO haver, aki igazolja neki.

Visszaértiink az allomasépiilethez; még mindig nincs négy ora, de
Berendi friss, fehér ingben, vorosre borotvalva mar ott iil a helyén, ¢s
telefonal:

— ...szoval, kire hasonlit a gyerek? Rad? Ne mondd! Nem akarod
¢szrevenni rajta a szomszed szeme villanasat?. ..

Kozben egy kézmozdulattal behivja az eldszobaban varakozo
forgalmistat, €s jelentést kér tole: mennyi vonat ment el ma ¢jszaka,
melyik vaganyon mi maradt. A forgalmista sorolja az adatokat.

— Az emberek megvannak?
— Nem tortént rendkiviili esemény.
Berendi elégedett:

— Ez szép volt — mondja, ¢és kezet fog a forgalmistaval, mint
koncert utan a karmester az els6 hegediissel.

S

— Az ¢jszaka nem tudtam besz¢lni az ipari 6rokkel — mondom
masnap este Berendinek —, de talan jobb is, ha magatol kérdezem meg
eldszor: mi a helyzet a lopasokkal?

Az allomasfonok kényelmetleniil forgatja a nyakat.

— Hat. .. elofordulnak.



— Es kik kovetik el a lopasokat: csak a civilek vagy a vasutasok
1s?

— Meg kell mondani 6szintén: a vasutasok is. Az alkalom kinalja
magat, a sarusok csak egy kicsit jobban megcsapatjak a vagont,
kinyilik az ajto, €s talalnak mindent: pulovert, korcsolyacipot, tévét, a
lakatosok pedig berendelnek magukhoz ,,javitasra” egy borral teli
tartalykocsit, és megcsapoljak, a vonatatvevok megnézhetik a
fuvarleveleket, ¢s pontosan tudjak, hol érdemes kiserletezni.

— Igaz, hogy egyszer meg is vertek egy forgalmista nét, mert nem
volt hajlando elarulni, hogy mi lesz az érkez6 vagonokban?

— Nem hallottam errol.

Kutatok az emlékeim kozott; milyen biztonsagi intézkedésekre
emlékszem:

— Es az 6lomzar? Az 6lomzar nem véd?

— Nem sokat. Motozasnal mar talaltunk kocsirendezOnél egy
osszemarék plombat, barmit le tud zarni Gjra, nyoma sem marad, hogy
itt nyitottak fel. De jott mar Budafokrol is bor sértetlen 6lomzarral, a
vagon meégis felig lires volt, mar ott helyben megdézsmaltak, €s ugy
adtak fel.

— Mit lopnak?

— Mindent, ami a levegonél valamivel siirlibb. A szell6zdablakon
keresztiil vagy bottal kihalasszak az iivegeket, megisszak a faszeszt,
hiaba van ratéve a halalfej, azt hiszik, csak f€lre akarjak vezetni dket.

Masok is belekapcsolodnak a beszélgetésbe:

— Indult mar tehervonat egynapos késessel, mert kiemeltek beldle
négy karton cipdt. Egy kirendelt dolgozo egy fél disznot lopott el,
egyben nagynak talalta, kis zsebkéssel akarta szétdarabolni a combot;
addig farigcsalta, amig észrevettéek.



Kelenfoldon valaki az orakat gytijtotte, telerakta a szekrényét
vekkerekkel, ugy allitotta be dket, hogy minden negyeddraban
csorogjon egy. Szorgalmas ember volt, mikor lebukott, a renddrség
egy haromtonnas pipozott teherautoval vitte el tdle a lopott holmit.

— A kocsikrdl leszedtek a flitést iranyito termosztatot, mert
kivaloan alkalmas akvariumok fiitésére is. Egy kalauz haromszaz
szemétladat lopott; vizmerd kerékre szerelte fel tartalynak, ezzel
ontozte a kertjét.

— Rakos rendezo elott egy palyamunkas benyult a drotfonaton,
amivel lezartak az almat szallitdé vagon ajtoresét, beleakadt a keze, a
vonat elindult, vonszolta magaval az embert, €s levagta az egyik labat.
Két vagy harom almaért! A nyomozasnal kidertilt, hogy az illetének
nagy kertje van, és dtven-hatvan almafa nd benne.

Berendi nem szol kozbe, csak kényelmetleniil jatszik egy
golyostollal.

— Ferencvarosban hany dézsmalas fordul el6 egy év alatt?

— Szazharmincra-szazotvenre becsiillom — mondja Berendi. —
Neégy-ot tettest tudunk megtalalni, ezek sem ismernek be tobbet 6t-hat
tigynél. Csak amit rajuk tudunk bizonyitani.

Két év alatt tizenot embert kiildtiink el fegyelmi Gton
Ferencvarosbdl lopasért. Utoljara hatan alltak 6ssze fosztogatni, itt a
jegyzokonyviink.

Jegyezgetem a tételeket: zoldpaprikat és paradicsomot loptak a
szalonnahoz, vilagos sort, bikavért, fejenkeént egy tiveg kovidinkat,
fehér-fekete pettyes miianyag labdéakat, 6sszesen kétezer-négyszaz
forint értékben. A jegyzOkonyv végére lapozok, és megnézem az
iteletet: mind a hatot elbocsatottak.

— Ram szo6ltak a renddrségtol, hogy legyen azért bennem
humanités — folytatja Berendi —, fél kil6 paradicsomért még nem kell
tonkretenni egy embert. Nem arrol van sz6 — mondtam nekik —, hogy



elvett egy f€l kilo paradicsomot, hanem arr6l, hogy benytlt egy
vagonba! Eppugy lehetett volna ott hisz deka arany is!

Sajnos, a vasut nem kovetkezetes, ebbdl a hat tolvajbal is kettod
mar visszakeriilt a MAV-hoz, az egyik a hatvani 4llomason dolgozik,
a masik itt, Jozsefvarosban. Csak annyi hatrany ¢€ri dket, hogy 0j
felveteliseknek szamitanak, alacsonyabb rangfokozati bért és
részesedést kapnak, de egy €v utan ez alol 1s mentesiilnek.

Belatom, hogy nincs emberiink, de szerintem, ha azt akarjuk,
hogy a vasut vasit maradjon, meg igy sem szabad megtlirniink azokat,
akik megsértik a fegyelem alapveto eldirasait.

Berendire nézek, mar mozdulna a szam, hogy emlékeztessem egy
hasonl¢ esetre, amikor 6 nem mutatkozott talsdgosan
kovetkezetesnek.

Ne¢éhany nappal azel6tt tortént, hogy Horvath II. kocsirendezo
delben a miiszak kozepeén otthagyta a tartalék mozdonyt, és hazament,
mert kevesellte a részfizetésnél kapott pénzt. Ez megzavarta a miiszak
egesz szervezeset, mert egy sarusnak kellett a helyébe 1€pni, a sarust
viszont nem lehetett potolni, egy ember négy helyett 6t vagy hat
iranyvaganyt fogott, fokozodott a baleseti vesz¢ly.

Jelentették Berendinek, felhaborodott a nyilvanvalo
munkamegtagadason, azonnal el akarta bocsatani a kocsirendezot, de
aztan elsimult az iigy, Horvath II. maradt. Mikor az okot kérdeztem, a
fonok azt mondta, hogy az illetd régi vasutascsaladbodl szarmazik,
ismerte az apjat is, €s nem akarta megbantani. Indoknak szép, csak
nem lehet komolyan venni, valosziniibb, hogy senkit nem tudott volna
Horvath II. helyére allitani.

Emlékeztetném erre az esetre, de meggondolom magam, milyen
jogon oktassam ki én ezt a magat pusztito, napi gondokba belestippedt
embert. Egyébként is a szabalyok koz¢ tartozik: a riporternek nem kell
hogy igaza legyen alanyaval szemben, de ha mégis igaza volna,
gondosan kell vigyaznia, nehogy kideriiljon. Becsukom a
jegyzetblokkot:



— Akkor hivatna egy ipari Ort, akivel bejarhatom a terepet?

Berendi kiszol, néhany percen beliil bekopogtat az irodaba egy
harminco6t-negyven éves, sovany férfi, igyekszik ,,sarkosan” mozogni,
fejét hirtelen mozdulatokkal kapja ide-oda, mintha semmi sem
keriilhetné el a figyelmét. Bemutatkozasnal a bal kezét nyujtja:

— Halom Lajos vagyok.
— Mi torteént a jobb kezével?

— Saruztam a 23-as vaganyon, négy darab négytengelyes kocsit
nem fogott meg a vaganyfek, sziniiltig voltak rakva gémbvassal,
nekizudultak volna a Videoton téves vagonoknak. Probaltam
megfogni saruval, de egy pétisoleszorddason megcestisztam, nem
kifelé estem, hanem befel¢, akkor lett oda a jobb kezem. A 23-as
kiilonben 1s veszélyes vagany, egy honappal azelott egy Mészaros
nevezetlinek vagta le a karjat a kocsi.

Halom Lajos egyenesre rangatja le kabatja aljat:

— Akkor mehetiink?

— Gyertink.

A koran leszallo alkonyatban bukdacsolunk a sinek kozott:
— Fegyvere nincs?

— Egeszseégileg C csoportosak vagyunk, nem kaphatunk fegyvert,
csak a fonoknek adnak.

Hamarosan kidertiil, hogy az ipari 6rokért nem rajonganak a
palyaudvaron.

— Megkezdtiik, Béla bacsi? Hogy megy? — szdl fel baratkozéan
Halom Lajos egy mozdonyvezetonek, de az csak foghegyrdl valaszol:

— Meglegyen, csak baj ne legyen. Annyi elég ide — és elhtiz a
mozdonnyal.



— Hanyan Orzik a palyaudvart?

— Egy tirban harom ember szolgal, de ha beteg valaki — ilyen
allapotii embereknél, mint mi, gyakran eléfordul —, akkor egy Or
tizenket ora hosszat egyediil vigyaz az egeész nagy palyaudvarra.

— A renddrség nem segit?

— Régen a rendOrséggel jobban egyiitt lehetett dolgozni. Tartottak
razzidkat, a hétvégi munkasvonatokon 0sszeszedték a lopott
szerszamokat, lemezeket, keéseket, mindenfelét. De a rend6rok nagyon
rihellték az egészet, nem is akartak talalni semmit, behtizodtak egy
tires fiilkébe, és radidztak. Itt a palyaudvaron most mar csak akkor
latunk rendort, ha olyan kiilfoldi vonat érkezik, hogy vigyazni kell ra.

— De hat mihez kezdhet egyetlen ipari or fegyver nélkiil hat-
hétszaz holdnyi teriileten? Végig sem tudja jarni.

— Nappal az ember messzire ellat, sotétben meg az a taktikam,
hogy keresztben vagok at a sineken, ¢s foleg azokat a vaganyokat
figyelem, ahol bort tarolnak. Uveges bort kdnnyebben lopnak, de a
tartalybol is kiemelnek egy kannafedéllel.

— Nehéz feltorni a vagont?

— Nem egy ember szokta csindlni, egész banda figyeli a kocsit
mar onnan, hogy behuz az allomadsra, nézik a barcat, és kivalasztjak,
mi kell. De egy embernek sem nehéz pajszerrel vagy vasdarabbal
kinyitni, a hlitdvagonok ajtajan pedig csak el kell forditani a kart.

— M1 a tapasztalata: kik koziil keriilnek ki a tolvajok?

— Itt beliil csak a vasutasok lopnak. Ha valahol egy felnyitott
O0lomzarat veszek ¢€szre, jelentem, €s mar kezdek is motozni a
kornyekbeli 6rallasokban, melegeddkben. A kirendeltek mar ismerik
ezt a szokasomat; ha valamit akarnak, inkabb atmennek a masik
guritdra, €s ott nyomnak fel egy vagont. Idegenek csak a palyaudvar
sz¢€lén, az Aszddi-telep feldl jonnek be. Ha kivancsi ra, megnézhetjiik
azt a kornyéket.



Meg sem varva a valaszt, fiirgén megindul a sinek mellett. Szaz
méter hosszan lehullott buzan taposunk, a csik vastag és széles, mint
egy kézzel kotott puldver, aztan szénben gazolunk bokaig, Halom
Lajos felvesz egy marékkal.

— Daraszén, kazanba valo.

Az Aszodi utnak a palyaudvarra nyilo oldala gyerekkorom
Auguszta-telepére emlekeztet 0cska, deszkabol takolt sufnijaival,
korcs, foldet szaglaszo kutyaival, ziillott bozotjaval a foldszintes
hazak koriil, a kiilonbség csak annyi, hogy az utcai lampak fényében
mar egy-egy maganauto is parkol.

Kerités nincs, a telepet egy harminc-negyven méteres, gazzal
felvert sav valasztja el a vasuti palyatesttdl. Idaig nem ér el a lampak
fénye: egy gyorsabb mozgasii ember pillanatok alatt eltiinhet a
homalyban.

— A telep melletti 6t vaganyra nem allitunk be értékes arut, ezt
mar a telepiek is tudjak, és beljebb jonnek. Szalamit, n6i csizmat
szednek ki a vagonokbdl, de nem valogatnak, ha csak ecetet talalnak,
az 1s jo nekik. A cuccot nem viszik magukkal, mert a hazkutatasnal
lebuknénak, eldugjak a szemétdombon vagy a bokrok kozott, aztan
érte jonnek. En egy fékezofiilkében szoktam allni, és figyelem, mikor
lognak be, aztan mozgdsitom a kozelben dolgozd embereket.

— Ha elfog egy tolvajt, jar magénak valamilyen jutalom?

— Kétszaz forint. Mondok egy érdekeset: tavaly karacsonykor a
legkisebb fiam lampékat kért a fenydfara, de nem volt pénziink, 6ten
¢liink a fizetésembdl meg abbol a kilencszaz forintbol, amit a kezem
utan kapok. Mit csinéljak, honnan vegyem, hogy meglegyen az 6rome
a gyereknek?! Aztan az Isten megsegitett: karacsony eldtt elfogtam
egy kocsivizsgalot — diodéakat lopott egy vagonbdl —, €s a fondk soron
kiviil megadta érte a kétszaz forint jutalmat.



Sertésvasarter allomas felé tartunk; kisérom azt ajanlja, hogy
utkozben tegyiink egy kertil0t a mosdvagany fel€. Sertés- €s
marhaszallitd vagonok sorakoznak itt tisztitasra varva, egy
gumicsizmas ember lapatolja ki beldliik a tragyaval kevert homokot,
aztan vizsugarral lemossa a deszkakat.

Felkapaszkodunk a vagany melletti platora, a felso bitumenréteg
nyaron elfolyt, dsszel elporladt, a betonbdl kiallnak a vasszalak,
masutt lyukak tatonganak, majd betomi a ho; aki erre jar, nyakat
szegheti benne. Ugy gondoltam, nem lehet nagy 6rom itt dolgozni;
elutasito, zsémbes hangra szdmitottam, de a gumicsizmas ember
jokedviien fogadott, nem is kezet adott, hanem belecsapott a
tenyerembe:

— J6 napot kivanok. En vagyok, kérem, a ,,trigyamester”.
— Milyen munka ez?

— Milyen munka? Szar munka. Langyos viz kellene a moséashoz,
de nézze meg, most is olyan hideg, mintha a Dunabol jonne.

Ilyenkor még istenes, de keményebb télen annal nehezebb, mert a
marhaszar rafagy a padlora, csakannyal kell kidobni, rosszabb, mint a
beton, mert a beton elreped, de ez csak szikrazik, ha odavagok. De hat
mit csinaljunk, ha a tragya lapos.

— Az miért baj?

— Mert ha kerek volna, elgurulna — felemeli az ujjat, mintha most
érne el a Iényeghez. — Régen kaptam tiz szazalék piszkossagit, most
elvették, azt mondtak, hogy mar nem olyan piszkos a munka. Aki ezt
kitalalta, szeretném bekiildeni egy kétszintes sertésszallito kocsiba,
takaritsa ki, aztan, mikor jon ki, elé¢je raknék egy tiikrot.

— A ruha megfeleld?
— Ruha, csizma van, ahogy kell, nem szamitanak kihordasi idét.

— Nem volna jobb egy gumiruha?



— Igazsag szerint vizhatlan ruha jarna, ez meg csak zold vaszon,
de joO er0s anyag, elvagja a cérnat 1s, drottal varrom fel a gombokat,
,,muszaki cérnaval”.

Beszelgetésiinket a szomszedos vaganyon allé vagon nyitott
ajtorésén egy kérddzo tehén hallgatja figyelmesen.

— Midta csinalja?
— Mar 1943 o6ta.
— Miért nem valasztott mas munkat?

— Nem lehetett akkoriban szanaszét kereskedni, elhalt az apam,
volt egy nyomorek hugom, aki varta a kenyeret, jonni kellett pénzt
keresni. Oriiltem, hogy felvettek a vastithoz. Viszneken laktunk, éjjel
két orakor indultam el munkaba ¢€s gyalog.

Beszeéd kozben nem all meg, mos, lapatol kifelé a vagonbdl, egy
miiszak alatt tizenot-hasz kocsit kell rendbe hoznia. Nem akarom
feltartani, mar tavozoban kérdezem meg:

— Es a tragyaval mi lesz?

— Régen elvitte a téesz, meg a vasutasok 1s hordtak haza a kertbe,
de most mar minden homokkal van felszorva, legfoljebb 6tévenként,
mikor kiallitasra hoznak tenyészallatokat, akkor almoznak meg alajuk
rendesen. Ez a homok megy a banyaba toltésnek.

Sertésvasartér allomas mar a vagohid tertiletén fekszik, vasuti
tigyekre hivatkozva csuszunk at a portan. Kozvetleniil a bejaratnal
lapos bonchaz all, a szallitas kozben megdoglott allatokat vizsgaljak
itt, miutan megtalaltak az elhullas okat, atviszik a dogot az ATEV-
hez, lisztet orolnek beldle.

Az Ut nagy, szabad térségbe torkollik, az allomas nevéhez
méltdan valdban kikovezett vasartérre emlékeztet, itt érnek véget a
vasuti sinek 1s. A tekintetnek nincs mibe kapaszkodnia, legfoljebb egy



gorbe nyaka lampan akad meg, a ferde rampa sz¢lén, ¢és egy esovedo
gomban, ahova az allatokat vizsgalo orvos szokott behtizodni.

A fogadon tiz-tizenkét tires sertésszallito kocsi vesztegel,
benézek: két szintre osztottak dket, ugyhogy valojaban emeletes
vagonnak szamitanak. Az oldaldeszkak ko6zott hézagokat hagytak,
hogy koros-koriil szell6zzon, a négy sarokba itatoedényeket
rogzitettek. Keveslem a kocsik szdmat, kiseérom bolint:

— Ot-hat éve még szazhtisz kocsit allitottunk be naponta, most
talan harmincat. A téeszek egyre tobb sertést kiildenek teherauton.

— Megéri nekik?

— Kevesebb a sulyveszteség. Példaul Bekéscsabarol elindul az
auto reggel kilenckor, délfelé mar felér a vagdhidra — a vasuton
viszont a szallitas kotve van a vonatindulashoz. Ha huisz 6rakor indul,
tizennyolc orara mar be kell rakni a sertéseket, ¢jszaka két-harom orat
vesztegel valahol, jo, ha 6t 6rara be tudjak allitani a rampara. Ha a
teherauton egy kilot fogy az allat, a vasuton négyet-6tot, egy kiloért
¢lésulyban huszonot-harminc forintot fizet a vagohid, csak egy
sertésnél hetvenot-szaz forint a kiilonbség.

Egy torokszentmiklosi teherautoval nyolcvan sertés érkezik, az
allatorvosi ligyelet elott megall, lajtorjat timasztanak a kocsi
oldalahoz, karbonarikdpenyt viseld dreg allatorvos maszik fel rajta,
fokosaval megpiszkalja az allatok labat, orrat, flilét.

— Mit tetszik vizsgalni ilyenkor?

— A nyalkahartyakat, labvégeket figyelem, tartasi hibakat; ezek
kalciumhianyra vallanak, santasagot. Nincsenek-e gyongyhazszinii
holyagsorok a korom folott a parta szelén.

— Gyakori a koromfajas?

— Eléfordul. Vésztordl hoztak be egy szallitmanyt, és csak itt a
vagohidon deriilt ki, hogy a kornyék fertdzott. Ennek a betegségnek a
bacilusa ugy terjed, mint az influenza¢, ahova a vésztoi szallitmanyt
besoroztuk, mind az Gtezer sertést azonnal le kellett vagnunk.



— Tomeges elhullas?

— Az mar ritkabb. Egyszer olyan zart kocsiban hoztak disznokat,
melyben eldtte vegyszert vittek, mire megérkezett a szallitmany,
minden allat megdoglott.

A torokszentmiklosiak befizették az illetéket — minden allat utan
harminc forintot —, aztan mehetnek tovabb. Alig-alig haladnak a
teherautdk sordban, 1épést tudunk tartani veliik.

— Mindeniitt ilyen szigortian veszik a fertdzott arura sz6lo
tilalmakat? — kérdezem a kiséromtol.

— Mostandban mar igen, de régen, az 6tvenes €vekben sok volt a
dribli. Mondjuk, ha Békéscsabat jarvany stjtotta vidéknek
nyilvanitottak, onnan nem lehetett buzat vagy disznot feladni
kulfoldre. Mit csinaltak? Felkiildték a buzat vagy disznoét
Ferencvarosba, az mar nem szamitott jarvanyveszelyes allomasnak,
mi mar tovabbithattuk barhova.

Beértiink a nagykapu el¢, a teherautdo megall, de a diszndk nem
akarnak lejonni a platordl, egy falkdban behtizodnak a belso sarokba,
az lléshaz mellé.

— Vakok, nem latnak semmit — magyarazza egy kocsikiséro —,
zart szallason nevelkedtek, sotétben esznek és fekszenek, vords lampa
melegiti 0ket. Az anyat, hogy jobban szoptasson, a nyakanal fogva
meg le is szijazzdk a valyuhoz, csak elore-hatra mozoghat, lefekiidni
nem tud.

Négyen is felugranak a teherautora, ostorral-sepriivel hajtjak
lefelé az allatokat, fliliiket-farkukat megfogjak, és rugdossak oket,
allitolag, ha egy megindul, koveti az egész falka. Az allatok a
deszkakhoz probalnak bujni, kapaszkodnak, megcsuszé labukkal
turjak le a homokot az oldalréseken. Végiil mind lefut az alkalmi
rampan, elérehajtott fejjel szaglaszva indulnak el a vagohidhoz vezetd,
felmosott klinkeruton, a kocsi mellett csak egy torott 1abu disznd
marad.



Mi is beléplink a nagykapun, lires 0lak kozott csuszkalunk
szarazjegszilankokon, arrebb ragok egy elhagyott fél szalmapapucsot.

A trepnin€l egy Eurocar Transporti felirata kamionba rakodnak.
Egy hentes késével még egyszer végigsimit a f€l disznokon, eldobja a
tul zsiros, lelogo cafatokat, aztan fehér kopenyes, fehér vaszonba
takart csizmat viseld munkasok veszik a vallukra a hust, és a kamion
hodalyszerli belsejében felakasztjak a horgokra. Az olasz atvevo
rovid, sziirke kabatban, hajadonf6tt toporog a kamion mellett, minden
darabot kiillon megnéz, amelyik fél disznoval elégedetlen, annak egy
sziirke lapot tesz a korme koz¢, ezt taltoljak a kamionon, marad itthon.

— Mi a bajuk?
— Vagy egy foltot talalt rajtuk, vagy csunyan lett kivagva.

Egy bécsi cég, a Gebriider Convalexius, tiszta zsirt visz ki, a
tartalykocsikba fiitdcs6 van beépitve; a cég telephelyén olvadtan
veszik ki a zsirt.

A kovet mindentitt vér, zsir s szarazjég boritja, a tartositoszerek
¢s a klor athatd szaga terjeng. Mar jartam a sertésvagohidon, nehéz
gyomorral, de tudomasul veszem a folyamatot: a hirtelen ¢les fénybe
jutd diszndk megtorpanasat, az elektromos bénitast, az ,,igazsag
pillanatat”, az 4llatok leszirasat, a futdszalagszer(i bontast, a forgd
hengert, amely lefaragja a bort, inkabb a mellékes jelenségeket
figyelem.

Kiilon taroljak az oreg kocak husat, a szalamigyarba kiildik, a
kisiilt, szinte porra tort tepertdt nagy tartalyokba toltik, tap vagy tragya
lesz beldle.

Egy pata hever az Gt kozepén, mintha egy feledékeny diszn6
elhagyta volna.

Fehér kopenyes, allapotos n6 egy targoncan nagy kondér félig
megf6zott hiiscafatot tol maga elott.

— Hogy birja ki itt egy allapotos n6? Milyen gyereket sziil majd?



— Lehet, hogy jobbat €s szelidebbet, mint az a n0, aki tejlizemben
dolgozik.

Jolesik belépni a porszagl, papirokkal zsufolt vasuti
kirendeltségre, nekidolok a falnak. A vasutasok €pp egy
csoportvezetondvel targyalnak, aki a vagohidrol jott at vagonokat
igényelni.

— Hany sertést dolgoznak fel naponként? — kérdezem a n6tol
inkabb csak tulzott lelkiismeretességbdl; mit €rek vele, ha azt mondja:
tizezret vagy egymilliot?!

— Per pillanat? — kérdezi vissza a n6 bizonytalanul.
— Igen, per pillanat.

— Per pillanat nem tudom. Tessék megkérdezni a
minisztériumban X. elvtarsat.

— K0szonom, majd ha arra jarok, bemegyek hozza.
Mikor a nd elmegy, a kisérdm ram néz:

— Ha akarja, atugorhatunk a Marhavasarter allomasra is. Vagy azt
inkabb holnap?

Meghtuzom az 6vet az anorakomon:
— Essiink tal rajta.

Ko6zben eleredt a ho, a falak mellett rogton elolvad, de a sinek
mentén megiil a szaraz gyomokon, elfedi a talpfikat, a zzalék réseit.
Nehany szdz méter utan a sinek kétfele agaznak, mi a bal oldali
vaganyt kovetjilk a marhavasartéri lejaro felé.

A kikovezett, enyhe emelkedésii rakodon marhakat hajtanak fel,
nehezen megy, az allatok patdja megcsuszik a vékony havon. Egy-egy
kocsiba tizenhat marha keriil, kettesével fiizik Oket egy karikéra, a
megkdtésnel vigyazni kell, a figyelmetlen munka nagy bajt okozhat:
ha az egyik allat lefekszik, felrantja, valosadggal felakasztja a masikat.



Két bala szénat vetnek el¢jiik — ez nyolc orara elegendd; vizet a
vagonba rakas eldtt kaptak, kibirjak Zahonyig.

Nehany bikaval megkinlddnak a hajcsarok, oten-hatan rangatjak,
taszigaljak a helyére.

— Akkor a legmelegebb a helyzet, ha két bika kiszakitja a karikat
a vagon falabol, és be kell menni kozéjiik. Ugy forog az ember, hogy
az oldalukba keriiljon, és a bottal a szemiik ala ver, vagy ha nincs mas
mentség: a szemiikbe. Gyakran megtapossak az embert, kezet-labat
torik.

Kisérom ragyujt, és nekitamaszkodik a korlat vizes vasanak:

— Nem biztos, hogy csak er6 és bot kell az allatokhoz. Néhany
¢vvel ezelott Miskolc mellett jartam egy kisebb alloméason, mar nem
emlékszem, Erndd volt vagy Ludas. Egy oreg paraszt egy bikat hozott
leadni az allomasra, hatalmas egy allat volt, er6s, mint egy 424-es.
Még a teherautorol lehoztak, de aztan 6ten sem tudtak beallitani a
vagonba, pedig piszkaltak botokkal, rudakkal. Fuajtatott, tombolt,
kikototték egy tavirdoszlophoz, de azt is elhtizta. Mar azon tinddtek,
hogy lelovik vagy agyonverik, €én sem kotottem volna meg meég az
araért sem.

Volt a parasztnak egy nyolc-kilenc éves unokaja — allitolag tobbet
torodott a bikaval, jobban szerette, mint maga a gazda —, elgjott, és azt
mondja a népnek: Nem kell a Sanyit bantani, én majd felviszem.

Elkérte a kotelet, duruzsolt a bikanak, és felvezette a vagonba, a
nagy test engedelmesen ment utana, hagyta beflizni magat a karikaba.
Az Oreg paraszt megkapta a pénzt, hivta az unokdjat, hogy vesz neki
valamit a boltban, de a gyerek csak razta a fejét. Ugy sirt, hogy orvost
kellett hivatni hozza.

Uj teherauto érkezik, itt is egy nyugodt, dreg allatorvos végzi a
vizsgalatot, melléje szegddok:



— Most, hogy a Kozos Piac nem veszi at a szarvasmarhakat,
hanem a Szovjetunioba szallitjuk, valtoztak-e valamit az egészségligyi
eloirasok?

— A szabvanyok ugyanazok maradtak, mint az olaszoknal voltak,
sOt talan meg szigorubbak lettek, mert most Iépfene ellen is beoltjuk
az allatokat.

— Minden marha, amit itt beraktak, eljut a célallomasra?

— Ezt nem mondtam, elhullas mindig lehetséges. Mar maga a
hizlalas is természetellenes folyamat, a zsirréteg ugy veszi koriil az €16
sejtet, mint egy vastag foglalat a pecsétgylrii kovét. Agyon is
tiporhatnak egyet a tobbiek, szallitasi stressz léphet fel — ez is okozhat
veérbdséget €s gutat, eléfordulhat, hogy nyaron rosszul szelldztetik a
vagont, nem engedik le az ablakokat, de Fényeslitkén, ahol még egy
utolso ellendrzést tartanak, legfoljebb egy-két doglott allatot kell
kiemelni egy egész vonatbol.

A kocsikat lezarjak a marhak utan, a gép rajar a vonat elejére, itt
mar nincs dolgunk tovabb.

— Maradt egy kis idonk delig; bemenjlink erre a vagohidra is?

Még nehéz a gyomrom a masik vagohid vérszagatol, ugy érzem,
mintha tal sokat ettem volna, de bolintok, munka kézben szamomra
nem adhat felmentést az, hogy irtozom valamitdl.

Az udvar kovet csillognak az olvado hotdl, az épiilet mellett
halomba rakott besozott, nyers marhaborok aznak. Most is eldszor a
vasuti irodaba nyitunk be, a szolgélattevd az iroasztal mellett
konyokol, barcakat, menetleveleket tolt ki:

— Délutéan 6t vagon 16 megy ki Olaszorszagba. Vagolonak veszik,
de szerintem munkara fogjak oket.

— Erre nem szo6l az embarg6?



— A lora nem, meg a pacalra sem, azt vinnek az olaszok meg a
svédek minden mennyis€gben, mert minden vorosarunak a pacal az
alapja.

Az irodaban hagyjuk a kabatunkat, fehér kopenyt oltiink, és
felmegyiink az emeletre. Az egyik folyoso végét egy kortilkeritett,
lingeritpadldzata karam foglalja el.

— Ez az?
— Ez.

Kevésbe latszik 1jesztonek, mint a sertésvagohid paraban,
vergOzben usz0 ,,vesztohelye”. A karam most iires, csak hdrom-négy
ember cigarettazik benne; a korlatnak ddlve tenyertikkel takarjak el a
parazsat. Kisvartatva elnyomjak a csikket, egyikiik hatramegy, ¢és
kinyit egy széles ajtot: ot szarvasmarhat terelnek be, nem ismerem a
fajtajukat, csak annyit latok, hogy hatalmas termetiiek €s barna-fehér
foltosak, megallnak, és békésen varakoznak.

Egy alacsony €s vézna férfi Iép eléjiik, rovid, kopott fémtusu
geppisztolyt szorit a derekahoz, felemeli a csovet, €s egészen kozel
viszi az allat fejéhez; a marha tiir1, csak nyugtalanul pislog. Majd a
ferfi hirtelen halantékon 16vi, vér jon ki az allat szajan, néhany
pillanatig még allva marad, aztan jobbra-balra inogva 0sszecsuklik.

A tobbi allat most sem mozdul, szajuk mozog, mintha ragnanak
valamit, a géppisztolyos sorra jarja oket, az oldalukba kertil 6vatos,
menekiilni kész Iéptekkel, €s a haldntékukba 10, de még amelyik
utolsonak maradt, az sem sejt semmi rosszat.

Egy halomba hullanak, aztan kampok viszik tovabb Oket a szalag
mellett 1il6 fehér ruhas hentesek kozott, az egyik megkezdi a nytzast,
a negyedik vagy 6todik befejezi, tarolokba kertil a hts, a hatalmas
gyomor, a maj, a sziv.

Felfordulna a gyomrom az undortdl, emlékszem még egy régi
tandcsra: ugy lehet elkeriilni a hanyast, ha az ember mereven nyitva



tartja a szemet, megprobalom, de még akkor is remeg a labam, mikor
kilépek a kapun.

Masnap az allatok poklanak utols6 korét, a csonttelepet is be
kellett jarnom, de azt mar konnyebben birtam. A portanal
buvarfelszereléshez hasonlo pipas gazalarcot lattam felakasztva:

— Fel kell venni? Biidos van?
— Most nem fontos, hidegben nem érezni.

Ma szabad szombatot tartanak a telepen, alig mozdul ember,
minden kihalt, csak a mi jottiinkre rebbennek fel a varjak, megiilnek a
dréton, €s varjak, hogy mikor megyiink el.

A sinek mellett négy-6t méter magas halmokban allnak a csontok
vagonokra varva, a frissebb szallitmany élénkebb, vords szinii, a két-
harom honapja 6sszedobalt halmok mar sziirkiilnek. Az olvado ho
fellazitotta a fold felszinét, néhany elszorddott csont benyomodott a
sarba.

Csakugyan nincs biidos, bemerészkedem a halmok koz¢,
probalom felmérni, melyik csont milyen allathoz tartozott: 16
allkapcsa fogakkal, tehénszarv homlokcsontmaradvannyal — egy
csomoOnyi szOr is rajta maradt —, egy kerek combnyakforgo, 16fej
kititott szemekkel, harom 6sszefliggd oldalborda. Minden résben
megillt és megalvadt vér; kiilon halomban fehérlenek a kif6zott
birkacsontok.

— Teherautdn hozzak ide a csontokat a pesti vagohidakrol, a
betegség miatt elkobzott disznok belsOségeit; a nagy arviz idején ide
hordték a rengeteg vad tetemét is: nyulakat, 6zeket, vaddiszndkat.

Mi csak Osszegytjtjiik, rakodogéppel felpakoljuk, €s leszallitjuk
Hidasra. 1973-1g itt helyben dolgoztuk fel a csontokat, durva
darabokra tortiik, benzingdzzel kivettiik a zsirt, a maradek csontliszttel
savanyu foldeken javitgatjdk a talajt.
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Nemcsak Ferencvaros, hanem az eg€sz magyar vasut kis
falvakban eresztette mélyre a gyokereit, ahonnan idétlen nemzedekek
Ota az embereit kapja. Tura, Ijj szasz, Karacsond, Ludas,
Pusztaszabolcs, Vésztd, Kelebia mind vasutaskozségek, ahol az élet
ritmusa a vasuti miiszakvaltasokhoz igazodik, szerdan van vasarnap,
ha a csaladfo akkor kapja ki a szabadnapjat — de a hagyomanyok
szerint egyik falu sem mérheté Adacshoz.

Meg alig néhany €ve egesz Adacs — minden arra alkalmas férfi —
hajnalonként felkerekedett, és elment a MAV-ot szolgalni. Kiilon
motorvonat vitte ket Ferencvarosba, Rakosra, a Keleti palyaudvarra,
erre a szerelvényre nem is osztottak kalauzt, mert csak vasutasok
utaztak rajta.

Az 1dok valtoznak, ez a vonat mar rég megsziint, az adacsi
vasutasok mar elférnek a menetrendszerli személyvonaton is. Egyre
kevesebben szallnak at Kobanya-felson a Prolira, a motorkocsira,
mely Ferencvarosba ¢€s Kelenfoldre viszi a szolgélatot, ez a maradek is
— mint mondjak — a malom melldl jon, mert fehéredik a haja.

Meg igy megfogyatkozott lIétszammal is tartanak néhany régi
hadallast, példaul Ferencvarosban az egyik guritotoronyban most is
harom adacsi dolgozik, az egyik turt egészen 6k adjak. Koziilikk
leginkabb S., a guritosvezetd vonja magara a figyelmet, hatalmas,
koveér ember, tavaly negyven korso sort nyert a kocsmaban, mert
fogadott, hogy az aruatvevO mazsan 6t nem tudjak lemérni; eltoltak a
mutatdt egész a szazharminc kilos hatarig, de a mérleg nyelve meg
sem moccant.

Ami pedig kiilondsen fontos egy guritdosvezetonél: S. hangja is
aranyban all roppant testével. Az egyik miiszakbol kordbban akart
lelépni, de valtotarsa vagy ot kilométerre Erzsébeten lakott, elmenni
hozza vagy tizenni mar nem tudott neki, ezért S. teljes erdvel beleszolt
a mikrofonba:

— Simon Jani, Simon Jani Erzsébeten, hallasz engem? Reggel f¢l
otre gyere levaltani!



Kétszer megismételte, masnap reggel a jelzett idoben be is
ballagott a valtotars.

S. egyébként is szora termett ember, tObbszor is beszelgettiink a
toronyban. Egyszer Adacsrol kérdeztem, S. 0sszevonta a szemét,
szajat kiss¢ félrehtizta — aki ért hozza, tudja, hogy igy a legcélszeriibb
osszeterelni a gondolatokat:

— Mi, adécsiak a vasutra sziilettiink, mint a cigany a hegediire. Az
adacsi embert barhova allitottak a vasuton, egy hét alatt belejott a
munkaba.

— Ez valami adottsag?

— Azt mondjék a régi oregek, hogy Adacson a csecsemoket ki
szoktak vinni a toltésre, €s a fejiiket a sinhez titogettek:

— Te 1s vasutas leszel, mint az apad és a nagyapad volt.

Ez persze csak tréfa, az viszont valdsag, hogy a fitk mar tiz-
tizenket éves korukban az apjukhoz szegddtek, feljartak veliik
Ferencvarosba, flivet szedni a sinek mellett, tizennyolc éves korukban
mar felvette ket a palyafenntartas vagy a forgalom. Aztan szolgalt a
vasutnal egeészen a nyugdijig vagy még azon tal is. Ez volt az ¢élet
Adacson.

— Szeretném latni egyszer ezt a falut.

— Tessek eljonni hozzank a Szent Jakab-napi bucsura, akkor mind
otthon lesznek az emberek. Idegen ugyan csak szajkosarban johet be
az adacsi bucsuba, de magaval majd kivételt tesziink.

Mintha egy homokbanya alafejtett oldala szakadna le, olyan
tomegben szallnak le a vendégek az adacsi allomdason, keziikben
csokorral vagy fehér papirba takart iiveggel, elvegyiilnek a varakozo
vendéglatok kozott, de S.-t a sokadalomban sem lehet eltéveszteni.
Fekete oltonyt vett fel az iinnepre, fehér ingét kihajtja kabatja
gallérjara. Vele egyiitt var ram K., egy masik adacsi ismerdsom is.



Kezet fogunk, aztan elindulunk a falu felé¢; itt is stiri a tomeg,
leszorulunk a poros kocsittra.

— Fogyasztunk valamit? — kérdezi S.

Ko6zben ugyanis egy kocsma elé értiink, beallunk egy tiveg sorre,
S. nagyot huiz beldle, aztan tiinddve ingatja a fejét:

— Hogy mit6l tud ez ilyen j6 lenni?!
— Mennyit tudna meginni, ha musz4j volna?

— Egy lampaburaval biztos, azt mar kiprobaltam, mert 1956-ban
lampaburaban hoztdk. De én mindig csak annyit 1szok, hogy a labam
hazavigyen.

Ovatosan korbeforditom a tekintetemet — az Elet megtanitott ra,
hogy a kocsmaban nem szeretik az emberek, ha az arcukba bamulnak.
Mellettiink félkara vasutas iszik, €s szidja a fonokeit, vallan szijra
akasztott aktataska log, most jott haza a szolgalatbol. Masik oldalt
ciganyok allnak, labuknal egy nejlonszatyor hever, harom nagy hal
rangatodzik benne. Egy 6reg cigany viszi a szot, kerekre nyitott
szajaban feltlinik néhany rossz, fekete foggyokér:

— En szaz nyelven tudok, minden nyelvbél legalabb egy
mondatot.

— Latinul mit tud, Pista bacs1?

— Deus laetificat iuventutem meam.

— Es ez mit jelent?

— Azt mar nem tudom — mondja az 6reg, €s mosolyog.

S. koveti a tekintetemet, de nem sz6l, csak mikor a ciganyok mar
elvonultak:

— Lopték a halat; itt a kozelben van egy halasto, oda jarnak.
Belevagnak egy liveget oltatlan mésszel, felrobban, ¢s feldobja a
halakat. Tetszik még egy sor?



— Nem, koszonom.
— Akkor induljunk, ma még sokat kell végezni.

Végigballagunk a falun, eldszor K.-éknal tiliink le. A hazigazda
felesége talat hoz — siilt hussal megrakott szendvicsek vannak rajta —
¢s sort. K. atfogja az asszony vallat.

— A feleségem is vasutas, a forgalomnal volt, tavirdasz.
— Tetszik tudni morzézni?

— Persze hogy tudok.

— Tessek lekopogni valamit, példaul a nevét.

Az asszony kopogni kezd az asztalon, de a harmadik-negyedik
betlin€l idegenkedve megall:

— Ezzel nem szabad jatszani.

— Miért nem?

— Nem tudom, de nem szabad.

Kimegy, de az ajtobol még egyszer megrovoan visszanéz ram.
— Csakugyan j6l morzézik? — kérdezem K.-t.

— Aki egyszer megtanulta, az mar nem felejti el. Ismertem egy
forgalmistat, fél 1aba hidnyzott, azzal szorakoztatott minket, hogy a
falabaval morzézott.

A vasuton is hanyszor hallani, hogy valaki elaludt, és csak gy
maganak kopogtat.

Kinyitom a jegyzetblokkomat:
— Besz¢ljiink egy kicsit Adacsrol. Milyenek itt a foldek?

— Jo, fekete agyag, tizenot-hiisz aranykoronas. Csak az volt a baj,
hogy kevés jutott beldle, két-harom hold egy csalddnak, azért is



mentek el az emberek annak idején a vasuthoz. Csak nyaron jottek
haza, bedlltak részes aratonak, egész évre megkeresték a kenyeret.

— Es kiemelkedni hogy lehetett? Az adacsi emberek tanittattak a
gyerekeiket?

— Az az érdekes, hogy €pp a kulakok, akiknek a legtobbjiik volt,
azok nem kiildtek iskolaba a gyerekeiket, mert nem akartak, hogy
elkeriiljenek a foldtol. Most, hogy a fold mar nem értek, mind
holtszegény és nyomorult, mert sem iskolajuk nincs, sem szakmajuk.
A vasutas viszont, ha csak egy kis modja volt, beiratta a polgariba a
fiat. Nagy vasuti vezetOk kertiltek ki Adacsrol, vastutigazgatok,
szakszervezeti titkarok.

— A mostani n.-1 €rsek is Adacson sziiletett. Az apja irastudatlan
ember volt, kovet hanyt, valtokat kotott a vasutnal. A papok lattak,
hogy tehetséges a fia, elvittek tole, €s kitanittattadk. Rendes gyerek az
ersek, még nemregiben is hazajart, €s segitett a szlileinek, megpakolta
a lovas kocsit, €s 6 maga hajtotta fel a sz6ldbe.

— 1945-ben felosztottak a Batthyany-birtokot, Olga-majort,
Kenyérvar-pusztat, akkor sok vasutas le is 1épett a MAV-tol, kocsit-
lovat vett, és inkabb a foldben dolgozott. Igy tartott, amig a téeszek
egyeduralkodok nem lettek, akkor a vasutasok leadtak a foldjeiket, és
visszajottek.

— Most mar megint nem kapni egy kilo paprikat az egész faluban,
mert a téeszben nincs munkas.

— Most is a vasut viszi el oket?

— Nem, hanem az ipar. Ott a Pipisen gyar van, Jaszarokszallason
a Hiitdgep, Visontan a banya.

— A banya kaputdl kapuig fuvarozza a népeket, €s még ezért is
fizet, hogy az autdbuszon iilnek, tiz fillér kilométerpénzt. Ki tudna
versenyezni veliik?

A bucsu maga egy rovid satorutcabol all, a bejaratnal korhinta
forog, utana jobbrol-balrol céllovolde kovetkezik. S. atnéz az alkalmi



lovészek feje f0lott, szakértdé szemmel megvizsgalja a hurkapalcikara
tiizott nyereménybabakat, -talakat:

— Csalas az egész, a hurkapalcikak be vannak aztatva.
— Az miért baj?

— A szaraz palcika akkor is elpattan, ha csak a sz¢lén talalja el az
ember, a nedves viszont szivos, még akkor sem mindig torik el, ha a
sorét pont a kozepére csap. Egyet lehet ilyenkor megprobalni: az
ember forditva rakja be a sorétet a csobe, mert a masik fele sokkal
sz¢lesebb, nagyobbat {it. De a céllovoldések is dorzsoltek; biztos,
hogy nem engednék meg.

Megallunk a kovetkezd bodé eldtt — torténetesen éppen biifé —, S.
sort rendel, nekitdmaszkodunk a badogfalnak, ¢s keziinkben az
tiveggel neézziik a hullamz6 tomeget.

— Meglehetos kis bucsu igérkezik, bar a régi bucsukhoz
hasonlitani nem lehet. Ha csak egy ember halt meg, a kovetkezd
vasarnap potbucsut tartottak.

— VerekedOds nép lakott errefelé?

— Hivatalosan nem kedvelték a verekedést; valamikor, ha a
csenddr kiakasztotta a sapkajat a Hangya szovetkezet sarkara, rend
volt, féltek a fiak, de ha gy magunk kozott voltunk, tartottuk
magunkat a becsiilethez.

A falu kézepén folyt egy négysugart artézi kut, ez volt a hatar
alvég ¢s felvég kozott, ezt atlépni nem volt tandcsos. A kis 6lmost a
zsebben hordtuk, a hatvancentis tengerinddat megontattiik cines
o6lommal, elég rendeset lehetett iitni vele.

— Mas falukkal nem allt a harc?

— Csak ha Ok belénk kotottek. A hevesiek egyszer megvertek
minket egy bucsin, szerettiik volna visszaadni nekik, de sokaig nem
jutottunk hozza. Ok is a mi vonatunkon jartak fel Pestre, de a vonaton
nem lehetett kezdeni semmit, mert a feliigyel6 nem engedte. Egyszer



eszrevettiik, hogy a hevesiek az utolsd vagonba iilnek, Adacson
kiakasztottuk a horgot, a vonat otthagyta a kocsit, mi meg
felugrottunk, aztan adj nekik, ami belefér!

A sokadalomban 0sziild ember kozeledik, karjan hozza az
unokdjat. S. arca mosolyra huzodik.

— O volt az én gyerekkori ellenségem, de sokat téptiik egymast.
Szerbusz, Péter, mennyi van még nyugdijig?

Ebéd utan atmegyiink a szomszédba, ott is egy oreg vasutas lakik.
Atlétatrikora vetkOzve a tévét nézi, a bucstira nem vart vendeget, tires
az asztal, csak a szeme villanasaval kikiildi a feleségét; sort, palinkat,
frissen siilt turos rétest hozat be vele.

— Hany éve dolgozik a vasitnal?

— Harminchet.

— Es mit szerzett ezalatt?

Az oreg vasutas arcara er6lkodo figyelem 1l ki:
— Szerezni? Hogy tetszik érteni?

— Hazat, kocsit, nyaralot?

— Apamnak ezt a régi hazat hoztam helyre negyvenezer forintért;
lehet, hogy jobb lett volna Gjat épiteni, de nem mertem belevagni,
mert a vasut mindig rosszul fizetett.

P¢ldaul az egyik sogorom banyasz volt, csak hiiségjutalmat
otezret kapott, mikor mi egész honapban 6tszaz forintot kerestiink.
Hivott, hogy menjek at én is hozzajuk; de mi volna, ha mindenki
elmenne a vasuttol?! A masik sdgorom meg esztergalyos a
Danuviaban, feleannyit sem dolgozott ¢letében, mint én, €s ezer
forinttal tobb nyugdijat kap majd.



— Es ki hasonlithatja a banyasz vagy az esztergalyos életét a
vasutas¢hoz?! M1 sem mindjart hatvanévesnek sziilettiink, szerettiink
volna szorakozni fiatal fejjel, de vasarnap délben, mikor mindenki a
kocsmaban tildogelt vagy a lanyok elOtt tamasztotta a keritést, mi
indultunk ki az allomésra, mentiink dolgozni.

— En nehezen birtam, inkabb nappali miiszakban szerettem jarni,
sOtétben mentem, sotétben jottem, legalabb nem lattam semmit.

— Es az ember még almaban is tovabb jatszotta a vasutat.
Emlékeztek arra a kalauzra, aki mindig elaludt a templomban, €s
elkezdte kiabalni az allomasokat a Keletitdl Hatvanig?!

A hazigazda legyint, és kitolti a maradék sort:

— Mindegy, nekem mar a hét is paros szam, ez az utolsé évem.
JovOre €én is megyek a Népstadionba salakot szitalni meg
gyepteéglazni, mint a tobbi oreg a faluban.

— Ha elengednek! Régen egy hizo kellett, hogy az ember
bejuthasson a vasuthoz, most meg lassan egy hizo kell, hogy
elengedjék nyugdijba.

— Az 0sszes nyugdijast, még a tiz évvel ezeldttit is visszavenné
mar a vasut.

— Annyira nem jonnek a fiatalok?

— Be sem teszik a labukat. Egyszer Udvarhelyihez, a régi ferenci
tonokhoz odament két fiatal gyerek:

— Fonok elvtars, mi vasutasok szeretnénk lenni.

— Meggondoltatok, fiak? — kérdezi Udvarhelyi.

— Meg.

— Akkor menjetek be, jelentkezzetek a személyzeti irodaban.

Mar indulnak, mikor az egyik visszafordul:



— De szombat-vasarnap nem kell dolgozni?!
— Mar hogyne kellene? Akkor is megy a vasut.
Egymasra néznek.

— Hallod, mit mond az lirge? Szombat-vasarnap is! Dehogy
joviink ide.

— Azt mondték a ferenci fonoknek, hogy tirge? — ismeétli
haborogva K. — Mi ezt sohasem mertiik volna megtenni.

— A mai sziilOk is hibasak, hogy ilyenek a fiatalok, mert a gyilkos
sem akkor gyilkos, mikor kést fog, hanem mikor oda nevelik.

— Amilyen nevelés mostanaban a csaladokban folyik! Ismerek
valakit, aki egylitt fiirdik a feleségével €s a gyerekeével; mutat neki
mindent, ilyen lesz neked is, ha megndsz majd. Persze, hogy az
ovodaban mar nézegeti a lanyokat, meg az 6vo nénit is.

— Legalabb egy lapulevel mindig kell, mert a csaladot is csak gy
lehet fenntartani, mint a tarsadalmat: alcazassal. Teszem azt, ha 1945-
ben megmondtuk volna a parasztoknak, hogy a fold végiill mégsem
lesz a tiétek, nekiestek volna kapaval, hogy megnyissak? Hagytak
volna a francba!

Ez az Gt messzire vinne, visszakanyarodunk:

— Es maguk szerint mi segithetne a vastiton? Hogyan jonnének
ide Qjra a fiatalok?

— Az 1920-as évek valosaga ha visszatérne egypar évre, az jo
volna nekik, abbol tanulndnak. Ezek a fiatalemberek meghalnanak
mint koldusok.

A hazigazda S.-re mutat:

— Kérdezze meg az 6 apjat, majd S. bacsi megmondja, hogyan
¢ltek azokban az idokben.



— A gazdak valogattak az emberekben — mondja a fekete ruhas
oregember. — Gyongyoson, aki harom orakor nem guggolt ott a
piacon, azt mar nem fogadtak meg.

Jartunk fel Pestre is munkat keresni, a Beszkarthoz meg a
komiivesekhez, de sehol nem kellettiink. A pénziink meg kozben
elfogyott, velem haromszor is el6fordult, hogy gyalog kellett
hazajonnom, pedig Pesttol Adacs majdnem szaz kilométer ut. Reggeli
harangszora indultunk el Kébanya-Hizlal6tol, masnap delben
erkeztliink meg, elbijtunk a Borjukutnal, ne lassak a faluban, hogy
nem kaptunk munkat, csak sotétben mentiink haza.

Megbecsiiltiik utana a vasutat, pedig kemeényen fogtak am az
embereket. Valaki lapat nélkiil jelentkezett reggel, Branikovics
palyamester rogton raszolt, hogy vegyen egy lapatot a szovetkezetben,
ne a vasutét hasznalja. Olyan is el6fordult, hogy mindennap
dolgoztunk, ¢€s eltlrtiik, hogy az eldémunkas csak minden masodik
napot irjon be nekiink, senki nem szo6lt, jaj istenem, csak
megmaradhassunk a vasutnal. Egyszer mondta valaki: Ne tiirjétek, mit
feltek? Szaz Girnal is tobb van, szaz €vig meg ugysem ¢liink.

Meghallottak, orokre kitiltottak a vasuttol.
Csak a vasuti fizetésbdl nem lehetett megélni akkoriban...

— Ma sem lehet — sz6lt kozben csendesen S. —, még valakinek
dolgozni kell a csaladban.

— ...mikor reggel hazajottem a szolgalatbol, nem fekhettem le
pihenni, ap6som kihozta elém az allomasra a kaszat-kapat, mentem a
foldiinkre vagy napszamba.

Az oregember t0lt maganak egy poharral a piros borbol, €s lassan
kortyolgatva megissza:

— Nehéz volt a munka, azokat a régi valtokat csak ugy tudtuk
emelgetni, hogy csakanynyelet raktunk ala, nem volt elektromossag
meg mindenféle onmiikodod szerkezet, meégis mennyivel vidamabban
dolgoztunk, mint a maiak.



Az a sok verseny meg bolondsag, amit kitalaltunk! Egy két méter
hosszu sinszal szaztiz kilo volt; ki viszi el a vallan fél liter rumért? Ki
vagja at a valtokortét ugy, hogy csak két ujjal fogja meg?

A nagy Bencsik szokott gy0zni; ez a nagy Bencsik kiilonben
nagy franc volt, egyszer fogadott, hogy ha levetkozik, senki sem tudja
Ot eltolni egy kubikostalicskaban. Aki tartotta a fogadast, elveszitette
proba né¢lkiil, mert rajott, hogy ha eldrehajol a talicska szarvaval, az
orra pont beleért volna a nagy Bencsik seggebe.

Egy er6sebb embert ismertem nala, az én legnagyobb fiamat. O is
derék — mutat az 6regember S. felé —, de inas nem lehetett volna a
batyja mellett. Szaznegyven kilds buzaszsakot elvitt a vallan egesz
Vamosgyorkig. Ha valakivel szervuszozott, az tancolt eldtte.

A Detki molnarnak nem volt gyereke, kérte 6t orokbe, igért
mindenfelét:

— Detki Gr — mondtam neki —, Oroszorszag elég nagy, de a fiamat
nem adndm érte.

Mozdonyvezetdt szerettem volna nevelni beldle. A vezérek
akkoriban nagy urak voltak: pincskalapban jartak, fehér kesztytiben,
kemény ingnyakat gomboltak fel csokornyakkenddvel; ha felszalltak a
mozdonyra, egy fitd ronggyal megtorolte nekik a fogantyut.
Kivantam ezt az ¢letet a fiamnak.

Meg is beszeltiik, hogy jon a vasuthoz, felveszik a flitOhazba, de
virtuskodott, megemelte egy 10csos parasztszekér elejét, és arrébb
rakta. Erdvel birta volna, de rosszul nyelte a levegot, és megszakadkt.
Elment, igy hat a kisebbik fiam allt be a vasuthoz, Ferencvarosba.

Tl Adacson sipol a vonat, bar ma szabadnapja van, S.
onkéntelentil az 6rdjara néz.

KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI MINISZTERIUM
VASUTI FOOSZTALY — MAV VEZERIGAZGATOSAG



ENGEDELY

Engedélyezem, hogy Moldova Gyérgy ird6 — a MAV munkéjarol
késziilo riportkonyvének megirasahoz sziikséges ismeretek
megszerzeése celjabol — a mozdony elsO vezetdallasan tartézkodjon.

Keérjiik, személyazonossagi igazolvanyat, valamint 6sszvonalas
szabadjegyét a jelen engedéllyel egyiitt a mozdony- és vonatvezetonek
bemutatni.

Felhivjuk figyelmét, hogy a mozdonyon val6 utazas fokozott
balesetveszéllyel jar.

A munka végeztével ezt az engedelyt a kiallito hivatalnak
visszakiildeni szivesked;jek.

Budapest, 1975. februar 8-an.

7. Gépeszeti
Szakosztaly

Maraz Béla

szakosztalyvezeto

Vezérallasban
Mozdonyvezeto-arcok
,»A mozdony tobbet tett az emberért,

)

mint minden filozofus, kolto és proféta elotte.’



Buckle

., Most mdr nyugodtan lefekszem,

)

mert magyar masiniszta kezében van a szabalyozo.’

I. Ferenc Jozsef,

mikor az udvari vonat atjott a Lajtan.

1

Tusor Janos mozdonyvezetd ezen a napon, julius 28-an, a 406-0s
szamu, Budapest Keletibdl Miskolc Tiszai palyaudvarig kozlekedd
gyorsvonattal kezdett. Fél haromkor kellett volna jelentkeznie az
iranyitoban, de mar dél koriil bejott hazulrél, Hatvanbol, az irodan
felvette a mozdonyteljesitmeényi lapot, elkdszont, és ment az 61t6z0be,
mikor utdnaszoltak:

— Ez az utolso utad, Janos?
— Nem az utols6 utam, az utolso szolgalatom.

Atoltozott, erre az utra fehér inget és egyenruhat hizott, a taska
aljara betett egy nyakkend6t is. Atvette a mozdonyt, fajos térdével
sziszegve felkapaszkodott a vezérallasba, zakdjat felakasztotta a
fogasra. Atvizsgalta a gépet, megtapogatta a biztositékokat, dvatos
htizogatassal ellendrizte a kabeleket.

En is elkisértem az dreget Miskolcig és vissza — furcsa az dreg
szoOt hasznalni, hiszen a nyugdijba vonulé mozdonyvezetd csak
tizennégy évvel idOsebb nalam, a ,.fiatal ir6’-nal —, igyekszem gy
elhelyezkedni a sziik fiilkében, hogy ne zavarjam. Megallas nélkiil



rendezkedik, megnézi a zarlampakat, leltar szerint sorra veszi a
szerszamokat, végigkopogtatja a kerekeket, iit egyet-egyet az
abroncsokra, de egy 6ra mulva mégis elfogy a munka, Tusor nekiddl a
vezeérallas oldalanak:

— Tolem akar mehetnénk is.
— Most, az utolso szolgalata utan, mit visz el magaval emlékbe?

— Csak azt, amit mar hiisz éve magamnal hordok: van egy literes
fazekam az ételnek, egy kanalam, amit még a haboru alatt szereztem a
hadikorhazban, meg ezt az altalanos szerelvénykulcsot; 1964-ben én
probaztam le az els0 magyar sziliciumos mozdonyokat, akkor kaptam
ezt a kulcsot a ganzosoktol. Es ezt a fehér inget direkt azért vettem fel,
hogy beleivodjon a mozdony szaga.

En ett6l mar meghatodnek, de Tusor elneveti magat, csak viccelt.
Az alacsony, 0sz haju, de mokany emberen egyébként sem latszik
semmifele elérzékenylilés, inkabb visszafojtott, ideges fesziiltség
munkal benne:

— Szo6ltam a reszortos meérnokiinknek, 6 is veliink jon, ha nem
¢rzem biztosnak magam, atadom neki a mozdonyt. Az utolso
szolgalattol mar fél az ember, eddig megisztam, ne most csinaljak
gikszert!

— Eléfordult méar ilyen?

— Dolgozott a fitbhazban egy Vas nevezetli mozdonyvezeto;
olyan sovany ember volt, hogy Laposvasnak hivtdk. Vas az els6
szolgalati napjat azzal kezdte, hogy egy gézmozdonnyal nekiment a
flitéhaz kapujanak, ¢s kidontotte, aztan huszonhat évig dolgozott
baleset n¢lkiil. A nyugdij eldtti napon Vast készenlétbe osztottak be,
azt akartak, hogy csak iildogéljen nyugodtan a varakozoban, de
lerohadt egy gép, ki kellett kiildeni az 6reget, hogy htizza be egy
gbzmozdonnyal. Tiz perc mulva szol a telefon a felvigyazonal:
Képzeljétek, Laposvas a gozmozdonnyal megint nekiment a fiitéhaz
kapujanak, ¢és kidontotte. Hogy huszonhat évig jol dolgozott, egy perc
alatt elfelejtettek.



Egy masik nyugdijba mend mozdonyvezetd meg most, a
vasutasnapon ,,fekiidt le” a kormanyzati vonattal. Kitiintetésként
biztak ra; a minisztert, a veze€rigazgatot meg az egész vezerkart vitte,
Nagykata eldtt megakadt, és husz perc késéssel ért le Szolnokra, a
Vasttbiztonsagi Osztaly még most is vizsgalja az igyet. En nem
akarok igy jarni, megnyugtat, ha eljon velem a reszortos mérnok.

Neégy-0t munkas all meg lent a mozdony el6tt:

— Nem ezzel a géppel meégy, Janos, hanem a 1215-0ssel. A fonok
azt mondta, hogy legalabb most enged;iink ki tiszta mozdonnyal.

Tusor fogja a zakojat és a taskdjat, atszallunk a masik mozdonyra.
Csak toporgunk, nem tudunk hova allni, egy egész brigad mossa le a
villanymozdony hatalmas, kék testét kefékkel, vastag vizsugarakkal, a
vezeérallasba is felkapaszkodik egy alacsony, oreg férfi, nagy vodor
szappanhabbal. Tusor megfogja a vallat.

— O volt az én régi gépkezelém, 6t évig dolgoztunk egyiitt, az
1dén mar neki is letelik.

Ezt az () mozdonyt is at kell vizsgalni, a tempd most mar
sietdsebb, Tusor felgyliri a fehér inge ujjat, igy is megizzad, a keze
csupa olaj lesz. Még lecseré¢l egy lakatot, aztan beugrik az 6érhazba,
megmosakszik, €s vizet vesz az Utra a piros kecskeméti kannaba. Az
ablakon kihallatszik a harsogd fogadtatas:

— Nem elég, hogy hlisz évig a nyakunkon logtal, még most is ide
j0ssz kezet mosni?

Kozben befut K., a reszortos mérnok is, fijtatva felkapaszkodik a
Iépcson. Testes fiatal ferfi, isten tudja, hanyadiziglen vasutas
szarmazek, nem ndsililt meg, nem iszik, nem kartyazik, egyetlen
szenvedélye van: a mozdonyvezetés. Munkanapjain hivatali
kotelességbdl, szabadnapjain szorakozasbol utazik, néhany kilométert
elacsorog a hattérben, aztan megkéri a vezért, hogy adja at neki a
mozdonyt. Mérnok 1étére sok szdzezer kilométert vezetett, tobbet,
mint néhany profi mozdonyvezetd.



A ftéhazi hatarhoz érve Tusor kijelentkezik az 6rnél, innent6l
mar a forgalom rendelkezik a mozdonnyal; jelzélampak, hangszorok,
zaszlos Orok terelnek minket a csarnok felé. Betolatunk a varakozo
szerelvény elé, felszall a vonatvezetd piros savos sapkajaban, hona
alatt az 0t1 okmanyokkal, mar csak egy kocsirendez0 kellene, aki
raakasztja a vonatot a mozdonyra. Mi is halljuk, hogy a
hangosanbesz¢lo tobbszor is szolitja a kocsirendezoket, de senki sem
jelentkezik. Tusor €s a vonatvezet0 a vezérallas bal oldalan komoran
nézegetnek ki az ablakon:

— Mar nem lesziink rendesek. (Ez vasutas nyelven pontos-t
jelent.)

Egy masik vonat jar be mellénk, a 1épcsdn fiatal kocsirendezd
integet a zaszldjaval, Tusor leszol neki:

— Ferikém, 1égy szives, akaszd mar 0ssze a vonatot!

Most végre kezdddhet a feékprdoba, Tusor 6sszehtzott szemmel
figyeli a feszmeérdt, a mutato lassan elmozdul jobbra, a 1égvezetékben
a nyomas eléri az eldirt szintet. Tizenhat 6rakor jon oda hozzank egy
kedélyes, kover kocsirendezo:

— Doktor Bubo vagyok, hol a beteg?

— Merre jart eddig?! Jelenteni fogom, hogy maga miatt nem
tudtam elindulni.

— Jelentse, joember, én meg majd megindokolom, hogy miért
nem jottem. Ad a vasut ceruzat.

— Magukat is konnyebb odéabb rugni, mint arrébb kiildeni.

— Ahhoz a vontatasnak semmi kdze nincs — mondja a
kocsirendezd gdgosen, 1évén 6 forgalmi ember.

Masutt is tapasztalhattam, hogy a kék €s piros paroli nem egyezik
egymassal, sulyosabb 0sszezordiilések is eléfordulnak. Egy
mozdonyvezetd bejelentette, hogy T.-n a forgalmistak késon kezelik



az elgjelzoket; ettdl kezdve, ha a forgalom megtudta, hogy az illeto
vezer jon, félrevagtik a vonatjat, €s orakig varakoztattak T. elott.

Mar tizenot percet késtlink, mikor az indito magasba emeli a
tarcsajat, Tusor megfogja a kontrolert, €s a jelzore néz:

— Na, aki bujt, bujt... Meneszt. Sarga-zold a kijarat.
— Meneszt, sarga zolddel — ismétli meg a vonatvezeto.

Azért kell jelenteni egymasnak, mert kéf ember mar nehezebben
néz el egy jelzot.

A mozdony még lépésben halad, Tusornak van ideje, hogy
lek0szonjon a hazafelé ballagd flitdhazi fonoknek. Szokatlan
szemszOgbol, az atellenes oldalrdl 1atjuk a csarnokba tartd vonatokat,
ciganyok tilnek a nyitott ajtokban, ¢lénken gesztikulalnak a
sorostivegekkel. Tusor bal kezét felemelve koszon a mellette elhalado
mozdonyok vezetdinek.

— 701d.
— 701d az eleje.

Sipol¢ jelzeés hallatszik, az €bersegi ellenorzo figyelmeztet — van,
ahol holt ember-nek hivjak ezt a berendezést. A mozdonyvezetOnek
ot-hat masodpercenként be kell nyomnia egy gombot, vagy a labaval
ra kell taposnia egy pedalra, ha ezt elmulasztja, a fomegszakitod
kikapcsol, €¢s megallitja a vonatot.

— Arra valo — mondja a mérnok —, hogy a mozdonyvezetd ne
aludjon el menet kdzben; sajnos, az évek soran annyira automatikussa
valik a kezelese, hogyha a vezér elalszik, dlmaban is nyomogatja a
pedalt, €s a vonat megy tovabb.

Masik érdekes szerkezet: a vezetOpulton kattogd sebességmérd
Ora, ez a vonat fekete doboz-a: szalagon rogziti az 1dot, a sebességet,
hol és mikor allt meg a mozdonyvezetd, figyelembe vette-e a jelzok
utasitasait.



— Bajban veéd ¢és bizonyit, hogy mi volt el0bb, a tojas vagy a
sargaja.

Hort-Csany és Vamosgyork, valamint Flizesabony ¢s Miskolc
kozott automatikus vonatbefolyasolo berendezes van felszerelve; a
jelzok képe egy kis liveglapon megjelenik a mozdonyvezetd elott;
kodben, esOben, mikor szaz méterre sem lat, felbecsiilhetetlen
segitség. A szerkezet valosaggal atveszi a mozdony iranyitasat,
példaul ha o6rankeént negyven kilomeéteres sebességet ir el6 a jelzo, €s a
mozdonyvezetd hatvannal akar menni, masodpercek alatt megallitja a
vonatot.

De meég csak a fovaros hataraban jarunk, a satorjelzd tivegén nem
¢g semmiféle feny. Az 6reg mozdonyvezetd mereven figyeli a palyat,
felgyorsit, aztan leveszi a sebességet, fekprobat tart. Most eloszor van
1dOm ¢s alkalmam alaposabban megnézni 6t: szabalyos, egyenesre
lenyirt, ritkas, sz haja vilagit napsiitotte barna arca folott; 6tvenot
¢ves korara sem szedett 6ssze sulyfelesleget, izmai kotottek, de
atdolgozottak. Nem értek a mozdonyhoz, de Ggy latszik, esztétikusan,
lazan vezet, nem kapkod, mozdulatait tavolrdl inditja, €és hosszan,
pontosan fejezi be; felsOteste szinte mozdulatlan marad, ujjait akciora
készen a kontroleren tartja.

Rakos allomasnal egy oreg férfi iil a sinen, és csajkabol eszik
valamit, a vonat kozeledtére sietség nelkiil felkel, €s arrébb vonul, a
mozdony eleje centiméterekkel megy el mellette. Tusor kormei
elfehérednek a szoritastol, de az arca alig valtozik.

— Ilyenek! — mondja K., a reszortos mérnok.

— Van a mozdonyon valamilyen €életmentd szerelék, mint példaul
a régi villamoson a mentddeszka volt?

— Nincs, kiilonben is reménytelen volna, gy megcsapja az illetot
a mozdony eleje. Egyszer fordult eld, hogy egy részeg a mozdony alé
esett, lementiink megnézni, hany darabra vagtak a kerekek, de olyan
szerencséje volt, hogy a betonaljaknal nagyobb volt a mélyedés a
szokasosnal, elfért benne. Flegman eldvette a cigarettatarcajat, €s
kinyujtotta a vonat alol:



— GyUjtson ra, mester!
Az oreg mozdonyvezetO ingatja a fejét:

— Aki pedig ongyilkos akar lenni, azt nem lehet kivédeni.
Tatabanya elGtt egy Oregasszony jarkalt a sinek mellett fel s ala,
egymast figyelmeztettiik ra, négy-6t mozdony megallt neki, de a
hatodik elgazolta.

— Maga hany embert titott el?
— Tizet, egyrdl sem tehettem, de bar sohase jutnanak az eszembe.

— Es az emberek hogy emlegetik! — mondja a vonatvezetd. — A
mendei baleset utan, ahol meghalt harminc ember, egy olyan vonatot
vittem, amit nem tudtunk rendesen flteni, az utasok faztak. Beértiink a
Keletibe, egy oreg néni eldrejon a vezérallasig, és felkopog, hogy
nyissam ki az ablakot.

— Mit kivan, néni?
— Mit kivanok? Jarjatok tigy, mint a mendeiek.

Nézegetem a szolgalati menetrendet, az indulasnal szerzett
tizenot perces késés nem csokken. A palya allapota nem engedi, hogy
felgyorsitsunk, a vonat alig néhany kilométert haladhat teljes
sebességgel, oranként szaz kilométer koriil, utdna maris visszafogja
egy lassyjel, mely csak negyven vagy hatvan kilométer per orat
engedélyez.

— Ha lelassitjuk a vonatot, nemcsak a menetido novekszik, hanem
a koltség is. Ha egy vonat szdzhlisz kilométer per orarol lelassul
hatvanra, és aztan yjra fel akarjuk vinni szazhuszra, koriilbeliil
negyven forintnyi energia megy veszendobe.

Beériink Hatvanba, az or kint all a bodéja elott, €s tiszteleg; Tusor
leint neki:



— Ez 1s most megy el nyugdijba, a jov0é honapban, nem birja... —
a mondatot abbahagyja a kozepén, mert a forgalmista felemeli a
tarcsajat.

— Meneszt. Z6lddel szabad!
— Meneszt. Z0ld a jel! — ismétli a vonatvezeto.

— Nem faradt még, Tusor elvtars? — érdeklodik K., a mérnok. —
Atveszem.

— K0sz0nom, mérndk elvtars, de meég birom. Majd talan
visszafelé.

Hatvan hataraban kimutat egy kertes utcara:
— Ott lakunk.

Szemkozt jon vellink a Tokaj expressz; mivel késiink, az eldirtnal
egy allomaskozzel hamarabb taldlkoztunk. Csak masodpercekig latjuk
egymast, de annyi kivehetd, hogy a Tokaj vezetdje csufondarosan
mutatja az orajat.

— Igy szoktuk ugratni egymast — mondja Tusor mosolyogva, de
onkénteleniil fokozza a sebességet.

A negyedoras késést egész Miskolcig megtartjuk. A Tiszai
palyaudvaron Tusor sietve leakasztja a szerelvényt, €s elhiz a
mozdonnyal tolatni. K.-val bemegylink a restibe, visszaindulasig
maradt annyi idonk, hogy megvacsorazzunk. A meérnok nem ihat,
hatha vezetnie kell, négy iiveg Traubisodat rendel a brassoi
apropecsenye melle, két hosszi korty kozott elmorfondiroz.

— Nagyon sajndlom, hogy elmegy az oreg, igazi vasutas volt,
mindig lehetett szamitani rd. Egyszer disznovagasnal bollérkedett,
mikor kereste a kiildonc, szo nélkiil levette a kotényét, és elindult
rendkiviili szolgalatba. Szakmai szempontbdl a fiitéhaz harom legjobb
mozdonyvezetdje kozé tartozott, nem véletleniil kapott Allami Dijat.. .

— Tusor bacsi allami dijas?



— Nem mondta? Az idén tavasszal tintették ki.

Az 0 szakmai tudasa dicséretesebb, mint egy fiatalé. Az 6
nemzedéke, a g6zosrol villanymozdonyra atkertilt vezérek nem tudnak
megszabadulni régi, beidegzett reflexeiktol, hiaba jarnak mar évek ota
villanymozdonyon, lejton felfelé lassitanak, lejton lefelé gyorsitanak,
onkénteleniil kimelik a nem 1étez6 flitOket, Janos bacsi viszont teljesen
at tudott allni az 0 technikara.

— Csak azt nem értem, hogy akkor miért megy el ilyen fiatalon
nyugdijba?

— En viszont meg tudtam érteni, hogy kihasznalta az els6 adando
alkalmat. A szolgalat egyre nehezebb, csak egy példat mondok: a
Cracovia expressz eddig hétszaz tonnabdl allt — ez volt a legtobb, amit
a gép vontathatott, most hozzacsaptak jabb kocsikat, a suly felment
nyolcszaz tonnara. A koriilményeken viszont semmit sem javitottak:
nem vették le a sebességet, nem allitottak be még egy gépet, csak
atirtak az utasitast: a mozdony ezentul nyolcszaz tonnat is vontathat.
Es nincs visszapofazas, hogy veszélyes, nem viszem.

Masrészt akarmilyen strammul néz is ki az 6reg, egészségileg is
embertelen dolog volna igénybe venni az 6tvenot évnel idOsebb
vezereket. A figyelési kotelesség plusz az idegmunka kikesziti a
vegetativ idegrendszert. Régen a vizet figyeltek, és a palyat, most
nyolc-tiz dologra kell koncentralniuk. A 1ab- és vesebajt hoztak
magukkal a g6zosrdl, meg a reumat, itt a villamos mozdonyokon
megszereztek hozza a magas vérnyomast €s az €rszlikiiletet — ezt gy
hivjak, hogy kirakatbetegség, mert tigy faj a labuk, hogy nem tudnak
menni az utcan, hanem meg-megallnak pihenni a kirakatok el6tt.

K. megitta a negyedik Traubisodat, és tlinddve megismétli:
— Meg lehet érteni az oreget, hogy elmegy.

A Rakodcezi expresszel megylink vissza Pestre, a vonat Miskolcon
all Gssze, fele Kassarol, fele Ozdrol érkezik. Kassa fel6l késik a
csatlakozas, akarhogy igyekeznek is a kocsirendezok, most is tiz perc
késéssel indulunk el. Mar sotétedik, az alkonyi hiivosben feltamadé



bogarak meszes teste kenddik szét a szelvédon. Tusor meggyujtja a
fenyszorokat, meglepOen gyonge a fényiik, szaz méterre sem
vilagitanak el. A mozdonyvezet0 rank hunyorit:

— A lampa nem arra vald, hogy a vonat lasson, hanem hogy lassak
a vonatot.

A szeme hibatlan lehet, ebben a legnehezebb 6raban sem
idegeskedik; hogy a belsd fény se zavarja, sapkéjaval letakarja a
miiszerek vilagito skalajat.

Lent a toltés mellett apro tiizek €gnek, tekndvajo ciganyok fozik a
vacsorajukat. Kiteleptiltek a szabadba a sinek mellé, nagy munkaban

vannak, kivagjak a palya mellekeén a nyarfakat, a vasut eladta nekik
felesbe.

— Nem kar ezekért a fakért?

— A nyarfa nagyon art a villanymozdonynak, mert a viragja szall,
¢s eltomi a szelldzonyilasokat. Ki kellett vagni Oket.

Ahogy kozelediink Pest felé, Tusor Janoson egyre inkdbb €rzodik
az ideges fesziiltség. Elénkebb menetii szakaszokon jobban vigyaz
magara, de ha a jelz0k megfogjak a vonatot, tiirelmetleniil dobol.
Hogy konnyitsen a lelkén, besz¢lgetni probal; Hort-Csany utan
kimutat a palyéra:

— Ez volt a Halaisten-part, ha a g6z6s felkapaszkodott ide, a
vezer azt mondta: hala isten, mert innen begurult Hatvanig.

Hatvan allomasnal egy valtorol beszél.

— Ennek Otezer forintos valté a neve. Egy mozdonyvezetd
egyszer megallt itt, és elkeriilte az 0sszelitk0zest a Tokajjal. Otezer
forint jutalmat kapott.

Hatvan utan egyre gyakrabban néz ki az ablakon, egy kanyarban
hatrafordul:

— Milyen sz€p a vonat igy a kanyarban, latni a zarlampat is.



Mintha nyujtani akarnik a bucsut, a palya tele van lasstjelekkel,
oranként nyolcvan-szaz kilométer helyett csak husszal-negyvennel
mehet a vonat. Féloras keséssel, negyed tizenegykor ériink be a
Keletibe.

Tusor Janos mozdonyvezetd megallitja ¢lete utolsd vonatat;
eldbbre lepek, hogy lathassam az arcat: lecsordulo konnyekre
szamitok, de az 6reg mozdonyvezeto tekintetében csak leplezetlen
megkonnyebbiilést latok. Osszerakja a taskajat, felveszi az egyenruha
kabatjat, és minden sietség nélkiil lemaszik a 1épcson. Egy kissé
zavartan megoleli a valtotarsat €s a tiszteletére varakozo flitohazi
fonokot.

Még a miskolci uton megbeszeltiik, hogy meglatogatom Tusort
Hatvanban, és nala folytatjuk a beszélgetést. A mar pihendbe vonult
vezér az allomas fobejaratanal var, rovid ujja fehér inget,
vaszonnadragot visel, arca kisimult, mintha tiz évet fiatalodott volna.

— Hallotta, Moldova elvtars, hogy Ny¢kladhazanal kisiklott a
Tokaj?

— Miért? Mi tortént?
— Nem tudom, csak azt hallottam, hogy Jakab Gyula vitte.
— Ot nem ismerem.

— Dehogynem, hétfon, az utolso szolgalatom utan, neki adtam at a
mozdonyt.

— Szdval, ha egy héttel késobb megy nyugdijba...
— Ezen az embernek kar is tornie a fejét.

Tusor nem Hatvan-Uijtelepen, a vasutaskoloniaban lakik, hanem
Oreg-Hatvanban egy csendes polgari utcaban, kint a varos szélén.
Messze esik az allomastol; mozgdsitotta hat a fogorvos menyét, 6
szallit ki minket sziirke Zsigulijan.



A haz maga olyan, mintha az 1930-as évek csaladi képeslapjaibol
Iépett volna el6: a magas deszkakerités, a becsukodo kapu még a ritka
utcai zajokat 1s kirekeszti, a kerti ut, a téglafeljaro tisztara felsoporve,
darazsak dongenek egy kaska folott, ra-raereszkedve a leszedett korai
szOlofurtokre. A torndcon Tusor felesege nyujtja a kezét:

— Isten hozta minalunk. Tessék beljebb jonni.

A berendezésben két izlésben-korban tavol esd réteg heveredik: a
labbal hajtds, de meg hasznalatban levd varrogép folott divatos népi
tanyérok ¢€s korsok sorakoznak a polcon, a sziirke marvanylappal
fedett kredencen Selye stresszkonyvei €s a The Modern University
Dictionary piros kotete fekszik.

— A lanyom most végzett, lizemi orvos a Nyugati palyaudvaron, a
fiam allattenyésztési szakagvezetd a szovetkezetben. En szerettem
volna, ha legalabb a fiam miiszaki palyara megy, de hat nem lehetett
erdltetni.

— Azt szoktak mondani: hiaba huizza az ember a kutya fejét az
asztalra, ha a kutya az asztal al4 kivankozik — teszi hozza az asszony.

— Jani bacsi, a maga apja is a vasutnal dolgozott?

— Nem, a cukorgyarban volt betanitott munkas, a szezonban
gepkezeld volt, szezonon kiviil pedig javitotta a gépeket. A sziileinek
otthon volt foldjiik, megtalalta volna a maga dolgat, de 6t csak a gép
erdekelte. Itthon is folyton pepecselt — srapnelekbdl ongyujtokat,
kerekes hurkatoltdket — disznovagasnal kolcsonadta; volt olyan tél,
hogy harom hurkatoltdje jart kézrdl kézre Hatvanban.

En nyolc elemit végeztem; utana apam acsnak akart adni, anyam
azt szerette volna, ha péknek megyek.

— Ott legalabb mindig van mit enni, fiam.

Engem akkor is a mozdony érdekelt mar — minden reménység
nélkiil, a mozdonyvezetéshez lakatosszakma kellett volna és négy
polgari. Ha mozdonyvezetd nem lehetek, akkor nem leszek semmi —



gondoltam, ¢és bealltam a téglagyarba, nyers cserepeket pakoltam hat-
hét pengdért hetenkent.

Apam nem hagyott ott, mikor megindult a szezon, atvitt a
cukorgyarba, elobb a szigeteloteglakat pucoltam, hogy vissza tudjak
tenni a gézcsovekre, aztan, ahogy megismertek az apam utan, attettek
a kazanhazba. A kovér kazanszerel0k nem feértek be a nyilasokon,
engem kiildtek be, hogy kaparjam le a vizkovet, reszeltettek,
faragtattak velem. Itt mar tiz-tizenkeét pengot kerestem egy héten, de
az lizem folyamatosan ment, ¢jszakazni is kellett; egy mlszak tizenkét
orat tartott, a hatodik nap a valtaskor pedig tizennyolc orat kellett
teljesitent.

1937-ben épp betdltottem a tizenhetediket, nagy protekcioval
sikertilt bejutnom géplakatosinasnak baré Hatvany nagygombosi
uradalmaba, a nagy mithelybe. Ugy tortént, hogy a nagygombosi
igazgatd veje ott volt orvos a cukorgyarban, az 0 ajanlatara vettek fel;
késObb sokat jartam hozzajuk kerékpart pucolni €s javitgatni.

Az inaskodas harom €vig tartott, az elsd €évben egyaltalan nem
kaptam fizetést, a masodik €évben adtak 6t pengdt, a harmadikban tiz
pengot a tanszerek biztositasara.

— Egy honapra tiz peng6t?
— Egy évre tiz pengOt.
— Es mibél é1t?

— Az uradalmi f6geépész megszeretett, elkiildott vizsgara Pestre, a
Technologiai Intézetbe, a masodik évben mar mint gépész dolgoztam
a cseplésnel. Napi 6t pengot €s egy liter tejet kaptam, egy cselédlany
hozta utanam a reggelit, az ebédet, sokszor meg a vacsorat is, mert
reggel fél négykor kezdtiink, és dolgoztunk, amig csak lattunk.
Vékony dongdju, de szivos gyerek voltam, kibirtam; harom-négy
nyari honap alatt kerestem annyit, hogy felruhazkodtam beldle.

Az uradalomban komolyan fogtak fel a szakmat, mindenre meg
akartdk tanitani az inasokat. Az els0 nyolc honapra a kovacsmihelybe



keriiltem, mert egy lakatos tlizimunka nélkiil nem lehet meg. Harom
tiiznél harom kovacsmester dolgozott, olyan csodakat hoztak ki a
tlizbol, hogy €n csak bamultam.

A mesternek ¢rdekében allt, hogy az inas min¢l hamarabb
betanuljon, mert annal kevesebbet kellett dolgozni neki. En is mar a
masodik héten patkoltam a lovakat, raktam a rafot. A nap reggel hattol
este hatig tartott, néha vasarnap sem pihenhettem, be kellett fogni a
kocsiba, ¢s bevittem a mesteremet Hatvanba, vendéglobe, piacra; a
mester felesége adott érte egy-két pengot.

A kovacsok utdn két €s €l honapra a villanyszerelohoz kiildtek;
az egyik majorban akkor cseréltek ki a vezetékeket, €s mas Uy
szerelések is adodtak. Nem érthettem mindenhez tokéletesen, de a
fogasokat el kellett sajatitanom.

Csak ezek utan mehettem at a lakatosmiithelybe, beosztottak egy
mester mellé, és el kellett végeznem mindenféle munkat: traktor-,
gozekejavitast, épliletlakatossagot, a cselédhdazakbol odahoztak a rossz
sparhertokat, hamuladat, a sz6lészetbdl a prést meg a szivattytt.
Szabadulasig mar a lakatosoknal maradtam.

Bent Hatvanban a Szilagyi és Kokai cég miihelyében tartottak a
segédvizsgat, négy mesterbdl allt a bizottsag. A vizsgan eldszor tlizbol
kellett dolgozni, meghajtani vasat sarokra, ablakkeretet késziteni
vasbol. Vodrot kellett csinalni, de szabasrajz alapjan, abbol igazitani,
a sz¢lét utanavagni nem lehetett.

Kozben a mesterek kérdezgettek; ha ilyen és olyan menetet
akarok vagni, milyen és mennyi anyag kell hozza, ismerni kellett a
fogaskerck bedllitasat az esztergan, a csavarmenet-tablazatot pedig
fayni kellett az inasnak. Mikor végeztiink mindezzel, a mesterek kezet
fogtak velem:

— Elismertink segédnek! — és kiadtak a bizonyitvanyt. Jeles
eredménnyel végeztem, az inasiskolatol is kaptam szaz pengot.

Szabadulas utan az inasok, illetéleg mar segédek, nem szoktak
visszamenni a régi helyiikre, nem is fogadtak volna be Oket, hiszen az



allasok be voltak toltve. Engem marasztaltak az uradalomban, de én
akkor mar mindenaron a vasuthoz akartam kertilni, a lakatosszakmat
megszereztem, most mar csak a négy polgari hianyzott, hogy
mozdonyvezeto lehessek.

Mar késziilodott a habor, mentek Erdélybe a vasutas benépesitd
vonatok, duzzasztani kellett a 1étszamot a MAV-nak. M4jusban
szabadultam fel, novemberben felvettek a hatvani fiitohazba.

Szenet ramoltam, kocsit pucoltam, értesitokonyvet hordtam, csak
egy ¢v utan vettek fel a mithelybe. Ezt az utat mindenkinek végig
kellett jarnia, még négy polgarival is, csak jo ismeretséggel kertilhette
el valaki ezeket a nehéz munkakat. Nem torodtem semmivel; azzal a
céllal mentem a flitbhazba, hogy mozdonyvezetd legyek, és ezért
mindenre hajlando6 voltam.

— Mi vonzotta annyira a vasuthoz?

— Mi vonzott? A gép, az utazas, az anyagiak. Egyes szakmak
akkor 1s pangottak, de a vasut mindig biztos alldsnak szamitott.

A miithelyben hamar megtalaltam a helyem, a gézmozdony
javitasa nem bonyolult munka, leszamitva néhany allitast, bemérést.
Kint a cséplogépnél nehezebb volt, mert ott egyediil van az ember, €s
maga felel mindenért, a mithelyben pedig csoportban dolgoztunk, ha
valamit nem tudtam, j6tt a csoportvezetd, és megmagyarazta.

En mindjart az elején kértem engedélyt a fénokségtol, hogy
elvégezhessem a négy polgarit; megadtak, de azzal a kikotéssel, hogy
a vasit nem veszi figyelembe a képzettségemet, ne szamitsak ra, hogy
elfogadnak mozdonyvezetd-tanoncnak. Nem ugy volt, mint most,
hogy a gyerek még az iskoldban tanul, és mar biztositjak neki a helyet.

A polgaribol csak harom osztalyt végeztem el, mert 1942-ben
elvittek katonanak. Na de itt taldn meg lehet allni, ebédidd van.

Tusor egy tiveg hiivosen izzad6 bort tesz az asztalra:

— Nehogy azt higgye majd a szegény csirke, hogy a kutya ette
meg.



Ebéd utan visszaiiliink a fotelokba, ujra kortilnézek, most tlinik
fel, hogy oldalt a polcon térképek, nemzetkdzi menetrendek hevernek.

— Késziilnek valahova?

— Elmegyiink Sveédorszagba, az asszonynak egy régi ismerdséhez.
En utoljara ebben az évben kapok utazasi kedvezmeényt kiilfoldre,
kihasznaljuk.

— Sokat jart kiilfoldon?

— Csak egyszer voltunk a feleségemmel Olaszorszagban. Pedig
vagy szazmillio kilométert mar megtettem ¢életemben.

(Egy jugoszlav vasutas jut az eszembe, akivel Parizs fel¢ tartva
talalkoztam a vonaton. Félig {ires sligovicas iiveget szorongatott, ugy
magyarazta: ,,Ik tuzsur im Banhof, nun kukk in der Welt!”)

— A hédboraban sem latott vilagot?

— A fronton én nem jartam, egyenest miithelybe vezényeltek.
Tizenhat honapos kiképzést kaptam, elvégeztem egy
tisztestanfolyamot, utana kineveztek tiizér miimesternek. Kevesen
voltunk szakképzett emberek, engem is ide-oda helyeztek,
Hajmaskéren, a Timot utcai tiizérszertarban, a didosgy0ri agyugyarban
teljesitettem szolgalatot.

Egyszer kivonultunk Eger mellé, a Biikkbe; ) pancélosokat
16ttiink be, az egyik domb tetejérdl tiizeltlink a masik dombon
felallitott c€lokra. Gyakorlat kozben egymas utan hivtak balesetekhez;
Csehorszagban, ahonnan a 16szert kaptuk, valami szabotéazs folyt, hét
vagy nyolc lovedek is felrobbant a cs6ben, nem vigyaztam, egy
robbanasnal nekem is megégett az arcom, a szemem, harom hénapig
nem is lattam.

Ausztriaba vittek gydgyitani a Sankt Polten-1 kérhazba. Mikor
rendbe jott a szemem, visszahelyeztek a régi ezredemhez — akkor mar
Zala kornyékén, jugoszlav teriileten allomasozott, egy nagy erdében.
Satrakban tanyaztunk csoportosan, kiilon a legénység, kiilon a tisztek
csaladostul. Kozeliinkbe ért a front, a tisztek feltették a kérdést, hogy



merre menjiink? Lehetett valasztani. Ok nyugatnak indultak, mert
amerikai fogsagba akartak esni, mi egy zaszlos vezetésével hazafelé.

Fegyveriink mar nem volt, benziniink is alig maradt, egy aut6 két-
harom masikat huzott. A harckocsi radiokat, a nagy R5-oket vittiik
magunkkal, azon hallgattuk, hogy mi torténik a fronton. Majus 9-én
bemondtak, hogy vége a haborinak, majus 10-én jelentkeztiink
Szentgotthardon az orosz parancsnoksagnal. Elvették a miiszaki
felszerelést, €s kiallitottak egy elbocsato igazolast. Mi hazamehettiink,
de aki masnap, majus 11-¢én jelentkezett, azt mar fogsagba vittek.

Mijus 15-¢én értem haza Hatvanba; ugy néztek ram, mint egy
kisértetre; még decemberben elvonult egy hadifogolycsapat az
utcankban, €s valaki a sor szélérdl odakiabalt a sziileimnek, hogy
meghaltam.

Itthon sok szomorusag fogadott, épp a hazunk ablakdban robbant
fel egy akna, szétvitte a falat, 1945 januarjaban pedig sziilt volna a
feleseégem, de meghalt 6 is, a gyerek is.

Csodalkozva intek a konyha fele:
— Nem 0 az els0 felesége?

— O a harmadik. Az els6 gyerekkori pajtasom volt, még a
téglagyarban ismertem meg, egylitt jartunk tancolni, fiatalon
hazasodtunk 0ssze, két évig ¢€ltiink egyiitt, akkor meghalt
tiidovészben. A masodikat, mondom, a sziilés vitte el, 1946-ban
ndsliltem meg harmadszor. Mozdonyvezetd nem ¢lhet egyediil, az
utazo ¢let megkivanja, hogy otthon varja az embert valaki.

— Dolgozik a felesege?

— Az asszony ¢€ljen a csaladjanak, sok kellemetlenség van abbol,
ha ¢ is dolgozik, elkeriilik egymast a férjjel, €s csak levélben
talalkoznak, el6bb-utobb 0sszekocolodnak.

A mozdonyvezeto feleségeének éppolyan nehéz a szolgalat, mint a
vezérnek maganak. Hajnalban velem egyiitt felkel, nem kellene, de 6
akarja berakni a taskat, hogy minden a helyére keriiljon. Régen, mikor



harom-negy napig is elmaradtunk egy vonattal, még azt sem tudtam
neki megmondani, mikor vetddok haza:

— Honnan tudom, hogy mikor jossz? — kérdezte.
— Majd kopogok.

En kilépek a kapun, 6 visszafekszik egy-két orara, aztan a
gyerekeket inditja. A haz, a kert, a gyereknevelés minden ramarad,
¢jszaka fel egyediil az iires szobdban, megis mosolyogva kell hogy
varjon engem.

Sajnos, sok ember nem becsiili meg a feleségét. Régen i1s
elofordult, hogy egy mozdonyvezetdnek a felesége meg a szeretdje
ugyanakkor vitte ki az ebédet a palyaudvarra, ott a mozdony el6tt
verekedtek 0ssze, de legalabb a hazassag kitartott. Most, miota sok
kalauznd €s vonatvezetond dolgozik, mar a valasok is
megszaporodtak. Az utazd személyzet este megérkezik, mondjuk
Oroszlanyba, csak reggel indulnak vissza, van idejiik 0sszesziirni a
levet. Egy 6tvenkét éves mozdonyvezetd, akinek husz évnel iddsebb
gyerekei vannak, teherbe ejtett egy kalauzlanyt, elvallalta az apasagot,
otthagyta a feles€get, €s elvette a kalauzlanyt. De kar is errdl besze€lni.

(Késoébb, mikor négyszemkdozt maradtunk Tusornéval, 6t is
megkérdeztem a férjerol:

— Huszonkilenc éve vagyunk hdzasok, de még sohasem
veszekedtiink. Ha valami vita tdimad, nem hallgat végig: Ezt ne 1s
mondd tovabb, mert Osszevesznénk — ¢s kimegy a kertbe.)

— Hol 1s tartottunk? Széval, mikor hazaértem Hatvanba,
bementem a fiitéhazhoz jelentkezni. Az igazolo bizottsag elfogadott;
mivel hadkoteles korban voltam, megkérdezték: akarok-e katona
lenni, mondtam, hogy igen; a katonak viszont adtak egy papirt, hogy
egyelOre nincs sziikségiik ram, ha kellek, akkor majd szolnak. Négy
nap utan mar a mithelyben dolgoztam.

Hatvant nagyon megszortak a habortiban. A sz6l6hegy feldl
jottek a bombazok, olyan alacsonyra ereszkedtek le, hogy még a



pilotat is latni lehetett, kozelrdl ce€loztak, és nem sporoltak a
bombakkal. Eltlint az allomas ¢és a szomszédos lakorész, az
ugynevezett prolinegyed; egy talalattol beszakadt az utasovohely egy
méter vastag vasbeton fodéme, szdznyolcvanhat halott maradt benne.
A sinszalak az égnek alltak, egymasba ertek a nyolc-tiz méteres
bombatolcsérek, olyan mélyek voltak, hogy viz fakadt az aljukon. A
tolcsérekbe belefordultak a szénnel megrakott, nagy, hiisztonnas
kocsik; a vizben lefojtva még hetek mulva is flistologtek, a romos
kocsik a palyat is eltorlaszoltak.

Napkozben dolgoztunk, javitottuk volna a miikodoképes
mozdonyokat, de sehol nem talaltunk alkatrészeket. Nem szabad errdl
besz¢€lni, de feljartunk Rakosra, ahol a szovjet katonak a jovatételben
elkobzott német €s magyar mozdonyokat Oriztek; megvartuk, amig a
katona elfordul, besurrantunk, €s gyorsan leloptunk egypar alkatrészt
valamelyik mozdonyro6l.

Neégy oraig dolgoztunk a mithelyben, utana pedig mentiink
rohammunkara, hogy az épitdk elkezdhessék a munkat;
nagykalapaccsal vertiik szét a palyat eltorlaszold romos kocsikat, de
minden €p darabot kiilon tettiink, meég a méteres deszkakat is.

Maganuton letettem a negyedik polgarit is, s 1946 decemberében
jelentkeztem mozdonyvezeto-tanoncnak. Felkiildtek Pestre,
intelligenciavizsgara, mozdonyalkatrészekbol, szamtanbdl,
torténelembdl kérdeztek, meg folytatnom kellett azt a verset, hogy
,,Ejh, mi a ko, tyukanyo, kend...” Felvettek.

Masodfiitokeént kellett kezdenem, eldszor egy allomasi tartalékra
keriiltem tiizelni, egy vénséges 326-os mozdonyra — szaz évvel
ezeldtt, mikor megnyitottak a hatvan—salgotarjani vonalat, ezek talan
mar akkor is dolgoztak. Hairom honapot toltottem az dllomasi
tartalékon, csak akkor keriilhettem &t tehervonatra, egy 410-es
csehszlovak gepre, a Tisora.

— Minden mozdonytipusnak van beceneve?



— Altalaban van; a 242-es a Koporsd, mert mindentitt be volt
fedve; a 411-es, amit az amerikaiaktol vettiink, a Truman; az M62-es
szovjet gép a Szergej.

A teher utan személyvonatra keriiltem. Kadar Belanak hivtak a
mesteremet, még most, oreg nyugdijas koraban is olyan, mint a
villam, mint a tiz, de nagyon j6 ember ¢s jO vezetd volt. Sok mester
nem engedte meg, hogy a tanonc a szabalyozohoz nytljon, nem is
foglalkozott vele, féltette a kenyerét a konkurenciatol. Kadarnal
viszont az volt a szabaly, hogy mikor az egyik tanonc tiizelt, a
masiknak utazni kellett, vezette a mozdonyt. Kadar ott 4llt mogottem,
kozel, hogy akarmikor visszavehesse a szabalyozot, ha valamit
eltoltam, rettenetesen karomkodott.

Tdle tanultam meg az 6sszhangot mozdonyvezeto ¢s fiitd kozott.
Konnyli bohdcot csindlni a fiitébdl, csak annyi kell, hogy az ember a
kanyarban dobat ra vele a tlizre, a mozdony megrantja a fiitot, €s az
egesz lapat szén szetszorodik a padlon, sokkal nehezebb megkimélni a
masik ember erejét. Ha nem kellett, sohasem huztam meg a
szabalyozot, hadd pihenhessen a flitd, lejtds részeken is sporoltam
neki, sik palyan allomas eldtt mindig megnéztem az 6rat: na, racrek
még, nem adok ra gdzt, mert akkor neki jra kell dobni a rostélyra.

— A gbézmozdony vezetésénél mi a legnehezebb technikai feladat?

— A feékezes. A mozdonyt barki el tudja inditani, de kelld helyen
¢s kelld idoben megallitani csak nagyon kevesen. Fékezni olyan
finoman kellett, hogy ha egy pohar vizet magam mell¢ tettem, abbol
egy csOpp sem razodhatott ki.

Egy évig fitottem; 1948 januarjaban mentem el Miskolcra,
gbdzostanfolyamra; 6t honapig tartott. Kint, a Gomori palyaudvaron
egy régi palyamesteri iroddban rendeztek be nekiink szallast;
haromemeletes agyakban aludtunk, olyan sziikos volt a hely, hogy alig
tudtunk elmenni egymas mellett. Osztondijnak keresetiink atlagét
kaptuk, ebbdl levontak az ebéd arat, reggelirdl-vacsorarol magunk
gondoskodtunk. A fonokok nagyon komolyan fogtak fel a tanulast,
nem lehetett hidnyozni vagy az 6rakon mellébeszélni. Ot honap
elméleti képz€s utan egy honapot vezettiink feliigyelet alatt, majd



harom nap 0sszefoglalot tartottak, a mérnokok ellendrizték, ki hogy
haladt, ki mit felejtett.

Az Eszaki fiit6hazban vizsgaztunk — ma Haman Kato fiitéhaznak
hivjak — deleldtt elmeletbdl, délutan gyakorlatbol; felraktak minket
egy 0t kocsibdl 4llo vonatra, melyet egy 342-es gép huzott, €s
elindultunk Vac felé.

El0szor a kocsiban utaztunk, két vizsgabiztos tett fel kérdéseket
geépszerkezetbdl és kazanismeretbol, ha megfeleltiink, kettesével
eldremehettiink a mozdonyra. Egy-egy tanonc 6t-hat kilométert
vezetett, tobbszor meg kellett allnunk, le kellett venniink a sebességet,
ha a vizsgabiztos bemondta a lassjelet, figyeltek, az ember hogyan
fékez, hogyan old, hogyan gyorsit fel minél rovidebb 1d6 alatt.

Viacnal fordultunk, még a visszatton is vezetett harom
mozdonyvezetd-tanonc. Aztan a vizsgabiztosok 0sszehivtak minket az
elsO kocsiba, €s megmondtak, hogy ki milyen jegyet kapott; én
jelessel végeztem; ezt a flitdhaz is figyelembe vette a beosztasnal.
El0szor persze csak tartalékra tettek, hogy megszokjam a mozgasokat,
két honapig dolgoztam egy Trumanon, a kisebb gépeket akkor mar
csak ipartelepeken hasznaltak.

1948 Oszén vittem az elso tehervonatomat Hatvanbol Budapest-
Ferencvarosba a 411-391-es géppel. Ez akkor hosszl Gtnak szamitott,
Ferencvaros napokig nem fogadott, acsorogtunk Turan, Rdkoson; egy
fordulo6 addig tartott, hogy a mozdonyszemélyzetbdl kozben valaki
hazaugrott kosztért. Nekem szerencsém volt: Aszddtol Ferencvarosig
nem fogtak meg, tiz vagy tizenegy Ora alatt beertem.

Szeretném elérni valamelyik kora délutani gyorsvonatot Pest felé,
felallok és elkdszonok; megallapodunk, hogy néhany nap mulva Gjra
lejovok Hatvanba, €s folytatjuk. Tusor nem enged el lires kézzel: egy
milanyag szatyrot megrak korai érésii Csabagyongye szolovel.

A fogorvos meny nem ért rd, most Tusor ndsza jott ki elém a
sziirke Zsigulival. A mésodik latogatasnal mar illik megnézni a kertet.
A telek nagy részét gondosan apolt hosszi sz6ldsorok foglaljak el;
Tusor hozzaértd és szorgalmas szOlész, olvasgatja a szakkonyveket, és



kisérletezget: egy tokére hat-nyolc kiilonféle vesszot olt ra; tervezi,
hogy foliasatrat allit fel, az két-harom héttel elobbre hozza az érést; a
sz010 anndl jobban fizet, minél hamarabb jelentkezik vele az ember a
piacon.

— A mi csaladunknak mindig volt foldje, nagyapam meg paraszti
munkabol €lt, apam akkor Iépett ki, mikor megnosiilt, de még 6 1s
hagyott egy darab foldet nekem. Az inflacids idokben abbdl €ltiink,
megtermett rajta minden, a lisztet kiveéve. Itt Hatvanban egyébként is
osszefeért a fold a vasuttal, a vasutas, ha kapalt, akkor sem tette le a
vasutassapkat, csak kék kotényt kotott maga ele.

— Mostanra mennyi foldje maradt?

— A kerten kiviil hatszaznyolcvan négyszogol sz010, hossza,
keskeny szalagforma. Sokat kinlédok vele, a gyerekek biztatnak, hogy
adjam el. Nem akar sz016t venni?

— Csak kosarban.

— Na, ha nem kotiink tizletet, akkor menjiink be.
Elhelyezkediink a fotelban; az 6reg vezér kinyit két sorosiiveget.
— Jani bacsi, volt valami alapelve a munkaban?

— Kiilondsebb alapelvem nem volt, legfoljebb annyi, hogy rend a
lelke mindennek. En sohasem néztem bele a 1adaba, hanem
belenyultam, mert pontosan tudtam, hogy egy csOnek vagy
szerszamnak hol kell lennie. Kevés hasonlo embert, valtotarsat
taladltam magam mell¢; dolgozott az illetd valamilyen szerszammal,
osszemarkolta olajosan, ¢€s belerakta a ladaba, én mindig
utdnapucoltam, és ugy tettem a helyére.

A rend meghalalja magat; azt hiszem, a rendszeretetemnek is
koszonhetd, hogy huszonhét €v alatt egyetlen baleset sem tortént az én
hibambol, nem haladtam meg jelz6t, nem szakadt el a vonatom.

— Meddig vezetett g6zost?



— 1948-tol 1961-1g. Fel van irva, melyik évben hany kilométert
vezettem, mennyi szenet fogyasztottam; most a télen lesz idom, majd
osszeadom a szamokat.

1952-ben hivtak fel Pestre villamostanfolyamra, akkor at 1s
helyeztek a Keleti flitobhazba. A Keleti elit flitbhaz volt, ahogy
mondjak, a magyar villamos vontatas bolcsdje, valogatott az
emberekben, négy-0t év gyakorlat nélkiil itt senki nem kertilhetett
szOba, viszont akit 1de felvettek, azt mindeniitt elismerték.

— Es hogy szokta meg a g6zos utan a villanygépet?

— Ha az ember hosszu ideig jart egy tipuson, €s masikra teszik at,
nehezen alkalmazkodik, még akkor is, ha g6zosrdl gézosre kertiil.
Masutt helyezték el a kart, ha nem figyelek, mell¢je nyalhatok, meg
kell tanulnom jarni a masfajta lépcsOkon, ezért a mozdonyvezetok
legtobbszor ellenzik a valtozasokat. Ismertem olyanokat, akiknek
egesz ¢eletliikre megfelelt a Pulyka, a 342-es, elovarosi forgalmat
bonyolitottak le vele.

— Csak addig megyek — mondogattak —, amig az OTI-tornyot
latom, onnan rogton visszafordulok.

Ezeket az embereket példaul a vilag minden kincséért sem
lehetett volna gyorsvonatra tltetni.

Sokan megertették, hogy a villanymozdonyoké a jovo, letettek a
villamosvizsgat, de l¢lekben g6zosvezérek maradtak. Az még nem
szamit, hogy most is kihajolnak az ablakon, gy néznek hatra, pedig a
visszapillanto tiikorbdl mindent lathatnak, hogy hosszabb
megallasoknal korbejarjak a mozdonyt, nem sipol-e valamelyik
szelep; nagyobb baj, hogy félnek a villanymozdonytol. Nem merik
kihasznalni a teljes fesziiltséget, ezernégyszaz volt helyett sokszor
csak ezerszazat adnak ra.

— Mitdl félnek?

— A kortiztdl, leég a motor, és 0k fekve maradnak.



Nekem szerencsém volt, koran kezdtem, az elsok kozott kaptam
kezembe a V43-akat; a mérnok azt mondta: csak batran, Jani bacsi,
most kell terhelni a mozdonyt, amig 1) és keves van beldle, jobb, ha
most jonnek ki a hibak, a menetrendet is ugy szabtak meg, hogy
beleférjen.

Szerettem volna a dizelvizsgat is letenni, ismeretség Utjan
jelentkeztem, a felvételi sikeriilt is, de taviratilag letiltottak. A Keleti
flitdhazban nem allomasoztak dizelmozdonyok, csak g6zosok €s
villanygépek, a fonokoknek az volt a véleményiik, hogy két vizsga
elégseges. Sajnalom, mert engem ¢erdekelt volna a dizel, €s az a hir is
jarta, hogy a harmadik vizsga utan kiilonpénzt fizetnek ma;jd.

Mintha le akarna zarni a témat, Tusor tolt a poharakba.

— Altalaban hogy birta végig a tizenhat-husz 6ras szolgalatokat?
Nem faradt el tulsagosan?

— Mindennek megvolt a maga forsza; gbzoson allva szerettem
vezetni, €z mar magatol is ébren tartja az embert. A
villanymozdonyon le kellett {ilni, mert gy konnyebb kezelni a
biztonsagi jelzot, persze hamarabb elalmosodtam. Nem volt szabad
sokaig mereven eldrefigyelni, ha szabad részre értiink, ahol
kilométerekre el lehetett latni, felalltam, kinyitottam az ablakot, és
elnéztem oldalt.

— Mit figyelt?

— Nem sokat: mit fejlodott a vetés, mennyit haladt egy haz
¢pitése, miota ott jartam.

— Sohasem aludt el?

— Ejjeli vonatnal, ha tizperces allomas volt, postakezelésre vagy
tolatasra varva, elengedtem magam, nekiddltem a falnak, és aludtam,
csak Uigy nyulalvassal, ahogy szolt valaki lent a gép mellett, mar
néztem is ki. Mégis ugy kipthentem magam, mintha 6rakig aludtam
volna.



Persze ez a tiz perc is szabalytalansag volt, kiizdeni kellett az
almossag ellen, ahogy a régi mozdonyvezetdk mondtak: ,,Ha az
almossag keriilget, pisalni, kakalni, tancolni kell!” En is kitalaltam
olyanokat, hogy veszek egy csomag kekszet, de benn hagyom a
taskamban, hogy darabonkeént kelljen érte nytlnom, ha ez nem
segitett, valodi notaversenyeket rendeztiink.

Az dlmossag — betegseg. Volt egy flitdbm, aki mindig jozanul és
kipthenten jott szolgalatba, nappal priman is dolgozott, de ¢jszaka
rogton elaludt. Magamban meg tudtam ¢€rteni az emberek almossagat,
de nem volt szabad elfogadnom. Ha egy vonatvezetd elaludt
mellettem, hidba tudtam rola, hogy abban a hdnapban mar négyszaz
ora folott szolgalt, és talan mar a negyedik €jszakara vezenyeltek
egymas utan, fel kellett raznom 6t.

— Vagy 0sszeszedi magat, vagy megallunk, és kérje a levaltasat.

Panaszkodott, hogy 6 mar nem is €l a faradtsagtol, de én csak azt
mondhattam neki:

— Nézze, ha maga behunyja a szemét, €n is elalszok, aztan mind a
ketten benne vagyunk a slamasztikaban.

Hogy ¢bren tartsam, foglalkoztatni kellett, minden jelz6t kiilon
bemondattam vele, nemcsak a zoldet vagy a sargat, €s ugy tettem,
mintha nem hallandm, haromszor-négyszer elismételtettem vele egyre
hangosabban.

Szerencsére a fitohaznal mar ismerték az almos embereket, és
olyannal raktak oket egybe, aki €ber.

A mozdonyvezetd masik nagy ellensége a kod; az embernek az
ablaknal az orra, mégsem latja a palyat, teljesen a jelzOkre van utalva.
Ha nagyon siirii a kod, a jelzok is eltiinnek benne. En nem szerettem
belevagddni a kddbe, ahol jelzot sejtettem, mindig lelassitottam. A
menetiddvel 1lyenkor nem kell torddni, egy 6ra késésért nem
sz6lhatnak, ha a kod volt az oka.

— Hogyan tdj¢kozddnak?



— A mozdonyvezetonek vonalismeretet kell szereznie, hat nappali
¢s hat ¢jszakai utat kell teljesitenie azon a vonalon, amerre jarni fog.
Meg kell ismerniink a veszelyes helyeket, példaul a Tokaj vonalan
kiilonosen kell vigyaznunk Nyékladhazanal, ahol két ut talalkozik egy
mélyedésben, a Malyi-tonal, mert ott sok flird6z0 jarkal;
Taktaharkanynal pedig egy domb takarja el a kilatast a mezei utra.

Ahol a vasut €s az orszagut talalkozik, mindig szamitani kell ra,
hogy az autdk S alakban kikertilik a félsorompot, de ha az eldirt szaz-
szaztiz kilométer per 6raval megyiink, nem sokat tehetiink.
Nemrégiben Tarcalnal nyomott szét a vonat egy teherautot, a kocsi
vazat még most is latni lehet a sinek mellett, minden mast leloptak
rola. A mozdonyvezetonek szerencséje volt, hogy a teherauto csak
ruhat vitt a Patyolatnak, ha kovet vagy vasat szallitott volna,
darabokra tor1 a vezérallast. A 242-esen volt, ami felfogja az iitést: az
egesz kazan, a villanymozdonyon csak egy lemez ¢€s egy iiveglap van
a vezeto elott.

— Midta nyugdijban vagyok, mindig a vasutrél almodom, régen
csak a szabadsagom ideje alatt fordult eld ilyesmi. Rossz almok:
Megallj jelzésnél fékezek, de nem tudok megallni, csak megy-megy a
vonat. Felébredek, ¢s nem tudom eldonteni, megtortént-e valoban,
vagy csak dlmodtam. Biztosan azért jonnek ilyen almok, mert
napkdzben sokat gondolok ra. Beszélgettem mozdonyvezetdkkel, akik
mar régebben nyugdijba mentek, azt mondtak, hogy el fog mulni a
vasut hianya.

— Ha most hivnak, visszamenne a vasuthoz?

— Csak kényszerhelyzetben vagy haboruban vinnék ujra
mozdonyt. Utazoszolgalatot mar nem vallalnék, ahhoz mar
elhasznalodtam.

— Van valami betegsége?

— gy kiilonosebb bajom nincs, ha a 1abammal elmennék
Harkanyba, ,,edzétaborba”, biztosan rendbe hoznak, de ha erésen
megkopogtatnanak, talalnanak hibat. A szemem a vizsgalatoknal mar
igencsak a sz¢lére szorult, a tdvolba latasom még jo, senki nem



mondta be hamarabb a jelzoket, mint €n, de olvasasnal mar
osszefutnak a betiik. A hallasom is romlik, hangosabban beszélek,
mint 6t-tiz €vvel ezelott, ha kint dolgozok a kertben, mar nem hallom
meg a csengOt. Mindennek meg kell fizetni az arat, évekig olyan zajos
mozdonyokon dolgoztam, hogy szédiiltem, mikor leszalltam, és zagott
a fejem.

— Az ¢letét a vasutnal toltotte; ha minden jOt €s rosszat Osszevet,
elégedett ezzel az élettel?

— Nem tudom, hogy mashol mit kaptam volna. A velem egyivasi
fitk majdnem mind a vasutnal dolgoztak, ezen a palyan egyik sem ért
el tobbet, mint én, még ha nem kaptam volna meg az Allami Dijat,
akkor sem. Aki pedig mashol probalkozott, legfeljebb miivezeto lett a
cukorgyarban.

De a képesseg, ami bennem volt, belatom, nem jott ki egészen.
Tobbszor lett volna modom, hogy egyetemre menjek, de egy meérnok
kevesebbet keresett, mint én, és mondjam ugy: meg voltam elégedve
azzal, hogy mozdonyvezetd vagyok. Hairomszaz 6ra szolgalat utan
kellett volna tanulni, minden 1do6t el kellett volna venni a csaladtol.

Meég 1968-ban is el akartak vinni utaz6 felvigyazonak, de oda se
mentem, velem egykort kollégaknak sem mertem volna megmondani,
hol hibaztak, mert féltem, hogy visszavagnak:

— M1 az? Felkertltél, és mar rogton utasitgatsz?!
— Sok baréatja volt?

— Testi-lelki jo baratom sohasem volt, az ¢lettapasztalat azt
mutatja, hogy vissza szokott {itni. Ismertiink baratokat, akik olyan
joban voltak, hogy szinte egymas asszonyat hasznaltak, a végén megis
osszeverekedtek a kocsmaban.

A mi szakmank olyan, hogy eltavolitja egymastol az embereket,
bent az 61tozoben néha honapokig nem lattam a
szekrényszomszédomat.

— Mi bajod volt?



— Semmi, dolgoztam. Es te hol voltal?
— En is dolgoztam.

De ha talalkozunk, a szakma 0sszehoz benniinket, a
mozdonyvezetok nem a Fradirdl €s a Vasasrol szoktak beszélni,
hanem a mozdonyrdl és a szolgalatrol. Hallom, mas szakmdakban
masképp szokas, kilépnek a gyarkapun, €s mindent elfelejtenek, de én
nem tudom felfogni, hogy 1étezhet, hogy az emberek otthon is nem a
munkdjukban élnek tovabb.

2

Vannak még gézmozdonyok, vagy eltlintek a régi vezeérekkel
egylitt? Még talalni, de mar csak keveset, példaul a Haman Kato
flitéhaz mozdonyainak alig egy6tode g6zos. A rendelkezések szerint
mar ezek sem jarnak kint a vonalon, tobbnyire tartalék szolgalatot
latnak el Rakos rendezon, vagy magaban a fiitbhazban vontatnak
hideg mozdonyokat, egyikiik gdzt termel kazanjaban, €s ellatja meleg
vizzel a fiird6t.

N¢ha nagyobb feladat is harul a gézosokre; 1975 nyaran a Himan
Kato flitéhazban egyszerre tizennégy 1) M41-es dizelmozdony doglott
be a hajtomiicsapagy hibdja miatt, és Gjra 424-esek viszik a vonatokat
Lajosmizsének, Veresegyhazanak, Esztergomnak. Valaszthatok,
melyik vonattal akarok elmenni: az esztergomi mellett dontok. Csak jo
két 6ra mulva indul, szeretnék addig megnézni egy régi gbzmozdonyt.

A széntér elején szdzévesnél oregebb kis ,.kavédarald” vesztegel.
Felkapaszkodunk a vezetdallasba, koriilnézek: kazanja alig nagyobb
egy takaréktlizhelynél, a megszokott szabalyozokarok helyett a vezetd
hosszu, fekete vasbotokat rangat inditasnal és fekezésnel.

— Itt minden alkatrész még az eredeti?

A hatalmas termetii, sz haju, voros arcl gépkezelo — rangban a
mozdonyvezetd és a fiitd kozott all — végignéz az dreg gépen:



— Ennyi 1d9 alatt a mozdonybol csak a szama marad meg, minden
mas kicserélodik. Mar a legtobb 411-esen 1s tjak vagy foltozottak a
kazanok, pedig alig negyvenévesek.

— Megmutatna, hogy megy a mozdony?
— Nagyon szivesen.

GOzt ad, lassan haladunk a fekete dombok kozott, a széntér tulso
vegén megallunk.

— Régota dolgozik mar ebben a flitbhazban?
— En? Itt helyben kezdtem a vasttnal.
— Pesti sziiletesi?

— Belegi vagyok, Somogy megyébdl. Bognar volt az apam, koran
meghalt, kenyeret kellett keresni a csaladnak. Szakmat nem
tanulhattam, akkoriban még nem fizettek a gyerekeknek, hogy
iskolaba jarjanak, hanem harom mazsa buzat kellett adni a mesternek,
hogy egy fit a keze ala keriilhessen. Annyi tellett a csaladnak, hogy a
batyam kitanuljon kovacsnak, nekem nem jutott hely, fel kellett
jonnom Pestre.

— Maradt valami lent Belegen?

— A régi hazunk. A haboru utan a batyam is elkoltozott, lakot
fogadtunk bele, de hihetetleniil hanyag ember volt. T¢l elején a
meéhkasok oldalat betdmasztotta kukoricakoroval a hideg ellen,
tavaszra lebontotta, de nem hordta el, a kéréo még a kdvetkezo évben is
ott hevert az udvaron, magasra nott benne a gaz. Persze egy ilyen
lifander ember kezében tonkrement az egész haz.

— Mikor jelentkezett a vastthoz?

— 1938-ban vettek fel flitdhazi munkasnak huszonnyolc fillér
orabérrel. Csak azért sikeriilt bejutnom, mert akkor mar pengetddzott
a haboru szava, novelni kellett a 1étszamot. A szertarnal kezdtem, a
magam ruhajaban dolgoztam, rakodtam. Aztan athelyeztek a



szénterre, egész nap toltuk a csilléket, szaraz iddben még csak tlirhetod
volt, de ha csepergett az esO, a szénpor raragadt a sinre, €s a csille csak
csikorgott, mozdulni sem akart.

Jottek a téli 1dOk, fent a mozdonyokon az iddsebb fiitdok
betegsegre kertiltek. Egyik nap kijon a fonok a széntérre, sorba allit
minket, s azt mondja:

— Fiuk, aki segiteni akar rajtam, I€pjen elore egy 1épést.

Nem tudtam, mirdl van sz0, de kérdezni nem lehetett,
eldreléptem. KesObb dertilt ki, hogy kisegito flitoket verbuvaltak.
Tartottak nekiink egy haromnapos tanfolyamot, aztan gépre keriiltiink,
az oOrabériinket felemeltek harminc fillérre, és kilométerpénzt is
kaptunk.

Tavasszal a tobbieket mind visszahelyezték a széntérre,
haborogtak 1s miatta, de én egyszer raléptem a mozdonyra, €s tobbet
nem léptem le rola. Szolgalat ha volt, mindig eleget tettem neki, nem
néztem sem linnepet, sem vasarnapot, a mozdonybol kikonyokolve
figyeltem, hogyan sétalnak masok tinneplében az utcan.

Volt, hogy kétszazharmincharom orat toltottem egyvégben a
vonaton, mikor a haboru alatt Hegyeshalomrol a felvidéki Volocig
vittiink egy szerelvényt — €s ez felért 6tszaz 6ra mai szolgalattal. A
fiitdallas akkor még nem volt olyan kényelmes, mint a habor( utan,
sokat faztunk, a fonokok azt sem engedtek meg, hogy labmelegitot
szereljiink fel, pedig csak egy kis csOrdl lett volna sz6, amit
elvezetlink a kazanbol, hogy a g6z legalabb térdig melegitsen minket,
a ponyvakat is csak keésobb, a légiriadok idején tettek fel, hogy ha
tiizel az ember gyereke, ne lassak a repiilok. Elképzelheti, hogyan
folyt a munka: félnehéz vastag tliz ¢gett a kazdnban, habos lett az
ingem, amig kibokdostem, mikor megalltam, hattal nekiddltem a
kazannak, de mellbdl vagott a sz¢€l.

Mikor a németek visszavonultak, elpusztitottdk az Eszaki
flitéhazat; tudja, akkor még igy hivtadk a Hamant. Felrobbantottik a
mozdonyok tlizterét, a hengereket, egy 377-esiink maradt meg, és a
felszerelésbol egy kézzel hajtos forditokorong.



Romokat takaritottunk, a hid mellett is fel volt robbantva a palya,
négy-ot tonnds koveket huztunk le rola puszta kotelekkel. Egy vaganyt
elbontottunk, kiflirészeltiik beldle a jo darabokat, azokkal javitottuk
meg a masik vaganyt.

1945 marciusaban mar csapatszallitd vonatokat vittiink
Balassagyarmat—Korpona fel¢. Két hétig egyfolytaban mentiink-
fordultunk. Enni nem kaptunk, az oroszoknak maguknak sem volt, két
hétre egy darab szalonnat vittem, €pp csak megzsiroztam vele a kest,
hogy legyen valami ize a kenyérnek. Feltort vagonokbol szedtiink ki
szemes kukoricat, azt f0ztiikk meg ¢€s ettiik.

Akarmit mondanak is, a vasutasnép akkoriban szokott ra a
lopasra. 1945-46-ban elkiildtek az embert Zahonyba kétnapos utra
htsz deka szalonnaval ¢€s egy kil6 kenyérrel, Gitkozben csak a Sztalin-
konyhan adtak enni egy tanyér levest egy darab kolbasszal. Otthon a
csaladnak kenyere sem volt, ha vinni akartunk valamit, lopni kellett.

Voltak a vasut kornyékén hengermalmok, ahol lisztet adtak
gépolajért. Ejszaka az allomasokon felnyitottuk a tartalyokat,
megnéztiik, milyen olaj volt benne, ¢s mennyi maradt, valaki
belemaszott, és lapattal terelte a csap felé. Ha 6sszejott hlisz-harminc
liter, atvittiik a malomba, €s kaptunk érte egy zsak lisztet.

Késobb, a forint bejovetele utan is sok mozdonyvezetd ¢és fiitd
feketézett. Nyiregyhaza felé kérték magukat olyan fordaba, hogy
visszaindulas eldtt maradjon egy szabad 6rajuk, harom hasitott fel
disznot 1s felraktak, és elhoztak Pestre. Ezt viszont mar nem tudtam
helyeselni.

— Egy roman mozdonyra kerililtem, ami a haboriban valahogy
nalunk ragadt. Eredetileg olajtiizelésre epitettek, de mi atalakitottuk
szénfltésre. Milyen szenekkel flitottiink, uramisten! A haboru el6tt a
vasutnal nem szamitott a szén, olyat kapott, amilyen kellett neki, a
habort utan viszont nem volt rossz szén, csak rosszabb.

— Milyen szenet kaptak?



— Volt el6szor 1s a B...-szar. Valahol a Balaton mellett egy lapos
vidéken tdzeget banyasztak, felhordtak Pestre, meglocsoltak
pakuraval, keverOben Osszeforgattak, €s ezzel toltottek meg a
mozdony szerkocsijanak a felét. Radobtak ugyanennyi szenet, ha a
flit0 rosszul kapalta Ossze, féluton tiszta B...-szarral flitott. A
tozegnek nincs sulya, repkedett a tlizracs folott, az alaptiizet rendes
szénbdl kellett megesinalnunk, mert a tézeg lehullott volna a racsok
kozott, ha rosszul zart a hamulada, a sz¢l kivitte a konnytli parazsat a
talpfakra, el6fordult, hogy meg is gyujtotta, égett a palya a vonat utan.

Kaptunk aztan majdnem tiszta pakurat is, ez olyannak szamit az
olajok kozott, mint a gyiimolcslekvar a konzervgyarban; 6sszesoprik
az udvart, ¢s megvan. Tekno alakban vékonyan betakartuk a szerkocsi
falat szénnel, azt telefolyattuk pakurdval, szitovassal megszurkaltuk,
hogy egy kicsit iilepedjen, de a pakura néha igy is befolyt a mozdony
konyhdjaba, ¢és térdig alltunk benne.

Fel kellett hasznalnunk a fiistszekrénybdl kikapart pernyét, sot a
kormot is Gjra el kellett égetniink, minden szerelésnél legalabb egy
csille kormot fel kellett venniink.

A porszén mar a jobbak koze tartozott, de ez is elégett, mintha
gyertya égett volna, kilyukadt a tiiziink, a rostély fele sétét volt.
Valahogy el kellett dugnunk a réseket a rostélyon, a vaganyok koziil
felszedtiik a zazalekkoveket, €s azzal tomtiik el, Siitton a palyamester
egyszer fel is jelentett minket.

Ami elfogadhat6 szén volt, azzal is sokat kinlodtunk. A széntér
idomaiban az 6ngyulladastol gyakran ki€gett a szén, piros volt, mikor
feladtak, mégis el kellett vinniink, bizony kutyalékkal, pakuraval
kevert napraforgohéjjal és régi, elégett szenekkel futottiink.

Ezekkel a szenekkel is gazdalkodnunk kellett, eldirtak, hogy szaz
elegytonna-kilométerre — hogy szaz tonnat egy kilométerre
elszallitsunk — 2,8-3,3 kilo szenet lehet felhasznalni a mozdony
tipusatol fliggden. Ha sporoltunk beldle, egy tonna szén utan harminc
forint jutalékot kapott a mozdonyvezetd, hiiszat a fiit6, egy honapban
htisz-harminc tonnanal elérte a fizetésiink felét. Persze loptuk
egymastol a szenet, csusztattunk egy huszast a szénleaddnak, hogy



egy kutyd-val, tizenkét-tizennyolc mazsaval tobbet rakjon be, de ha
lattunk a sinek mellett egy lehullott szénkupacot, képesek voltunk
megallni és fellapatolni a szerkocsiba.

1950-ben, ha valaki elvitt egy taska szenet, jelenteni kellett, két-
harom héonap borton jart érte; ha a felvigyazd vagy mas tudott rola, de
nem szolt, akkor 6t 1s elvitték.

Emlékszem egy régi esetre: egy szeéntéri munkas a faladdjaban
akart hazavinni szenet, a haverok észrevették, és viccbol kicserélték a
szenet bagi kore. Este oson a mi emberiink a ladaval, mikor két civil
nyomoz6 megallitja a sinek kozott.

— Mit visz olyan nehezet a taskajaban?
— Kovet — mondja kinjaban.
— Kovet?! Mutassa csak!

A nyomozdk megnézik a 1adat: valoban k6 van benne;
legyintenek:

— Maga hiilye. Menjen a fenébe!
Az ember aztan harminc liter bort fizetett a haveroknak.

(Nem akarom dicsérni a régi modszereket, de annyit el kell
ismerniink, hogy jobban fogtak az embereket, mint a késobbi
lagyszivii banasmod. Az 1dok oldddasaval olyan év is elkovetkezett,
hogy kétezer-hétszaz tonna szén tlint el nyomtalanul a Hdméan Kat6
flitéhaz szénterérdl. Mint Marosan Gyorgy mondta akkoriban: még
sohasem volt ennyi ellendr a vasutnal — és még sohasem loptak
ennyit.)

— Ezek utan hogyan mehetett a vasit? Bizony tempdztunk, mint
Bernat a ménkiivel. Huszonnégy o6ra alatt értiink be Szolnokrdl Pestre.
Nemcsak a jelzdk fogtak meg, de negyven-6tven kilométer utan a
nyilt vonalon is meg kellett allnunk, a mozdony alé fekiidtiink, és



kihtztuk a tliz aljat, a pernye mar eltomte a rostélyt, a kazan nem
kapott elég levegdt. Budapest €s Zahony kozott nyolcszor-kilencszer
pucoltunk tiizet; szazotven mazsa rossz szén elfogyott, a zahonyi
bejaratnal mar nem volt mit dobni a tlizre, csak a lendiiletiink vitt be,
az ingem nem is izzadt, hanem habos volt.

Gyakran szétesett a rostély, fekve maradnunk viszont nem
lehetett, mert szabotazsnak vették volna. Egy kicsit lelohasztottuk a
tiizet, €s megprobaltuk visszarakni a racsot. Azbesztkesztylit huztam,
a fejemre vizes kendot kotottem, bedlltam a hamuladaba, és
felnyultam a mozgodracs otvenszer 6tven centis résén, kiviilrol
locsoltak, hogy meg ne égjek, de igy is kiolvadtam, mint a
zsirszalonna. Maskor gozvezetéket szereltem harom és fél atmoszféra
nyomassal azbesztkesztyliben, késobb lattam egy filmet; Halalhajo
volt a cime, ott ugyanezt mutattak, csak ott nem sikeriilt a fiitonek,
racsapott a gdz, lefolyt a kezerdl a hus.

A tizenot-husz fokos hidegekben meg elfagytak a
kormanyszelepek, ugrottunk le az allasbol, égd olajos gyapottal, hogy
felolvasszuk. Nehéz volt a tél; szerelésnél, ha a ramolok rosszul raktak
meg a szerkocsit, menet kozben izzadt testtel ki kellett maszni a havas

szénre, €s kozelebb dobni; sokan tonkrementek ilyenkor, vezérek €s
futok.

(— No1 atképzosoket nem hoztak flitdnek?

— Nem ndnek valdé munka volt a miénk. Hatvan-nyolcvan centi
vastag tliz égett, ha kinyitottuk az ajtot, majdnem kifolyt. A salak
egybesiilt, mint az 6ntecs, mi, férfiak alig tudtuk szétverni; és akkor
egy n0? Egy fiatal lany probalkozott a flitéssel, fent a szerkocsin
felcsinaltak, elment sziilni, aztdn mar nem is jott vissza.)

— A félelem hajtott benniinket, mondom: akkoriban nagyon
szigoruan vették, ha a mozdony szolgalatképtelennée valt, féleg, ha
munkdsvonatokat vitt, pedig péntektdl hétfoig gy mentek ezek
Nyiregyhéza fel¢ és vissza, mint Pesten a villamosok.

Egyszer egy mozdonyvezetdnek lerohadt a gépe, nem tudott
tovabb menni. A vezér letérdelt a sin mellé, gy imadkozott, hogy ha



az Isten megsegiti, halabol Osszetori otthon a Sztalin-képet. Aztan
Istent, Avot atvert, mert tovabb is ment, a Sztalin-képet i1s megtartotta.

Mester és futd kozott altalaban nem volt ellentét, ha nekem volt
bajom, ¢én hallgattam, ha neki, akkor 6 hallgatott, nem kérdeztiik
egymast. De 1948-ban volt egy mesterem, fuzsitus, goromba ember,
lenézte a flitoket. Egy pohar bort meg nem ivott velem, ha egy
lampativeget eltortem, nekem akart esni. Egyszer aztdn nagyon ram
szorult. Mentiink a Nyugatibol Kiskunhalas fel¢, alig 1éptiink ki a
palyaudvarrél, mikor eltorott a hengerpreéshajtd, ami a mozgo
alkatrészeket keni. Elkezdett konyordgni, hogy segitsek rajta, mert
bortonbe kertil, ha leall a mozdony. Megsajnaltam, borkabatot huztam,
¢s a hatfokos hidegben kiiiltem a mozdony tetejére, €s kézzel
hajtottam a kendprést Kiskunhalasig és vissza.

Budapest teriiletén mar nem volt ember, aki el mert vallalni egy
munkasvonatot, ha tiz percet késett, mar a Nyugatiban
felfliggesztettek, és csak a fele bért fizették neki, amig az tigyet ki nem
vizsgaltak.

Megszlnt a régi bizalom a vezetOk irant. Valaha a reszortosok azt
mondtak nekiink:

— Ti csak mondjatok meg az igazat, mi majd hazudunk
helyettetek.

Késobb nekik is hazudniok kellett, mert még a sajat mérnokeink
sem hittek nekiink. Ha késtiink, mert nem volt géz, nem vallottuk be,
hanem azt jelentettiik, hogy szétment a fékvezeték, €s megalltunk
szerelni; mutattunk nekik egy gumicsovet, amit megcsavartunk €s
kidurrantottunk eldtte, ilyet akkoriban minden mozdonyvezetd hordott
maganal.

Aztan ott font is megertették, hogy a mozdonyvezetok ¢€s a flitdk
nem akarnak rosszat, azt szeretik, ha forog alattuk a kerék, mert abbol
¢lnek. Akkor mar prémiumot adtak minden percért, amit behoztunk,
egy forintot.

— Es akkor jobban ment a vasut?



— Ordogot, ugyanazokkal a rossz, foldes szenekkel fiitottiink
tovabb. A nyiregyhdazi személy reggel négy ora helyett tizre-
tizenegyre ért be, 0ssze kellett huznunk magunkat a sarokban, mert az
utasok felkopkodtek.

Eltelt az 1d06, az oreg gépkezeldnek lassan indulni kellene vissza a
kavedaraloval.

— M1 érdekli meg, kedves uram?

— Sokan mondjak, hogy a régi vasutasok nagyon szerették a bort.
Igaz ez?

— A forduldallomasokon voltak Mari nénik, ahol le lehetett {ilni
egy kolbaszos rantottara, utana elpoharaztunk, néha le is
gyokereztiink, hogy onnan mentiink a mozdonyra, de mindig tudtuk,
mennyit lehet.

— Szolgalatban nem ittak?

— De, két-harom tliveg bort mindig tartottunk a ladaban, egy-egy
kortyot huztunk beldle. Vagy a két kecskeméti kanna koziil az egyiket
megtoltottiik hig frocesel, ezt neveztiik jo viz-nek, a masikat vizzel, ez
volt a rossz viz.

De olyan embert nem lehetett a kozelebe engedni, aki nem tudta,
hol a hatar, részeges flitdt, mas erején pénzt keresOt nem is tiirtek meg
a vezerek. Ha imbolygott, raszoltak:

— Melyik a maga taskaja? Fogja meg, €s szalljon le vele.
— A f6nokok mit szoltak?

— Szerintem tudniuk kellett, hogy a népek isznak, azért hunytak
be a f¢l szemiiket, mert ital né€lkiil nem birtuk volna a harom-négyszaz
ora szolgalatot egy honapban.



Nehez ¢€let volt, soha egy teljes ¢jszakat nem aludtam otthon, a
futohaz fiirddjeben doltem le egy padra; a mozdonyon, a hidlason
leteritett pokrocon fekiidtem, oranként felriadtam, hogy van-e goz,
mert hajnalban indulni kell visszafelé.

— Mennyire érzi meg azokat az éveket?

— A multkor beteg lettem, epeholyag-gyulladas, sargasag,
gyomorbaj jott ram egyszerre. Mondja az orvos:

— Otven év utdn mar minden betegség bejelentkezik.

— Ez azt jelenti — kérdeztem —, hogy az ember otveneves koraban
legyen ongyilkos?

— Azt nem, de legyen tiirelmes.
En, ha meggondolom, egy szt sem szo6lhatok.

Oriilném kellene, hogy latok egyaltalan. Harminc évig néztem a
gbzoskazanban a fehér fényt, aztan ki a sotétbe figyeltem, hany
embernek vette ez el a szeme vilagat?!

Kozben készitik fel a 424-314-es gépet, mely az esztergomi
vonatot viszi majd. A kazant harminc-negyven kil6 hulladék faval
gyujtjak be, olajos gyapotot vetnek aldja, hogy hamarabb langra
kapjon. Ha a fa teljesen beizzott, a szitovassal széthiizzak, és szenet
dobnak ra, egyszerre csak keveset, folyamatosan, teljes langgal kell
hogy égjen. A gdzfejlesztés hideg vizzel hat oraig tart, ha egy masik
geprol szivattyuval meleg vizet emelnek at, harom ora is eleg.

A 424-314-est felfiitotték, bent all a mozdonyszinben, a flit0k
fent a szerkocsi tetején hajlonganak, vastag tomlokkel locsoljak a
szenet, a mozdonyvezetd, kezében hosszu nyelil kalapaccsal,
koriiljarja a gépet. A mozdony tisztasagaval nem sokat torddnek, a
lemezeket, mozg6 alkatrészeket vastag olajszenny boritja.



Felkapaszkodom a mozdony konyhajaba, a vezetd dob felém egy
koteg gyapotot, majd ebbe torolhetem a kezem. Kevéssel kesobb
lejonnek a fiitok 1s a szénhalom tetejérdl, indulas elott még esznek:
szalonnat, zoldpaprikat, paradicsomot, hazi kenyeret hoztak
magukkal.

— Ilyen melegben is izlik a szalonna?

— Kell. Az ember sokat izzad, €s a szalonna visszapotolja a sot a
szervezetbe.

Most el0szor utazom gézmozdonnyal; a dizel- €s
villanymozdonyok utan nehézkesnek, piszkosnak €és kényelmetlennek
¢rzem. Itt nincs panoramakilatast nyjto szélvedo liveg, a
mozdonyvezetd csak egy kis, ovalis ablakon 14t ki maga el¢, ha meg
akarja figyelni a palyat, melyen ki kell hajolnia. Arrol igy sem
tajekozdodhat, hogy a bal oldalon mi torténik, mert a mozdony hosszan
elérenyulo orra lezarja a kilatast, a figyelo flit6 jelzéseire van utalva.
Ha riikvercel, neki maganak is vissza kell fordulnia, a sz¢l a szemébe
fjja a szénport, hidba locsoltak végig a szerkocsi tetejét. Nincsenek
allithatdo magassagl, tamlas székek, mint a V43-as villanymozdonyon
vagy a Szergejen; az ember beall egy sarokba, és megkapaszkodik,
ahogy tud. Innen fentrdl a gozmozdony nem olyan romantikus, mint
ha egy nyari resti teraszardl bamuljuk.

A mozdonyvezeto az orajara néz:

— Ha lehet, akkor menjiink — mondja a fitdnek —, vagja a témat,
titkar 0r.

Sziik hely, a fiitd rovid nyelll lapattal hanyja a szenet, a lapat
veégen kerek markold, hogy jobban kézre alljon. Egyenletes tempoban
dolgozik, egyik kezevel fogja a kazan ajtajat, a masikkal megmeriti
lapatjat a tatai szénben, majd kinyitja az ajtot, €s most mar mind a két
kezével megmarkolja a lapatot, gy dob. Minden lapat utan ujra
lezarja az ajtét; egy-egy emelkedOdnél hiisz-huszonot lapattal is kell
tennie a tlizre; ha a kazan ajtaja végig nyitva volna, két-haromszaz
fokkal csokkenne a hdmérséklet. A kidrado meleg igy is szinte
perzsel.



A fitéhaztol gépmenetben futunk a Nyugati palyaudvarig, itt var
rank az esztergomi vonat, lassan razdrunk. Még mindig van néhany
perc az indulasig, a flitok kihajolnak:

— Neézd, milyen sz€pen nonek a nyarfak a mozdonyszin tetején.

A sz¢€l néhany éve besodort valamilyen magot a mozdonyszin
csatorngjaba, ott megeredt, €s most mar jO egy méter magasak a
facskak, zold leveleik meg-meglebbennek a szélben. Az ember
belegondol: mennyit torédhetnek a szin tetejevel €s a csatornajaval?

A mozdonyvezetd moge allok, fiatal, talan harmincéves ferfi.
— Mindig gbzmozdonyt vezet?

— Nem, csak most, hogy lerobbantak az M41-es dizelek,
mindenkit visszavezényeltek a g6z0sokre, akinek megvan a vizsgaja.

— Tiltakozni nem lehetett?

— Ha az ember sz6lt, felkiildték a f6n6khdz. En mar nem szeretem
a gdzost, az ember szeme teleszall pernyével, hidba alszom ki magam,
reggel Gigy kell kimosogatni a szemem, €s vords, mint a hazinyulé. A
piszoktol is elszoktam, a taskamban most kiilon ruhat tartok a g6zosre
¢s kiilon a dizelre.

A vonat hirtelen befut egy alagttba. A fiist megreked a konyhan,
¢ppoly reménytelen probalkozas levegdt venni, mintha egy gdzfiirdd
1zzasztokamrdjanak legfelsd padjan lilnénk. Szikrak futnak visszafelé
a mozdony mellett, a beh1z6 levegd lassan lehiil, kozeledik az alagut
vége. A para hideg cseppekben csapodik le a borlinkre.

Esztergom-Kenyérmezonél a fiitd leengedi a salakot, nem tesz ra
ujabb szenet, a gép mar sajat lendiiletétdl befut Esztergomba. Két
szitovassal oldalrél kozépre hlizza a megmaradt tlizet, €s azt dobja
meg jo tizenot lapat szénnel, ebbdl lesz majd a tliz két 6ra malva, ha
visszafelé indul a vonat. A fiit6 fellélegzik, nekiddl a konyoklonek, a
szolgalat nehezebb fele letelt, visszafelé a tarsa tomi a kazant.

— Régota fiitd?



— Attol fiigg, mit neveziink régnek. 1952-1g paraszt voltam
Domonyban, Aszod mellett, hét holdam volt. Aztan egy ¢v alatt
felfavodott €s megdoglott a tehenem, egy kolcsonallat €s két hizom.
El kellett jonnom hazulrol; a vasit akkor hatvan forintot fizetett egy
napra, a téesz meg jo, ha harmincat.

1956-ban ha kolcsonbdl is, de mar tudtam ¢€pitkezni, kdalapot

raktam, ra valyogbol a falakat. Az elmult években bevittem a vizet is a
fiirddszobaba.

— Ki lehet vésni a valyogban a csovek helyet?

— Eppugy, mint a téglafalban. Persze a valyog nem olyan
kemény, mert van benne egy kis torek is, ami kirothad.

1959-1g kétlaki voltam, akkor odaadtam a foldet az allamnak,
nemsokara ezt a lapatot is odaadom, még ket évem van a nyugdijig.

— Nem dolgozik ra egypar évet?

— Egy napot sem. A haz koriil van egy kis kert, sz010, bejarok
majd a téeszbe is.

Megallunk az esztergomi allomas eldtt, a mozdonyvezetod
megfordul a géppel, aztan elmegy ebédelni. A fiitd néz ram, de csak
vallat von:

— Egy régi mester ilyenkor minden idejét a tisztogatasra forditotta
volna, végigvizsgalja a tomitéseket, szelepeket, de a maiak mar nem
torodnek vele. Elég annyi, hogy menjen a mozdony.

A flit6hazak egyre nehezebben tlirik meg a g6zosoket. Ahol a
g6z0s salakolt, arra a dizel nem jarhat egy ideig, mert olajsaros az alja,
¢s a forrd salaktdl begyulladna. Ha kevés a hely a szinben, és téli
¢jszaka a szabadban kell jaratni a mozdonyokat, hogy be ne fagyjanak,
akkor sem allhatnak egymas mellett, mert a dizelt mindig vékony
olajréteg boritja, a g6z6s meg hanyja a szikrakat. A javitasukat nem



lehet ugyanabban a mithelyben végezni, mert a g6zosokrol szall a
rozsda, €s a por tonkretenn¢ a motorokat.

A g0z0s javitomithelyeket lassan felszdmoljak, a megmaradtakra
is sajnaljak a pénzt. A b.-1 flitéhdz gézosmiihelye is egy viseltes videki
purgatoriumra emlékeztet. Mar a bejaratnal majdnem orra esek az
Osszevissza repedt, morzsolodo betonpadlon; a tetdrol még mindig
csepeg az es0, a palasor hézagain latni a felhoket.

— Nem a palaval van baj, hanem a deszkakkal, amire szegezik, a
felszallo fusttol megpuhulnak és tonkremennek, nem tudjék tartani a
szogeket, hidba raknak 1jat, az is elrothad, a sz€l persze igy
lekapkodja a palat.

— Fustelszivo nincs?

— Mi kértiik, hogy allitsanak be egy magas kiirt6t, ami elvinné a
fiistot, de nem hallgattak rank, pedig ha a flist megoli a deszkat,
megoli az embert is.

Az egyik akna folott egy oreg 324-es var javitasra, a
pakolasoknal csurog beldle a viz, szétfrocskol, a betonon técsakban all
a sar, olaj uszik a tetején. Egy 6cska lampa fényén¢l alamaszik a
szereld, és gornyedten kopacsol, neki is a nyakaba folyik a viz, sot
lassan bokaig vizben 4ll, mert az aknanak nincs lefoly¢ja.

— Milyen gyakran kell javitani a gdzosoket?

— Papiron minden harom honapban, de olyan kijavithatatlanul
rosszak mar, hogy majdnem mindennap kell igazitani rajtuk valamit.
Hatvanévesnél id0sebb mozdonyok is szolgalnak, ¢s a legfiatalabb is
elmult hiiszéves.

— Alkatrészt kapnak hozza?

— Nincs anyagunk, a vasut mar leirta a gézosoket. Példaul a 424-
esekhez is hidba kériink hordrugdt; gépek allnak félre, mert nem
tudjuk poétolni rajtuk.



Kézi szerszamot sem adnak, sajat flirészemet, hajlitomat hozom
be, de dugnom kell, hogy ne vegye észre a revizio, mert bekonyvelnék
a vasut javara.

A tapasztalat azt bizonyitja, hogy egy gézmozdony
karbantartdsara €s javitasara masfél embert kell szamitani; a b.-1
flitbhaz harmincot mozdonyara tizenhat ember jut. A fiatalokat atkérik
a dizel- és villamosjavito miihelyekbe, csak kolcsonbe viszik,
kisegitonek, de egy sem tér vissza. A megmaradt garda igy jorészt
nyugdijhoz kozeledd vagy rokkant emberekbdl all. Egy oreg,
nagyothall6 kovacs valla furcsan elore és befel¢ hajlik.

— Két eve volt, hogy vittlink hatan egy nagy lemezt, a tobbiek
hirtelen elengedtek, az egesz suly ram bukott, megrantott, €s itt a
szivem alatt elszakadt valami, izom-e, ideg-e, nem tudom, de azo6ta
nincs magatartasom.

Nem volna olyan nehéz a munkénk, ha az emberek segitenének
nekiink. De a mozdonyvezetdk is olyanok, hogy felszallnak
jobboldalt, és leszallnak baloldalt, ha csak egy métert kellene vinni a
mozdonyt a szereldig, azt mar nem teszik meg.

— Nem gondoltak ra, hogy mas munkat keressenek?

— Mar mindenkit kiemeltek koziiliink, akit csak lehetett. Vagy
htsz évvel ezel6tt engem 1is elvittek volna, ram akartak bizni egy
traktorallomast negyven traktorral, de nem vallaltam, mert nem volt
hozz4 szotehetségem. Azota is hivtak négyszer-6tszor, de én mar nem
megyek el, addig maradok, amig a g6zosok.

Egy 411-es Truman még vonatra var a Rakos rendezon, de tdle
vagy O0tven méterre a hegesztOk mar nekitdmasztottak piros létraikat
egy masik 411-esnek, €s langvagoikkal daraboljdk. A kompresszort,
mint a vagohidon az allat belsdséget, mar kiemeltek, és a foldre
dobték, a lehulld szikraktol ldngot vetett rajta a vastag fekete olajréteg,
¢s &g kitartdan.



Botorkalunk a vaganyok kozott a térdig €ro gazban, keresiink egy
sz¢lvedett sarkot, ahol a zsiros, vastag flist nem csap az arcunkba.

— A mozdonyokat akkor selejtezik le, mikor végkepp
tizemképtelenne valtak?

— Nem biztos; elképzelhetd, hogy ez a Truman még tudott volna
vonatokat vinni, ha rendbe hozzak, de a javitasa mar nem érte volna
meg. Egyébként is, tudja, a gozosoket rendszeresen leselejtezziik,
eltinnek a 275-0s0k, a 324-esek, a 375-0s0k, a 411-esek, az litem csak
attol fiigg, hogy a vasttnak mikor lesz pénze () mozdonyokra.

— Semmiféle modositassal nem lehet megmenteni a gézosoket?

— Minek? M¢ég szaz ¢évig allitsunk embereket a kazan ele?!
Kiilonben 1s a szamok beszélnek, uram: szaz tonna aru tovabbitasa
egy kilométerre g6zossel huszonhat forintba keriil, dizellel két forint
nyolcvan, villanymozdonnyal egy forint negyven fillér.

— Es ha mégis kideriilne, hogy sziikség van a gézmozdonyokra,
ugy, mint a szénbanyakra, melyeket annak idején bezartak, €¢s most
yjra fel kell tarni?

— A Vizafogon €s meg tobb mas allomason is leraktunk
biztonsagi tartalekba gozmozdonyokat, ezeket haboruban vagy
sziikségallapotban — ha nem lesz olaj és elektromos aram — el6 lehet
majd venni.

— Azokat ugyan nem — sz0l kozbe egy hallgatag vasutas —, mert
mar leloptak roluk minden mozdithatét. Tartjak még egy darabig
Vizafogdn, aztan csak kiselejtezik dket.

Mikozben beszélgetiink, elottiink tovabb dolgoznak a hegesztok,
egy-egy levagott alkatrész puffan a f61don.

— Mi a mozdony szétbontasdnak menete?

— Mikor a gépet felajanljak selejtezésre, egy bizottsag
megvizsgalja, és ha ok is a selejtezés mellett dontenek, kilencven nap



alatt el kell bontani a mozdonyt, kiilonben a vasut eszkozlekotést fizet
utana...

— A mozdonyt a régi vezetdje hozza be?

— {r6 1r, itt ne keressen regényeket, az hozza be, aki éppen raér.
Ha beérkezik a mozdony, megnézziik a listat, hogy mit igényeltek a
futohazak és a miihelyek, ki lehet-e venni ezeket az alkatrészeket.

ElOszor a lakatos kulccsal-hidegvagoval leszedi a mozdonyrol,
amit csak tud, ha 6 mar nem boldogul, akkor jonnek a langvagok. Az
alvazzal kezdik, ,,lepucoljak’ réla a hajtorudat, a kenOprest, aztan
levagjak a konyhat, ahol a mozdonyvezetd dolgozott, a satort €s a
taposot.

— A kazannal mi lesz?

— Ha megfeleld allapotban van, eladjuk, beépitik stabil kazannak.
Kerteészetek veszik meg liveghazakhoz, szovetkezetek a flirdgjiiket
fiitik vele. Jol jarnak, mert toliink haromszazhatvanezer forinteért
megkapjak, egy 1) kazan pedig egymillidba is belekertil.

Ha rossz a kazan, vagy nincs ra igénylo, szét kell vagnunk. Két
ember kezdi a kazan két végérdl, be kell bujniuk a kazantérbe. Ha kint
harminc fok meleg van, bent legalabb hetven a langvago tiizétol;
ahova a lang ér, pattog le a vizk0, papiron csak egy milliméter vastag
lehetne, de a valosagban néhol egy centiméternél is tobb. A vas forro,
az emberekrdl rothad le a ruha, egy kazannal egy-két nap alatt
végeznek.

A Trumanrol levagtak a konyhat, kis dombnyi salak hullt le
helyén a foldre, mint a sertésvagohidon kis tragyarakas. Egy masik
szétbontott mozdonyrol a daru leemeli az ac¢l alvazat, az enyhén
lejtds palyan a magukra maradt kerekek meggurulnak, és
osszekoccannak.

— Az yjra beépithetd alkatrészeken kiviil mi a legnagyobb érték
ezekben a régi mozdonyokban?



— A szinesfémek. A csapagyfémeket szétolvasztjuk, €s tombokbe
ontjik. Ha addig el nem lopjak.

— Ki lopja el?

— Ki tudja? Mar a félreallitott mozdonyokrél lelopnak mindent,
még a kabelt is leszedik. Reégi személykocsikbol kivagjak a sargaréz
csoveket, pedig ez olyan munka, hogy még a szakmunkasokat is
megizzasztja. Es itt bent a telepen is lopnak.

A technikus a hegyekben magasodo szén- és fadepok felé mutat:

— Ott a szénben meg a fak kozott csovesek laknak, ott esznek, ott
alszanak; mar az is eléfordult, hogy egy csdves n6 a farakasban sziilt.
A renddrség még sohasem jott ki hidba razziazni, itt mindig talalnak
egy-két korozott vaganyt.

Ejszaka két vagyondr vigyaz egész Rakos rendezére,
tanakodhatnak, hogy a megrakott vagonokat veédjék vagy a mi
alkatrészhalmainkat. Lejon egy csoves a széndombrol, ellop 6tven kilo
szinesfémet, mar ezerotszaz forint a kar.

— Egy szétbontott Trumanbol mennyi pénzt lehet kiarulni?

— Nagyon sokat, foéleg ha meggondoljuk, hogy a habort utan
kilonkeént hat fillérért vettiilk meg az amerikaiaktol, nem akartak
hazaszallitani az 6ceanon tulra, €s azota is szolgaltak vagy harminc
evet. Ma egy kilo ocskavas egy forint tiz, egy forint 6tven fillér,
ezenkiviil egy Trumanbol legalabb 6t-hat mazsa szinesfémet is
kiemelnek. A kerékpar €s az alvaz nagyrészt mindségi acél, megy
nyugati exportra.

— Amerika nem vesz belole?
— Nem tudok réla. Miért kérdezi?

— Csak ugy, érdekes volna, hogy visszavasaroljak a sajat
mozdonyaikat.



A hegesztok kozben megpihennek, odamegyiink hozzajuk
beszelgetni. ToObbséglik néhany €ve meég a széntéren lapatolt, atképzds
vizsgat tettek, de bonyolultabb munkan aligha allnak meg a helyiiket.
Orabériik tizenot forint koriil mozog, ami szép pénz volna, ha a bontas
nem volna annyira koszos €s sokszor veszélyes. A levagott alkatrészek
a labukra zuhannak, ha nem figyelnek, a lang alatt 6lomtartalmu gaz
szabadul fel a festékekbdl, bevonatokbdl, ¢és a méreg lerakodik a
verben, az orvosok egyik-masik hegesztot ¢évente haromszor is
eltiltjak bizonyos iddre a munkatol.

Harom kiégett, els6 osztalya személykocsi all egymas mogott;
kiviilrdl is csak nyomokban maradt meg rajtuk a zold borito festék.
Felkapaszkodunk az utolso peronra, és végigmegylink a kocsikon, az
osszetort ablakok apré cserepei csikorognak a talpunk alatt.

A peron mellett levettek a WC falat — vagy talan az is elégett? —,
a kagylo darabokra hullott, az tires csovon leldtni a vaganyra. Bent a
kocsikban mindent ellep a korom, az ¢pen maradt villanykortét mintha
feketére festették volna, feketék a falak, a csupasz rugok, a megegett
huzal vékony, fekete rétegben valik el a fejtamasztol, csak egy
miibdrrel bevont karfan tiinik fel egy zold folt. Minden, amit a
lemezek, takarasok elrejtettek a szem eldl, most szabadon mutatkozik,
kisérom megrantja a vészfék fogantyujat, latni, hogyan randul végig a
szerkezet.

— Mitdl égtek le ezek a kocsik?
—Valamilyen rovidzarlat lehetett.

A vaganycsoporton masutt is bontdsra var6é vagonok
vesztegelnek. Némelyiket egyben elviszik valahova horgasztanydnak,
a masikat szétszedik, deszkait ujra beepitik. A vasat annak idején jol
kivalogatta az anyagot: a mennyezeti és oldaldeszkdk még most, annyi
¢v utan is natursziniiek €s épek.

A sinek mellett békés maglya langol, a hulladék fat égetik.
Hatrabb a raktarnal az alkatrészeket valogatjak; kiilonos gonddal
rakosgatjak 6ssze az iitkzoket, ezekbdl igényelnek legtobbet, minden
balesetnél az iitk6zok sériilnek meg el0szor.



A raktarakon tul kocsira szerelhetd, nagy, z6ld boroshordok
allanak.

— Igaz, hogy némelyik hordo beliilrdl tele van stift-ekkel?

Allitolag olyanok, mint egy siindiszno, annyiszor megfrtak mar
Oket.

— En nem tudom, de meg lehet nézni.

Bebamulok egy hord6 résén, de csak borkd vagy valamiféle
seprireteg feherlik a dongakon.

— A vasutasok nem gy szoktak kivenni a bort. Kiss¢ arrébb
toljak az abroncsot, €s ott furjak ki, mert gy nem marad nyoma. Ha
megtelt az edény, eliitik a rést egy fackkel, €s Gjra rahtizzak az
abroncsot.

El§jott a téma, kifelé tartva a lopasokrol beszelgetiink:

— A flitbhazban leginkabb szerszamokat lopnak; konnyt kivinni,
egy kisebb kulcs még a brifko-ban is elfér. A csillagkulcsokat,
kombinalt fogdkat, villamos munkalampakat otthon is fel Iehet
haszndlni az aut6 €s a motor javitasahoz. Visznek vordsréz csoveket
palinkaf6zéshez, kapcsolokat, villanyszerelési anyagokat
barkacsolashoz, a marmonkannak ugy tlinnek el, ahogy jonnek, otthon
is kell az olajkalyhakhoz.

A legnagyobb kart mégsem a lopasok okozzak, hanem a cserék,
sokkal gyakrabban is fordulnak el6. A mozdonyvezetd kint, a
Ferroglobus kdbanyai telepén, megvesz egy komplett
szerszamkészletet 6tven forintért — persze csupa elhasznalt darab —, és
azt becseréli egy Ujra, ami legalabb 6tszaz forintba kertil.

— Kérdeznék valami furcsat: mozdonyt mar loptak a MAV-t61?

— Személykocsirol mar hallottam; allitolag ¢jszaka leemelték a
sinrdl, és beépitették az anyagat, de speciel mozdonylopas még nem
fordult eld. Legaldbbis azt hiszem.
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Hogyan folyik a mozdonyvezetok képzése napjainkban? Ha egy
érettségizett vagy vasipari szakmat végzett fin jelentkezik a MAV-nal
mozdonyvezetonek, el0szor is orvosi vizsgalatra kiildik. A
kovetelmények szigortiak most is, a késdbbi ellendrzo vizsgalatok
soran is, a sinek kozott a jo szem ¢és fiil az ¢€letet jelenti.

Szétszort figyelmil, bizonytalanul 14t6 ember nem vezethet
mozdonyt; a vasit lizembiztonsaga megkoveteli, hogy idoben és
pontosan reagaljon a jelzésekre. Az érzé¢kszervekre fokozodd munkat
10, hogy novekszik a forgalom tempoja, a vonatok orankeént szaz-
szazhusz kilométeres sebességgel kovetik egymast. Egy-egy
téerkozben most is csak egy vonat vagy gép tartozkodhat egyszerre, de
mig régen harom kilométerre alltak egymastol a térkozok hatarait
mutato jelzok, most mar ezerméterenként; egy hosszu tehervonat
majdnem végigéri az egészet, allando az utoléréses baleset veszelye.

A régi vezérek egynapi teljesitménye alig tett ki tobbet egy
Budapest—Hatvan—Budapest forduldonal, a maiaknak egy szolgélatba
mar a Budapest—Nyiregyhaza—Budapest ut is belefér,
kovetkezésképpen haromszor-6tszor annyi jelzést kell felvenni,
értelmezni és utasitasuk szerint cselekedni, mint tiz-husz évvel ezelott.

A jelzok kedvezd koriilmeények kozott négy-otszaz méterrol
lathatok, de utasitasaikat akkor is €szlelni kell, ha tul mélyen vagy tal
magasan vannak elhelyezve, kod takarja 6ket, vagy szembesiit a nap.
A jelzOk felismerését kiilon megneheziti, hogy livegbetéteikben az
Osvoros, 0szold, 6ssarga hamar atvaltozik jellegtelenebb atmeneti
szinekké, a magyar ipar még nem tud meghatarozott angstromszamu
liveget gyartani, sokszor csak a felvilland lampa elhelyezkedése
igazitja utba a vezeért. A jelzd utan mar hidba kap €szbe, ¢€s fékez, a
tilos jelz0 meghaladasat szigoruan biintetik, igy veszik, mintha a
mozdonyvezetd balesetet okozott volna.

A jelentkez0 fiataloknak azzal is szamolniuk kell, hogy sulyos
egészségil artalmak fenyegetik majd 6ket. Régen a reuma volt a



mozdonyvezetok szinte kizarolagos betegsége; jobb oldala
megfagyott, ahogy a gozos ablakan kihajolva figyelte a palyat, kozben
a bal oldalon meggyult a kazan mellett. Most az idegi ¢s
gyomorbantalmak, iziileti kopasok dominalnak, de sohasem sejtett
vasutasbetegseégek is elorevetik az arnyékukat. Francia orvosok leirjak
példaul, hogy ha a vonat a sotét palyarol hirtelen erOsen kivilagitott
térségbe ér, a sokkhatastol a mozdonyvezeto elveszitheti az
eszméletet. Szerencsére ilyen eset ndlunk még nem fordult elo, egyik
palyaudvarunkon sincs annyi fény.

Régen csak egy orvos vizsgalta meg a vasutast, most a vizsgalat
csapatmunkava lett. A szakorvosok kozott bizonyos esetekben mar a
pszichologus is megjelenik, bar véleményiiknek nincs nagy
jelentdsége; a vastuton — szemben a kozuti forgalommal — a vezetok
nem ¢lhetik ki rejtett agressziv hajlamaikat, mert a zart palya és
jelzésrendszer meggatolja Oket, nehezen képzelheto el, hogy példaul
egy dizelmozdony vezetdje meggondolatlan elézésbe kezd.

A jelentkezOknek fontolora kell venniiik, hogy a mozdonyvezetok
sohasem tudhatjak, meddig maradhatnak meg a vezérallasban.
Haromévenként id0szakos orvosi vizsgalatnak vetik Oket ala, sot ha
betoltottek a negyvenotodik eviiket, minden masodik évben meg kell
jelenniiik az orvosok el6tt. Mikor a tappénzbdl kiirjak dket, minden
sulyosabb betegseég utan felvetddik a tovabbi alkalmassag kérdése;
példaul, ha a mozdonyvezet6 otthon épitkezik, és munka kozben mész
hull a szemébe, latasa egy kiss¢ meggyengiil, orvosilag lehet
tokéletesen egészséges, de mozdonyt talan soha tobbé nem vezethet.

Az 1d0szakos vizsgalatok soran ha valami baj mutatkozik, mas
beosztasoknal a vasut adhat némi konnyitést, szamitasba veheti a
hosszu szakmai gyakorlatot; egy sorompodr csokkent latokepességgel
i1s megmaradhat azon a helyen, ahol mar huszontt-harminc éve
dolgozik, a mozdonyvezetd ilyen kedvezményben huszondt-harminc
tengelyen toltott €v utdn sem részesiilhet.

Meg kell mondanunk, hogy ezek az eldre lathato €s nem titkolt
nehézségek nem riasztjak vissza a jelentkezoket, talan ez az egyetlen
szakma, ahol a vasut nem kiiszkodik létszdmhidnnyal. Toretlen a hit,
hogy a mozdonyvezetdk a vasut legelso és legfontosabb emberei; a



forgalmista, a lakatos, a palyamunkas legfobb feladata: lehetové tenni,
hogy 0 elindulhasson, és biztonsagban haladhasson a vonattal.

Ha a fit megfelelt az orvosi vizsgakon, még mindig messze van a
céljatol: koriilbeliil ket evig kell tanulnia, amig elindulhat ¢lete elso
vonataval.

Felvetel utan a jeloltek hat honapot toltenek valamelyik flitdhaz
miihelyében, lakatos-szereld munkat végeznek. Altalaban dizel- és
villanymozdonyokkal foglalkoznak, g6z6sre mar nem képeznek ki
mozdonyvezetoket — legfeljebb nehany kisebb videki fiitdhazban.

A jeloltek havi ketezer-6tszaz forint alapfizetést kapnak, ami alig
kevesebb, mint az oket oktatd szakmunkasok keresete; ebbol mar
adodtak osszekoccanasok, az oregek megsértodtek:

— Mire tanitsam? Inkabb én tanulom meg téle, hogyan kell pénzt
keresni.

De — amennyire meg tudom itélni — a mithelyekben sokoldalu és
alapos képzés folyik. Ma mar nem hallani, hogy a mesterek féltik
szakmai titkaikat; régebben, ha a mozdonyon egy-egy érdekes,
bonyolultabb javitas akadt, elkiildtek a tanulot valamilyen
szerszamert, ¢s akarmilyen 1€lekszakadva fordult meg vele, a mester a
fia tavollétében kijavitotta a hibat, s6t le is zarta a mozdonyt.

Féleves mithelymunka utdn a jelolt mozdonyra keriil; hat honapot
utazik hol ezzel, hol azzal a mozdonyvezetdvel, menet kozben
figyelOdszolgalatot 1at el; csak ezutan kovetkezik a tulajdonképpeni
mozdonyvezetoi tanfolyam.

Harom-négy honapos kemény ¢€s 0sszefogott tanulas utan a jelolt
forgalmi vizsgat tesz, €s egy oktato feliigyelete alatt elkezd vezetni; ez
a szakasz is hosszu honapokig tart. Ha megfeleld haladast mutat, két
hét alatt atismételtetik vele az elméletet, és hatdsagi vizsgara
bocsatjak.



Kiilon vizsgavonat indul most is, mint Tusor Janos idejében,
altalaban Nagykata felé, itkozben mindenki vezet. Mar a vonaton
kihirdetik az eredményt, 1gen ritka a bukas, ha valaki masodszorra
sem megy at, abbol mar aligha lesz mozdonyvezeto, el szoktak
tanacsolni.

A frissen végzett mozdonyvezetonek nem kell bejarnia a g6zos
vilagban elkeriilhetetlen szamarlétrat, évekig verejtékezni lerobbant
gépeken, amig feljuthat az dhitott 424-es mozdonyra, a Bivalyra.
Példaul a Keleti fitohazban a fiatalok a Korvasuton kezdenek, és két-
harom ¢v alatt az elit Tokaj-fordaba is felkeriilhetnek.

Ezt a gyors elOrejutast felkésziiltségiik is indokolja. Részt vettem
a fiatal mozdonyvezetok Kand6 Kalman-vetélkeddjének zstirijében,
elragadott szakmai tudasuk, egyontetii vélemény szerint megkozelitik
vagy el is eérik a mérnoki szinvonalat. Bar néhany ,,0reg vezér”
lankadatlan szorgalommal, kartya és krimi helyett szakkonyveket
hordva magaval az aktataskajaban, kézzel masolgatva a kapcsolasi
rajzokat, nagy elméleti tudast szedett 6ssze, a fiatalok képzettebbek,
otthonosabban mozognak a nagy sebességli mozdonyok
vezérallasaiban, nagyobb biztonsaggal nytlnak a kapcsolokhoz, ha
sziikseéges, fel merik torni a tabunak tekintett 0lomzarakat is. (A
méltanyossag neveben meg kell jegyezniink, hogy az 6 helyzetiik
konnyebb volt, nekik mar a kozepiskolas fizikai anyaghoz tartozott a
felvezetok és nyomtatott aramkorok elmélete, mig a ma otven év
kortili vezérek a mozdonyfiités szabad oraiban nézegették a radiod
szerkezetét.)

A fiatal ¢s az oregebb mozdonyvezetdk kozott a felszinen
zavartalan a j6 viszony, de egy-egy bizalmasabb besz¢lgetésben
elojonnek az ellentétek. A fiatalok atképzdsoknek nevezik az
oregeket, utalva arra, hogy gézmozdonyokrol kertiltek dizelre vagy
villanygépre, szivesen emlegetik azt a futtatott 6reg vezeért, aki ugy
ment el nyugdijba villanymozdonyrol, hogy nem ismerte az Ohm-
torvenyt, felrdjak anyagiassagukat, a falusi kis haz €s a sz616 koriil
forgd vilagukat.

Az oregek viszont soforoknek hivjak a fiatalokat, és ebben is
megtaldlni az igazsag elemeit.



— A fiatalok felfogasban kiilonboznek toliink — mondja egy
1ddsebb vezer —, konnyebben veszik a bajokat. Ha egy oreg
mozdonyvezeto ,,fekve marad”, bantja az onérzetét, €s addig probal
javitgatni valamit, amig uszik az izzadsagban; a fiatalabb legyint, ¢és
tulteszi magat az egeészen. TOllink fiatalkorunkban tobbet koveteltek,
jobban ellendriztek, €és hamarabb feleldssegre 1s vontak, ez a fegyelem
alakult at benniink félelemmé, és sohasem engedett nyugodni.

Nekiink annak idején beosztott gépeink voltak, egy mozdonyon
két, legfoljebb harom ember szolgalt allanddan; ha elromlott a
gepiink, nem mehettiink utra, mert nem volt mivel. Ma meg téesz-
gepek vannak, nincs gazdajuk, egyszerlien kiadnak egyet, ha az rossz,
akkor egy masikat.

Nekiink a mozdony volt a névjegyiink, a felvigyazok megnéztek
az allapotat, ¢€s aszerint vezényeltek minket jobb vagy rosszabbul
fizetd vonatokhoz. Ma a fiatalok még arra sem hajlandok, hogy
veégigtordljek a mozdony oldalat. Ha szolok nekik, azt felelik, hogy 6k
nem puccerok, pedig a mozdonyt nemcsak azért kell tisztogatni, mert
ugy jobban csillog, hanem mert ha 4tdérzsoli az ember, hamarabb
¢szreveszi, hol sériilt meg a lemez, honnan hidnyzik egy csavar.

Az ellentétek persze nem ¢letre-halalra szolnak, az 6reg vezérek
belenyugvassal mondhatjak a fiatalokrol:

— Ok fogjak megcsinalni maguknak a vasutat. Ok mar nem
fognak havi négyszaz orakat dolgozni, €s nem engednek gy beszélni
magukkal, mint a kutyakkal!
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Mikor a mésodik vildghaborua tlizvonala Magyarorszagra ért, a
moszkvai radid csak annyit kért a magyar vasutasoktol, hogy
valamennyi munkéjukkal kapcsolatos eldirast tartsanak meg — ez a
hadiszallitas teljes csddjét jelentette volna. Ez nagyjabol ma is
ervényes, ha a vasutasok ragaszkodnanak az F1, F2 ¢és F3 ¢és a tobbi



megszamlalhatatlanul sok utasitds minden pontjahoz, a napi 6tezer
vonatbol ezer sem indulna el.

Nehéz megvonni az eltlirhetd szabalytalansagok hatarvonalat;
valoszinlileg nem kell felhaborodni azon, hogy a tulterhelt
Ferencvarosi palyaudvar engedményeket kap a valtokezelés egyébként
merev szabalyainak alkalmazasaban, a forgalmista nem koteles a
peron feldli oldalrdl meneszteni a vonatot, ha példaul a palyaudvari
epitkezés gatolja a mozgasat. De a szabalytalansagok szelleme egyre
terjed, és mar nemcsak az eldirasok betiiit veszélyezteti, hanem a
forgalom biztonsagat, a mozdonyszemélyzet €s az utasok életet is.

1974. julius 17-én hajnalban a Budapest Nyugati palyaudvarrol
kozlekedd 220-as szamu vonat beert végallomasara, Vacra. Mivel
visszafel¢ is ugyanez a mozdony vitte volna a vonatot, leakasztott, és
korbejart, hogy ujra a szerelvény elejére keriiljon. A 21-es szamu
valtonal a forgalom engedélyt adott, a mozdony elindult, a vezér csak
késon vette €szre, hogy azon a vaganyon, melyet igénybe akart venni,
Szob feldl bejar a 239. szaml személyvonat. Probalt fekezni, de mikor
nem mutatkozott fékhatas, a mozdonyvezetd oldalt kivetette magat, €s
a sorsara hagyott mozdony belerohant a bejard vonatba. A baleset
kovetkeztében két utas meghalt, nyolcvan utas €s vasutas megseriilt,
koziiliik tobben ¢€letveszeélyesen, vagy keziiket, labukat vesztették; az
anyagi kar elérte a két ¢s f¢l millio forintot...

Nagyon ritkan fordul eld, hogy a vasuti balesetet egyetlen ember
okozza, altalaban tobb ember hibdinak lancolata idézi eld, a vizsgalat
most is sokszoros mulasztasokat deritett ki.

Eloszor 1s megallapitottak, hogy el lehetett volna keriilni a
mozdony végzetes korbejarasat. A vonatot ,toli”” szerelvényként
kellett volna kozlekedtetni; ez azt jelenti, hogy Vac felé a mozdony
htizza, Vactol Pestig tolja, €s a mozdonyvezetd a vezérlokocsibol
iranyitja. De el6z6 nap a vezérlokocsi vilagitasa nem mitkodott
megfelelden, és ahelyett, hogy kijavitottdk volna, egyszeriien
kisoroztak a vonatbodl. Legfoljebb korbejar a mozdony Vacon! —
mondta valaki.



Masodszor: az egyik mozdonyvezetd mar napokkal korabban
beirta az lizemi naploba, hogy a fékloketek hosszuak; egy masik
mozdonyvezetd hozzatette: nagyon hossziiak; szoban is bejelentettek,
de nem tortént semmiféle intézkedés. A baleset utan 143 €s 153
milliméteres 10kethosszt mértek; tajekozodasul megemlitjiik, hogy az
eloiras 90—120 millimeter. A féktuskok is csak egyetlen keréknél
tapadtak, igy fordulhatott el6, hogy a mozdony 183 méteres
tavolsagon nem tudott megallni — adott sebességet tekintve hatszor is
le kellett volna fékeznie. Nem kell azt képzelni, hogy ez a mozdony
valami ,,reszli”, a magyar atlag alatt kullog6 gep lett volna; a vizsgalat
megallapitotta, hogy a Himan Kato fliitbhaz mas V43-as
mozdonyainak sem volt meg a kozlekedesi biztonsaguk. A vezetd
csak akkor tartotta a kezé€ben az irdnyitast, ha szerelvényt akasztottak
utana, mely a sulyaval fékezte, ha szoloban haladt, nem volt megfeleld
fekhatasa. Kordbban is el6fordult olyan eset, hogy egy vezeto a
Iépésben haladdé mozdonyt is csak haromszaz méteres fekaton tudta
megallitani.

Harmadszor: a Haman Kat6 fitéhazban a mozdonyok
huszonnégy oranként esedékes vizsgdjat csak negyvennyolc, illetve
hetvenkét orankeént tartottdk meg; a vizsga néha el is maradt, ugy
engedtek ki a gépet a forgalomba. A vizsgald Iétszam sem volt
elégseges, €jszakal miiszakban a minimumként eldirt két ember
helyett egy vizsgalt at hat-hét villanymozdonyt.

A baleset utani felelosségre vonasnal tizennégy embert allitottak
birosag vagy fegyelmi elé; néhanyukat csak a felszabadulas
harmincadik évforduldjan meghirdetett amnesztia mentette meg a
bortontdl. A fomeérnok lekoszont, tobb mint egy €vig nem tudtak
betdlteni a posztjat.

Ha valaki azt képzeli, hogy ebbdl a balesetbdl mindenki tanult,
akire az ligy tanulsagai vonatkoznak, az kevéssé jaratos a vasut
tigyeiben. Egy mérnok probalta megtartani a napi vizsgalat eldirasait,
¢s legfeljebb huszonnyolc 6ranként berendelte a mozdonyokat, de a
mozdonyiranyitdo mindig megkontrazta: ezt ¢s ezt a gépet nem lehet
kivenni a forgalombol! Fegyelmi targyalassal végzodott az ligy, €s a
mérndk csak nehezen tudta megvédeni magat.



Es hogy 4ll a helyzet 1975 nyaran, egy évvel a vaci baleset utan?

A Haman Kato6 fiitdhaz Nyugati palyaudvaron levo vontatasi
telepén a kek V43-asokat télen-nydron a szabadban vizsgaljak. Télen
egy embernek fel kell masznia a tetore, €s le kell vernie a jeget az
aramszedo saruirdl, €s valamilyen kiméletesebb modon ki kell
szabaditania az érzékenyebb porcelankorongokat is.

A gépek mozgatasihoz fel kell melegiteni a valtokat, a géptér
alulrél megtelik fiisttel.

De meég ebbdl a fedetlen szabad térségbdl sem jut elegendd. A
nagy budapesti palyaudvarok teriilete nem nétt az utobbi iddben, sot
példaul a Keleti palyaudvaré csokkent: a foldalatti €pitése, az
atalakitas egy jo tizenot méteres darabot elvett tole. A palyaudvarok
nagyjabol azonos nagysagu teriiletén a forgalom megsokszorozodott,
¢s Osszetettebbé valt; a Nyugatiban is zavarjak egymast a kiilonféle
vontatdsi nemek: példaul az olajkit gy van elhelyezve, hogy ha egy
dizelmozdony megall eldtte szerelni, egyszerre két vaganyon zarja le a
villanymozdonyok szabad utjat.

A V43-as geépek vizsgalatara osszesen két rovid vaganyszakasz
all rendelkezésre. A mozdonyokat gy egymasra toljak, hogy az
litkozoik 0sszeérnek, igy is csak tizet lehet beallitani. Elég ez? Aligha.
A reggeli csucsidoben héttol haromnegyed kilencig tizenhét mozdonyt
kellene kiadni.

Egy mozdony atvizsgalasa harom lakatosnak legalabb egyoras
munkdjat igényli, de sokszor csak negyedora jut ra, mert a forgalom
koveteli a mozdonyt. A gépre varas, a mozdony nélkiil varakozo,
menetrendszertien mar inditand6 vonat a legstlyosabb vasuti
mulasztasok koz¢ tartozik. A helyzeten nem sokat javit, hogy ha
harom helyett hat vagy nyolc lakatos szall meg egy mozdonyt, csak
zavarjak egymast a sziik helyen, nem férnek hozza a sziikséges
részmunkakhoz.

A Haman Kat¢6 fiitéhaz huszonét darab V43-as mozdonyara és a
tobbi flitdhaztol vizsgara ide iranyitott gépekre Osszesen egy
vizsgaldcsatorna jut, ahol a gépeket alulrol 1s megnézhetik — ez a



vizsgalat tehat kapkodo, formalis, vagy el is marad. A gyors ritmus
valosaggal buzdit a feliiletes munkara, a csavarokat kapkodva ¢s
er0szakoltan hlizzak meg, nem torddnek vele, hogy a menet €s az anya
tonkremegy. Aprorol aprora az egész mozdony 1d0 elott
elhasznalodik.

Minden mozdonytipusra egyarant vonatkozik, hogy nincsenek
hozza tartalek alkatrészek. Az meg erthetd, hogy a vasut kétszer is
meggondolja, hogy a svéd MOHAB gépeihez valutaert alkatrészeket
vasaroljon, de az mar felfoghatatlan, hogy a viszonylag legegyszeriibb
magyar dizelmozdonyokhoz, a BOBO-khoz miért nincs példaul
hengerfej? A MAVAG-nak, ugy latszik, nem iizlet, az elhasznalodott
hengerfejeket jobb hijan a Rozmaring Tsz melléklizemaga hegeszti
Ujra ¢és Ujra, jollehet haromszor hegesztett hengerfejet mar nem volna
szabad Ujra beépiteni.

Sok mozdonyt — néha nemzetk6zi expresszvonatok gepeit —
regiszterora nelkiil engednek el, vagy ha van is 6ra, nem tudjak
megfeleld szalaggal ellatni. Ez tag teret nyujt a vissza¢léseknek, mert
az ellendrzés soran nem lehet megallapitani, hogy a mozdonyvezetd
figyelembe vette-e a jelzOket €s a sebességi eldirasokat. Utaztam
olyan Szergejjel, melyen nem mitkodott az ablaktorlo és a
paramentesitd berendezes; téli ¢jszaka volt, félcentis havas jég fagyott
az ablakokra, a vezér nem latott ki, csak ,,erzésbol” vezetett.
Féktuskokbal i1s akkora a hidny, hogy ha jon egy szallitmany az
ontodébdl, meg sem varjak, amig kihiil, azon forron felrakjak a
vagonokra.

A vaci katasztrofa annyi eredménnyel jart, hogy a kirivoan
balesetveszélyesnek latszo gépeket vissza lehet tartani, de maga a
mozdonyszin csoportvezetdje nincs meggydzddve rdla, hogy a
forgalomba kiengedett mozdonyok biztonsagosan tudjak ellatni
feladatukat. Minden reggel 6sszehuzddo gyomorral érdeklddik, hogy
mi tortént az ¢jszaka.



A 12. szamu személyvonatot, mely hat 6ra harminc perckor indul
Budapest Keleti palyaudvarrdl Hegyeshalom felé, ezen a napon B.
Ignac mozdonyvezeto viszi.

Huszond6t-huszonhat éves, sovany ¢és hallgatag férfi, fekete hajat
nem novesztette hosszira, mint némely mas fiatal mozdonyvezetd, €s
régi modon, frufru nelkiil hatrafésiili. Szolgalat elott gondosan
megborotvalkozott, és olajpecsétes, kek munkaruhajat is igyekezett
elfogadhatdva tenni.

— Ignac az az ember — mondta rola a fdmérnok —, aki fejbdl tudja
az egész szabalyzatot és a kollektiv szerzodést. Mindig az utasitasok
szerint akar dolgozni; mikor levizsgazott, ki sem akart menni
mozdonyra, azt mondta: ilyen utasitasellenes forgalomban nem veszek
részt!

Bar fonokei eldre kozoltek vele, hogy €n is a mozdonyon utazom
majd, B. elkéri az igazolvanyomat, €s elfogodott hangon, de
hatarozottan megkérdezi az utazas céljat is.

— Beszélni szeretnek magaval a tapioszecsoi esetrol.

— Sajnos, most nem allhatok a rendelkezésére, mert a mozdonyt
kell felkészitenem, de utk6zben nagyon szivesen.

Lapozgatom a mozdony lizemi naplgjat, afféle atado-atvevo
konyv; a mozdonyvezetok nem sokat torédnek vele, a rovatokba
belefirkaljak az R betlit — rendben talaltam, aztan alairjak. Varatlanul
egy stirtin teleirt lapra bukkanok, ezen B. Ignac tette meg észrevételeit.

,,Rendellenességek a mozdony tizemeben: 1-es vezetdallason a
voros jelzolampa kapcsolojat bekapcesolva fényjelenség nem
¢szlelhetd. 1-es fiilke bal oldali ablaktorldje nem miikodik. A
fekhengerek erdsen levegdvesztesek. 1-es fiilkében a bal oldali
homlokablak harom ponton sériilt. 1-es fiilkében a menetrendtarton
elhelyezett csiptetd (az irasbeli rendelkezések részére) rug6 hianya
miatt nem hasznalhat6. A fékberendezés tomortelen. 1-es flilkében a
nyomasmeérdk burkolatat 6 db helyett csak 4 db csavar rogziti. 1-es
fiilke jobb oldali lehtizhat6 ablaka keretérdl (bal folsd sarok) 1 db



rogzitocsavar hidnyzik. 1-es fiilkében a radio csatornajelzdje nem
vilagit. 1-es fiilkeben az egyik sz¢k huzata szakadt, a magassag
beallitasara szolgald csap hianyzik rola, de nem is lehet emelni, mert
meg van szorulva. 1-es fiilkében a flitési &rammérd mutatdja nem 0-t
mutat (alatta van). A gépteérben talalhato laza tetoérogzito csavar is
(baloldalt, hats6 foldeld radnal). 2-es fiilke végén a voros
jelzolampakat bekapcsolva azok nem voros fényt adnak. 2-es flilkében
a menetrendtarton a csiptetd nem hasznalhato. 2-es fiilkében a 2-es
motorarammeérdnek nincs vilagitasa. 2-es fiillkében a nyomasmerdk
burkolatanak rogzitését 6 db helyett 4 db csavar latja el, az egyesitett
vonatbefolyasolo €s ébersegi berendezes satorjelzojének burkolatarol
1 db rogzitdcsavar — alatéttel egylitt — hianyzik. 2-es fiilke jobb oldali
homlokablaka 1, a bal oldali pedig 3 helyen sériilt. 2-es fiilkében bal
oldalon az alsd6, jobb oldalon a felso flitétest nem fiit, a fiilkeftitési
kapcsolo 1/1-es 4llasdban sem. 2-es fiilkében a bal oldali lehuzhato
ablak keretérdl foliil, balrdl a 3. rogzitdcsavar hianyzik. A radio
csatornajelzdje a 2-es flilkeben nem vilagit. 2-es flilkében az egyik
szekrdl hidnyzik a magassag beallitasara szolgalo csap, de emelni sem
lehet, mert megszakadt. 1-es fiilkében a flitési aramméro rossz. 2-es
fiilkében a vonalfesziiltseg-mérd 25 kW-nal 30-at jelez. Az 1-es motor
a 4. sontfokozatot nem ,,vette”. Szalag nincs. (Ami nekem van, az
szorul az 6raban.)”

Ha az olvasoban az az érzés tamadt volna, hogy B. Ignacot
tévedesbdl olyan mozdonnyal akarjdk Gtnak engedni, melyet
eredetileg a roncstelepre irdnyitottak, meg kell hogy nyugtassam: a
szoban forgd V43-1076-os villanygép semmivel sem rosszabb az
atlagnal, csak B. vette a szokdsosnal komolyabban az ellendrzést.

A forgalmi szolgalattevo labujjhegyre dgaskodva felnyujt egy
papirt az irasbeli rendelkezésekkel, ez felsorolja az utkozben
jelentkez0, szolgalati menetrendben nem szerepld
sebességkorlatozasokat, lassujeleket, vaganyzarakat. A Keleti
palyaudvartol Komaromig szol6 eldirasok két stirlin teleirt oldalt
tesznek ki — Komaromban majd 0j rendelkezéseket ad fel a forgalom.
B. Ignac 6sszerancolja a homlokat, az egyik példanyt aldirja, €s
visszaadja, a masikat a menetrend liveges tartodobozaba teszi.



A vonat Gydrig mindenképpen 0sszeszed tizenot-husz perc
késést, a vezetonek nagyon kell igyekeznie, hogy ne legyen beldle fél,
esetleg haromnegyed 6ra. A mozdonyvezetdk altalaban nem tehetnek
a késesrdl — meghatarozott palyan haladnak eloirt sebességgel —,
némelyik vezér mégis annyira a szivére veszi, hogy az idegességtol
fehéren, gorcsbe allo kezekkel szall le a mozdonyrol. A percek most is
szaporodnak, de B. Ignac nem kapkod:

— Az elso cél, hogy odaérjek, a masodik cél, hogy rendes legyek.

Mellettiink tilve elalszik a vonatvezetd, csak akkor riad fel, mikor
egy hirtelen kanyar megrantja a mozdonyt.

— Mikor kelt fel, vezeto ur?

— Még tegnap reggel hatkor, most tizenhatodik oraja szolgalok
egyfolytdban.

— Egy honapban hany ora jon 0ssze?

— Az el6iras szazkilencvenegy volna, de kétszaznegyven-
kétszazhatvan orat teljesitiink. Kevés a vonatvezetd, ha nincs, aki
vigye a vonatokat, tizenhat ora szolgalat utan hatoras pihendvel Gjra
visszakiildhetnek minket tizenhat orara, ilyenkor egy napunk
harmincnyolc orat tart.

— A kereset?
— A mult honapban négyezer forint jott Gssze.
— Elég jo.

— Igy elsd hallasra igen, de ha utanagondol az 6rak szamanak,
nem négy hetet dolgoztam egy honapban, hanem legalabb 6t6t.

— Most hol valtjak le?

— Tatabanya felson, ott lakok a kozelben. Hazamegyek,
lefekszem, délig nem is lehet szo6Ini hozzam. Délutan is
visszafekiidnék; de ha mindig alszunk, mikor €liink?



Es hany o6rat dolgoznak a mozdonyvezetSk? A kollektiv
szerzOdeés szerint egy mozdonyvezeto szolgalata tizenkét ora, csak
rendkiviili esetekben terjedhet tizenhat oraig, az iranyitas viszont a
gyakorlatban a tizenhat orat tekinti alapnak. A szabadnapok miatt az
Osszesitett havi 0raszdm nem tal magas, de azt nem kell
magyardznunk, hogy egy tizenhat 6ras munkanap mennyivel jobban
elfarasztja az embert, mint két nyolcoras.

(Elo6fordul, hogy a szolgélat a tizenhat orat is meghaladja, a
mozdonyvezeto ,,besokall”. A szabalyok szerint ilyenkor szigort
vizsgalat kovetkezne, hogy felderitsek az okokat, de a
mozdonyvezetok inkabb kevesebb orat irnak be, hogy elkeriiljék a
vizsgalatot.

— Miért?

— Ha besokalltunk, masnap be kell menniink a fonokségre.
Nyolcra rendelnek be minket, de a fonok még kilenckor 1s raportot
tart, sétalunk a folyoson, és dombokba n6 koriilottiink a csikk. Aki
ismerds elmegy mellettiink, annak mindnek el kell magyarazni, hogy
mi tortént, nehogy valami rosszabbra gondoljanak, meg kell hallgatni
a tandcsokat €s az ijesztgetéseket. Tizre elOkeriil a fonok, akkor
viszont ir6gép nincs, egy masik szobaban hasznaljak, tizenegyre van
irogép, de a titkarnd €pp kavet f6z. Tizenkettonél hamarabb
semmiképpen nem szabadulunk, €s olyan nincs, hogy valamiben el ne
marasztaljanak minket. Ha haromszor jelentettiik, hogy kozelediink a
tizenhat 6rdhoz, ¢és keértiik a levaltasunkat, miért nem kértiikk négyszer,
akkor biztos levaltottak volna. Egy fél napunk kiesik, a fonok
megharagszik rank — csak ezt érhetjiik el, hat nem inkabb kihuzok
egy-ket 6rat?! Hadd menjen a vakok javara! — mesélte egy tapasztalt
régi vezer.)

Az 1ddsebb mozdonyvezetOknek a tizenhat 6ra nem jelent hosszu
szolgalatot — néhany éve még havi négyszaz 6ra folott teljesitettek —,
sz0 nelkiil vallaljak, féleg ha egy-két jobban fizetd vonat is belefér, a
fiatalabbak viszont tiltakoznak ellene.



— Az oregek addig vezetnek, amig le nem esnek a géprol:
gyerunk, gyeriink ki a vilagbol! Ez ma mar nem megy, én egy f€l nap
utdn leteszem a csdkanyt — mondjak.

B. Ignécra nézek:

— Maga hogy all a tulszolgalattal? Igaz, hogy a ,,tapi0szecsoi
csata” 1s emiatt tort ki?

— Igen. Egy tehervonatot vittem az ) V63-as mozdonnyal
Szolnokra. Hajnali négy ora felé jarhatott, akkor mar tizenkeét oréja
szolgaltam, a kollektiv szerint ennél tobbre csak rendkiviili esetben
vagyok kotelezhetd, ilyen viszont nem latszott. Almos voltam,
egyebkeént is rosszul €reztem magam, nem lattam biztonsagosnak a
tovabbi utat; elhataroztam, hogy leallok.

Mendén ledobtam egy papirt a forgalmistanak, hogy a kovetkezo
allomason jarassanak kitérobe, mert le akarok allni. Ennek ellenére
Stilysapon a forgalmista egyenesben fogadott, €s tovabb akart kiildeni,
lefiityiiltem a menesztést, ¢s megalltam.

A forgalomiranyit6 kovetelte, hogy menjek tovabb Szolnok felé¢;
nem voltam hajlando, akkor a mozdonyiranyito jelentkezett, arra kért,
hogy vigyem be a vonatot Tapidszecsore, ¢€s ott alljak felre. Ezt
megtettem, TapioszecsOn lezadrtam a vonatot, és visszatértem a
Keletibe; mire visszaértem, mar a tizennegyedik ora is letelt, a
szolgalat pedig jelentkezestdl jelentkezésig szamit.

A f6-mozdonyiranyit6 nem fogadta el a mozdonyiranyito
rendelkezését, berendelt, jegyzokonyvet vétetett fel, egész délelott
bent tartott az irodajaban.

A fit6haz utasitast kapott, hogy huszonnégy oran beliil
bilintessenek meg. Levettek a V63-16l; a reszortos mérndk azt mondta,
egy honap mulva visszatesz, ha biztositékot adok, hogy tobbé nem
fordul el6 hasonlo eset.



— Nem adhatok semmiféle biztositékot, hogy soha tobbé nem
¢rzem magam rosszul, vagy nem leszek almos a tizenharmadik
oraban.

[gy hat a vegyes fordéba keriiltem, munkéasvonatokat és tavolsagi
szemelyvonatokat viszek; hosszl €s nehéz a szolgalat, a fizetésem
pedig harom-négyszaz forinttal kevesebb.

Késobb egyik kollegaja mondta B.-rdl:

— Ha mindenki olyan volna, mint Ignac, nem volnanak balesetek
a vasuton, de nem is jarna a vasut.
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A mozdonyvezeto fizetése két fontosabb részbdl tevodik Ossze;
tobbe-kevesbé dllandonak tekinthetd a rangfokozati bér — ez a
vasutnal eltoltott idotol fiigg; aztan a munkakori besorolas, st meg a
tulorak is, mivel a szolgalat tartama nem haladhat meg egy havonként
rogzitett 6raszamot. Ez egyiittvéve sem sok, szdzkilencvenegy oOrara
kétezer-haromszaz—haromezer forintot tesz ki. A fizetés masik fele a
valtozo illetmény, a vonatok utan jar6 pénz.

Minden vonatnak meghataroztak a menettartami dijazasat. Ha a
mozdonyvezetd expressz- vagy gyorsvonatot visz, dranként kortilbeliil
tizennégy forintot, tehervonatért hat-nyolc forintot, gépmenetért —
mikor sz0l6 mozdonnyal szalad — 6t forint 6tvenet. Vegylink egy
példat: a 3202-es gyorsvonat, a Tokaj expressz, az eldirasok szerint
két ora 6tvenhét perc alatt ér le Budapest Keleti palyaudvarrol
Nyiregyhéazara, ehhez még hétpercnyi tartozkodast szamolnak a
kozbeesd allomasokon, a teljes menettartam tehat hdrom ora és négy
perc. Ezt szorozzuk meg tizennéggyel: a mozdonyvezetd
negyvennégy-negyvenot forintot kap a Tokajért; ha szerencséje van,
¢s ugyanabban a szolgalatban visszafel¢ is 6 hozza, 6sszesen
kilencvenet — természetesen ehhez hozzajon még az allando
illetménynek arra a napra eso része.



Az utaknak szabott aruk van, mint a zsomlének; ha a
mozdonyvezetod hat vagy het ora alatt ér le a Tokajjal, akkor 1s csak
negyvennégy-negyvenot forintot kap, nem szamit, hogy 0 esetleg nem
tehet a késésrol, a harom-négy oranyi tobbletmunka, mint mondani
szokas, megy a vakok javara.

El6fordulhat az ellenkezdje 1s: ha egy tehervonatot a forgalom az
eldirt, altalaban boven megszabott tartozkodasi idonel hamarabb
kienged, €s a tehervonat két-harom oraval hamarabb elér a céljahoz,
akkor 1s a teljes idore jaro dijazast kapja, igy megeshet, hogy a
mozdonyvezeto tizenkét ora alatt tizennégy orara sz616 menettartami
dijazast is 0sszeszed.

Vannak jol, és vannak rosszul fizet vonatok. Altalaban jok a
gyorsvonatok, néhany tavolsagi szemelyvonat; a mozdonyvezetd
miiszakja alig haladja meg a tiz 6rat, €s ebbdl hétre-nyolcra
menettartami dijazast is kap. Ennek ellentéte a hatvan kilométeres
korzetben mozg6 helyi vonat; példaul valakit este onkoltseégben
elkiildenek Tapidszecsore vagy Nagykatara, hogy valtsa le az ott
varakoz6 mozdonyvezetdt, az illetd lent tolti az €jszakat — 6ranként
egy forintért —, masnap reggel hazahozza a vonatot, ¢s kész, letelt a
miiszak; feleannyit sem keresett, mint példaul Budapest-Hegyeshalom
kozott ,,lovagld™ szerencsésebb tarsa.

A beosztast — a fordat — az irdnyitok készitik csorbitatlan
onallosaggal. Dontéseiket maga a fiitéhazi fonok is 6vakodik
megkontrazni, mert ha vitara keriil sor, a fonok elveszett: a mozdony-
¢s személyzeti iranyitok a vasit minden 1ében megmosdott szakértoi,
az Osszes szabdly €s szabalytalansag abszollt ismerdi. Az iranyitok
megtamadhatatlan eszk6zokkel el tudjak érni, hogy egy
mozdonyvezetd valtozo illetménye, vagyis a vitt vonatok utan jard
pénz havi négyszaz forinttal ndvekedjen vagy csokkenjen. Egy
mozdonyvezetd részegen jelentkezett az irodaban, €s belekotott az
iranyitoba; egy honapig, amig bocsanatot nem kért, 6tven forintot sem
keresett meg egy nap. Régebben egyik-masik fiitbhazban szokas volt,
hogy a mozdonyvezetdk keresetiik bizonyos szazalékat leadtadk az
iranyitonak, hogy kedvezdbb fordaba keriiljenek, vagy tobb talorat



kapjanak. Nyiltan nem merték, hanem bérfizetéskor letettek egy
szazast:

— Gyula bacsi, a tartozasom!

A mozdonyvezetok egy futdhazon belil is kiillonboz6 fordakra
oszlanak, szakmai képzettség, szolgalati 1d0 €s nagy néha j6
helyezkedés alapjan. A Keletiben a Tokaj, a Himan Katd Flitbhazban
a NOHAB-osok alkotjak az elit fordat, 6k szinte kizarolag expressz-
vagy gyorsvonatokat visznek.

Az elit fordan beliil kiilon csoportot alkotnak az utlevelesek,
akiknek allando szolgalati ttleveliik van, €és atjarnak Parkanynanara,
Galantara, Szabadkara és Kiirtosre. Keresetiik papiron néha
alacsonyabb, mint itthon futo tarsaiké, de kis tizletekkel bdségesen
karpotoljak magukat. Csehszlovakiabol melegitOket, gyerekholmikat
hoznak, disznoolések idején olcso rizst a hurkaba, Jugoszlaviabol
farmernadragokat, fonalat és mindenekel6tt alkoholt. Az iizlet néha
bonyolultta valik, és nemzetkozi tranzakciok képét olti; példaul a
Jugoszlavidban vasarolt rumpuncsot tovabbecsempészik
Csehszlovakiaba, ahol kedvezobb aron lehet eladni, mint
Magyarorszagon.

Ne¢hany liveg vagy csomag a mozdony hatalmas testében
feltalalhatatlan; a jugoszlav vamorok sem szolnak érte, csak akkor
Iéptek kozbe, mikor egy magyar mozdonyvezetd nyolcvan liveg italt
akart hazahozni egyszerre, €s villas targoncaval vitette ki a mozdony
mell¢é; ez mar a szabadkai hidon nézgel6do findncoknak is fel kellett
hogy tlinjon.

Né¢ha nem is a vamosok, hanem egy masik mozdonyvezetd jelenti
be a fonoknek, hogy az ,,utleveles” melegitdvel vagy alkohollal {izletel
— abban a reményben, hogy levaltjak, ¢és esetleg 0 kertil a helyére.

Masik, aprobb kivaltsaguk az ,,utlevelesek-nek, hogy az ¢ iires
oraikat jobban fizetik. Ha a mozdonyvezetd Békéscsaban var a
vonatra, vagy a hegyeshalmi vasuti laktanyaban kénytelen tolteni az
¢jszakat, egy forintot kap egy orara, Galantan viszont 6t forint 6tvenes
orabérben alszik.



(Lehet, hogy ezek nem nagy 0sszegek, de a mozdonyvezetdk
koziil sokan minden fillért szamon tartanak, a honap kézepén 1s
pontosan meg tudjak mondani, hogy addig mennyit kerestek. Minden
velt vagy valodi anyagi hatranyt személytik ellent merényletnek
tekintenek; eléfordult, hogy egy mozdonyvezetd, mikor megtudta,
hogy egy rosszabbul fizetd mozdonyra osztottdk be, annyira indulatba
jott, hogy idegrohamot kapott, €s szolgalatképtelenné valt. Errdl a
tipusrol mondta egy sokat tapasztalt iranyito, hogy tiz forintért
elhajtananak egy santa poloskat Miskolcig.)

Az elit fordat szamos méas garnitura koveti, gyorsfordak, személy-
¢s teherfordak, korvasuti szolgalat €s igy tovabb. Kevés
mozdonyvezetot érdekel egyébként, hogy személy- vagy teher-,
gyorsabb vagy lassibb vonatot visz, csak a fiatalokban van vonzodas
a nagyobb sebességli €s ,,ablakos”, vagyis személyszallité vonatok
irant. Fizetésben nincs kiugro kiillonbség, annyit el lehet mondani,
hogy alacsonyabb fordaba sorolt vezérek tobb oraval kereshetik meg
ugyanazt a penzt.

Mennyit is keresnek a mozdonyvezetok? Keétségen kiviil 6k
alkotjak a vasut legjobban fizetett rétegét, jovedelmiik nagyobb, mint
vezetoike, mérnokeike; egy fonok a flitdhaz Osszesitett fizetési listdjan
talan a huszadik helyet sem foglalja el. Ha egy mérnok szova teszi ezt
az aranytalansagot, hamar kész a felelet:

— A mérnok elvtarsnak is van enged€lye mozdonyt vezetni, alljon
be maga is a vezerallasba!

Lassunk néhany mozdonyvezetdi fizetést 1975 elsé felébdl. Zs.
Istvan, a Keleti Flitohaz egyik elismerten legjobb régi vezetdje

januarban: 261 6ra 6168 forint
februarban: 212 6ra 5188 forint
marciusban: 225 ora 5557 forint

aprilisban: 228 (!) ora 6258 forint



(1tt mutatkozik meg, hogy nem az 6rak szama a dontd, hanem hogy
milyen menettartami dijazasu vonatokat visz valaki)

majusban: 232 6ra 5845 forint

juniusban: 239 6ra 6287 forint

Ugyanebben a f¢l ¢vben H., egy fiatal mozdonyvezetd szolgalati
orainak szdma ¢€s keresete

januarban: 232 6ra 4690 forint
februarban: 228 6ra 4590 forint
marciusban: 230 6ra 3991 forint
aprilisban: 231 6ra 4538 forint
majusban: 238 6ra 4314 forint

juniusban: 200 6ra 3530 forint

(ebben a honapban H. szabadsagon is volt).

Az oraszamok, mint lathatd, altalaban meghaladjak a rendeletben
eldirt szazkilencvenegy orat, de sehol nem Iépik til a kétszazhatvan-
kétszazhetven oOrat, ezen tuli szolgalatért a személyzetet vezényld
felvigyazé fegyelmi biintetést kapna. Egyeébként azokban a
flitéhazakban, ahol megfordultam, a mozdonyvezetdk legnagyobb
havi keresete hatezer-6tszaz €s hatezer-nyolcszaz forint koriil
ingadozott.

6

Napjainkban a vilag kozatjain futd kétszazhtiszmillid gépkocsi
¢évi kétszazotvenezer halalos aldozatot kovetel, a sulyos sériiltek
szdma meghaladja a hétmilliot; Magyarorszagon is egy kozepes



nagykozség lakossaga vérzik el évente az orszagutakon. Ehhez képest
a magyar vasuti statisztika megnyugtatobbnak latszik: 1973-ban 227
ember halt meg a vasut teriiletén — ezt a szamot is csak a helvéciai
atjaronal tortént autobusz-katasztrofa 35 aldozata novelte ilyen
nagyra; az 1972-es évben példaul ,,csak” 190-en vesztettek életiiket.
Stlyosabb sértilést 1972-ben 531-et, 1973-ban 518-at jegyeztek fel.

A halottak keétharmada idegen — nem utas €s nem szolgalatot
teljesitd vasutas, ez is jelzi, hogy a stulyosabb balesetek zomét vastiton
kivil allo személyek mulasztasa vagy hibaja idézte eld. Valasszuk ki
taladlomra a folyo évbol egy nap kronikajat: 1975. marcius 1-jén négy
halottat jelentett a VBO (Vasuti Biztonsagi Osztaly); egy mozdony
elgazolt egy palyatesten kerékparozo not; egy férfi leesett a vonat
tulso oldalan; egy cigany hazaspart pedig a tolaté mozdony vagott el,
amint a lopott szénnel kifel¢ igyekeztek a flitOhazbol.

A balesetek nagy része a vasut terliletének tort szazalékan
kovetkezik be: a palya és a kozut keresztezOdesénel. Magyarorszagon
1973-ban a 9287 szintbeni keresztezodés koziil alig harminc
szazalékot biztositottak sorompok, a tobbit csak ut menti
andraskeresztek jelezték. Mivel a keresztezodésekben régi és 0j
KRESZ-ek egyarant abszolut elsObbséget adnak a vasutnak, csak a
geépjarmivezetok figyelme eldzheti meg a baleseteket. Ez a figyelem,
ugy latszik, egyre csokken: 1972-ben 293 baleset tortént az
utatjarokban 45 halalos aldozattal, 1973-ban mar 405 baleset 82
halottal.

Egy fénysoromp¢ felszerelése koriilbeliil egymilli6é forintba
keriil; tegylik fel, hogy a vasit nagyobb pénzhez jutna — ez kevéssé
valoszinii, legfeljebb ha rendszeresen nyerne a lotton —, és minden
keresztezddést el tudna latni vele, az sem oldand meg a bajokat. A
statisztika azt mutatja, hogy éppen a modernebb félsorompdval €s
fénysorompoval biztositott keresztezOdésekben szaporodnak a
balesetek. A soféroket nem lehet meggydzni, hogy a piros fény utan
negyven masodpercen beliil megjelenik a vonat; ezen gy
megddbbennek, hogy, mint a rémalmokban, épp a sinek kdzepén
fullad le a kocsi motorja.



Az 0sszelitkozések nemcsak az autdkra és autobuszokra
veszelyesek, tobb mozdonyvezetd is aldozatul esett mar; a legutobbi
eset igy tortént.

Augusztus 16-an este Kovacs Laszlo motorvezeto a Tapolcarol
Szombathelyig kozleked6 motorvonatot vitte az eloirt éranként
nyolcvan kilometeres sebességgel. Uzsabanya-alsé megallohelyet
elhagyva kiirtjelzest adott, mert egy sorompo nélkiili atjarod
kovetkezett, melytdl minden vezér mar elore felt.

A vonattal egy idOben ¢€rt az atjaréhoz egy forrd bitument szallito
tehergépkocsi, a vonat kiirtjelzése ellenere tovabb folytatta az atjat.
Kovacs a vezérallasbol latta, hogy az osszeiitkozes elkeriilhetetlen; ha
rogton kiugrik, valosziniileg megmenekiil, de 6 maradt, és a
fekezOcsapot gyorsfék allasba téve probalta menteni a menthetdt. Ha
ezt nem teszi meg, a teljes sebességgel rohano vonat titkdzése utasok
sokasagat pusztitotta volna el.

Az 0sszelitkozés bekovetkezett, a vezetoi asztal jobb oldala
osszenyomta Kovacs Laszlot, az asztal €les széle szinte kettészelte, és
a gépkocsin szallitott forré bitumen is bezudult a vezetdi allas
Osszetort ablakan. A motorvezetd meghalt; dizelmozdonyok ¢és -
motorok kiirtszava kisérte ki a temetdbe.

A gondatlansagbol, feleldtlenségbdl eredd baleseteken kiviil
el6fordulnak szandékos merényletek is a vasuti kozlekedés biztonsaga
ellen, szerencsére ritkan; évtizedek esemeényeibdl tudok csak
osszevalogatni egy csokorra valdt. Vadaszpuskaval raldttek a
mozdonyra; Kisteleknél egy szabadult rab tonkretette a valtokat;
Lajosmizsénél talpfakat 16ktek a sinre — ez csak akkor vesz€lyes, ha ki
is feszkézik, mert kiillonben a mozdony lettrja. Ajka koriil
kirobbantottak a sinbdl egy darabot — az illetd csak ,,gyakorolt” nagy
vallalkozéasara: Pesten a Szabadsag-szobrot akarta levegdbe ropiteni.

Nem tudom, merényldnek lehet-e nevezni azt a tizennégy éves
fiat, aki Fiizesabonynal kiszerelte a biztonsagi berendezések jelfogoit,
¢s otthon kiilonféle késziilékeket €pitett beldle; az egyik vasuti vezetd
azt mondta, hogy figyelni kellene a fitt, és ahogy kiszabadul Tokolrdl
vagy Aszodrol, a vasuthoz kellene hivni, kivalo szakember valhatna



beldle. Vagy mit szoljunk azokhoz a ciganyokhoz, akik Mariabesnyon
tul szoktak megdobalni a vonatokat, mert fél evvel ezelott egy
gyereket elgazolt itt egy mozdony, és nem tudjak megbocsatani?

Kevéssel megtorténte utan €n is lattam egy balesetet KObanya-
felsO palyaudvaron; az éles sarok folotti hidon egy V43-as mozdony
lefutott a vaganyrdl, egy ideig a sinek mellett haladt, a kerekek ugy
osszehajtogattak a vaslemezeket, mint egy sietds ember a kitirtilt
gyuimolcszacskot, a talpfak osszetortek, a sinek S alakban
meghajoltak. A nyolcvantonnas mozdony log a hidon a forgalom
folott.

A mozdonyvezetd, sapadt, negyven koriili ember, kék
munkasruhaban, nem tudja, mi okozhatta a balesetet:

— Ereztem, hogy a mozdony lefut a sinrél, és ugral, néztem, hogy
lehetne lelépni, elég veszélyes lett volna a sinek koze. Jo, hogy a
hidon megfogott a tarto, kiilonben lezuhanunk.

A vezérnek nincs tiirelme egy helyben maradni, tétovan jarkal a
sinek mellett, bar nem esett baja, késObb a mentdk elviszik
kivizsgalasra.

Megyek visszafelé, a hidon til a mozdony harmincot-negyven
centiméterre elhuzta helyiikbdl a sineket, feltlinik az alépitmény; a
sarga kavicsgerendan a napsiitésben atfut egy hangya. Lejjebb mar
megtalaltak a hibat: az els6 forgd6vaz nem arra ment, amerre a
valtonak kellett volna terelni, atugrotta a csucssint. A valto régi €s
elhasznalodott, ahol a kerék lekapott rola, a pereme ¢lesen letorott.

— Ezt a pechet — mondja K. —, mar épp bucsuzott ez a valtd; mar
ott volt kikészitve az 10j, ha kaptak volna vaganyzarat, hogy dolgozni
tudjanak, ezen a héten kicserélték volna.

Ko6zben szabaditjak fel a sineket, csak a lefutott mozdony ¢€s a
torott kocsik maradnak a helyiikon, mellettiik a f61don a
kerekagyakbol kifolyt olajtécsak. Jon a tornyos kocsi, lebontja a felsd
vezetéket, hogy a daru szabadon tudjon mozogni. Nincs dram, a
munkdsvonatok villanymozdonyait Rakoson atcserélik dizelekre.



— Mennyi a kar?
— Kortlbelil egymillio.
— Es ki a felelés?

— Még nem tudom; annyi valdszinii, hogy a mozdonyvezetd nem
tehet rola, tizennyolc kilomeéterrel vitte a gépet.

— Lesz vizsgalat?

— Minden olyan esetben, ahol a kar meghaladja az 6tvenezer
forintot, a vasut hivatalbol koteles feljelentést tenni. Ma mar nem
veszik szigorian ezt az érteket, hiszen ha egy huszonotmillios
mozdony nekikoccan valaminek, mar 6sszejon az 6tvenezer forint. Az
ligyeszseg tobbnyire visszaadja a vasutnak sajat hataskorébe.

Talan belatjak az illetékesek, hogy hat-hét elemit végzett
emberekre nagy feleldsség harul a vasaton, €s kis mulasztasok oOriasi
kovetkezményekkel jarnak, a foglalkozas korében elkovetett
cselekményeket most mar nem biraljak el til szigoraan. Szajolnal,
mikor kiborult a tehervonat, nyolc €s fél millios kar keletkezett, €s a
vétkesek csak felfliggesztett bortont kaptak.

De ha emberek is elpusztulnak, a birdsag nagyon odavag. A
mendei negyvenes halalesetnél tizenkét évet adott a felelosnek; mikor
negyvenkét gyerek meghalt egy favazas kocsiban, mert a
mozdonyvezeto elnézett egy jelzot, tizenharom évre itéltek a vezert.

Az ongyilkosokat nem veszik be a vasut halalstatisztikajaba,
renddrségi ligy, legfeljebb a puszta szamokat jegyzik fel: 1973-ban
szazhuszonnégy, 1974-ben szdzhuszonegy ember vetett véget életének
a vasut teriiletén.

Zahony felé fut a Puskin; fent a vezérallasban az 6ngyilkosokrol
beszélgetiink.

— Mikor torténik a legtobb?



— Aprilis-majusban, tavaszi szerelmi banat miatt, €s a sziiret utan
bor miatt.

— Hol?

— Az egé€sz orszagban mindeniitt. De ha egy vidéket kell
valasztani, akkor Tatabanya €s kornyéke. Tatabanya el6tt a 21-es
terkoz az ongyilkosok tanydja — a banya mindenféle embereket
felvesz. A multkor is ott jon veliink szembe egy fiatal férfi, a kabatjat
a fejére huzta, és 1épkedett a sinek kozott, még mondtam is a
vonatvezetOnek:

— Na, ez olyan erdvel jon, hogy visszalok minket Komaromig.

Aztan meghalt. Kérdeztem utana, de a rendorok azt mondtak,
hogy ne érdekeljen, legyen elég annyi, hogy a fiinak mar volt dolga
veliik.

Még mindig nem tudom felfogni:

— Ment szembe a vonattal a sinek k6zott, kabattal a fején?! Hogy
akarhatta ennyire a halalt?

— A legelszantabb ongyilkosok valasztjak a vasutat, itt nem
uszhatjak meg gyomormosassal.

— Héany embert {itott mar el, vezér Ur?

— Huszonot ev alatt tizennyolcat vagy huszat. Utoljara Tapidszele
elott vagtam el egy hliszéves ndt, jott a sinek mellett, aztan hirtelen a
vonat ala vetette magat.

— Nagyot koppan egy ember?

— Alig érzddik. A mozdony nagyon erds, szétvagja vagy
meggylri. Az eliitotteket a gép altalaban levetkdzteti, a kabatjuk
fennakad a mozdonyon.

— Egy ilyen gézolas utan a mozdonyvezetd kérheti a levaltasat?



— Kérheti, de én nem idegesitem fel magam. A vasutnak az a
felfogasa, hogy a sinek kozott csak a vonatnak van helye.

— Nem is dobbentette meg soha baleset?

— Egyszer életemben. Békescsaba felé mentem, a jobb sinszal
mellett magasra nott a gaz, nem vettem €szre, hogy egy haromeéves
kislany jatszik benne. Nem tudtam megallni, tilhaladtam rajta, €s
visszafutottam, megnéztem: semmi baja sem tortént, csak a babaja
utan sirt, amit a léghuzat kivitt a kezebdl.

— Miért €pp ez hatotta meg?
— Nekem is akkor volt harom é€v koriil a kislanyom.

A tobbi vezért, akit megkérdeztem, jobban megviselték az
ongyilkossagok ¢s a gazoldsok. Vannak, akik napokig nem esznek a
baleset utan, masokon késobb jon ki az idegfesziiltség. Egy szegedi
mozdonyvezetd B. allomason elgazolt egy forgalmistat, aki szeretdjét
kézen fogva ugrott be a sinek koze; akkor semmi sem latszott a
vezéren, tovabb vitte a vonatot, de két hét mulva eliitott egy nyulat,
akkor 1deg-0sszeroppanast kapott, €s a kormeivel tépte az arcat.

Ha el6jonnek ezek az iigyek, a vezérek meg évek mulva is
sépadtan beszelnek roluk:

— Mikor j6tt a gép, az oreg ott iilt a jobb sinszalon, megnyult az
arny¢ka, de mar nem tudott felallni, a vonat nekilokte egy
villanyoszlopnak.

— Egy férfi lefekiidt a sinre, két-haromszaz méterrdl €szrevettem,
de mar nem tudtam csinalni semmit, szazhusszal vittem a vonatot,
majdnem egy kilométer a féktavolsag. A férfi tudta ezt, nézett fel ram
a vezerallasba, €s kinyujtotta a nyelvét.

N¢ha sikeriil felderiteni az ongyilkossagok inditekait: az
adminisztratorno elsikkasztotta munkatarsainak fizetését; az
oregembert, aki eldobta gorbe botjat, s gy ugrott a vonat elé, a
csaladja kergette el; V.-n egy palyamunkast kiemeltek tanacsi
tisztségre, de nem allta meg a helyét, és visszakeriilt a sinek koz¢;



munkatarsai ,,raszalltak”, ugrattak; ezt nem birta elviselni, eloszor egy
gyumolcsfara akasztotta fel magat, de levagtak, egy héttel késobb egy
kanyarban a vonat ala 1épett.

7

Elkérem a szolgélati menetrendet, €s mig az indulasra varunk,
kikeresem a mi vonatunkat: 914. szdmu tavolsagi szemelyvonat elso
¢s masodosztalyu kocsikkal. Indul Budapest-Jozsefvarosbol 14.17-
kor, érkezik Kiskunhalasra 17.04-kor, majd 947/A szammal 17.42-kor
tovabbmegy Balotaszallas, Kisszallas, Tompa fel¢, 18.16-kor ér
veégallomasara, Kelebiara.

A szerelvény tizenharom kocsibol all, nyolcszaznegyvenhat
tiléhellyel, Szergej, mas néven M62 mintdja, kétezer 16erds
dizelmozdony tovabbitja. A mozdonyvezetd M. Negyvenot €v kortili,
magas, sovany arcu, de enyhén pocakosodo férfi, éles, messzire nézo
szemevel, kissé szétnyomott orraval kioregedett bokszolora
emlékeztet.

Hérom perc késéssel indulunk, de M.-et nem i1zgatja.

— Behozzuk Kelebiaig. Vagy 0sszeszedjiik magunkat, vagy
minket szednek Ossze.

Kora dé¢lutan itt a sineken is tetdzik a forgalom, a jelzOk fel-
feltartanak benniinket. Lassan haladunk, M. ratdmaszkodik a mibor
bevonatu, karpitosszogekkel kivert konyoklore, és mutogatja a
tarolovaganyokon vesztegld mozdonyokat; nehezen értem, mit mond,
hangja rekedtes a cigarettatol:

— Ez a régi Hargita motorvonathoz tartozott, ma mar roncs az
egész. Bz itt az elso tipust magyar elektrohidraulikus mozdony. Ezt a
NOHAB-ot én hoztam haza Svédorszagbdl.

A palyaudvar kijaratanal vastag szemétréteg: miianyag poharak,
szalvétak, papirdobozok, torott tivegek lepik el a sinek mellekét; M.



utalkozva vag at rajta a mozdonnyal, mintha attdl félne, hogy
bepiszkitja a kerekeket.

— Az Utasellato itt pakol ki.

Ez a hompolygd szemet tovabb kiséri a vonatot. Mint a
nagyvarosok kornyeke altalaban, Budapest hatara is foltos a
hulladékoktol: rossz lavorokat, tizhelyeket latni, egy flistolgd
szemettelepen szorgos guberalok valogatnak. Pesterzsébetnél egy
ciganytelep huzodik fel a domb oldalaba, korhadt deszkakbal,
femlemezekbdl takoltak 6ssze a kunyhokat, a tetejliket elszabadultan
csapkodo nejlonfolia boritja. A kunyhok elott meztelen gyerekek
mérkoznek viszonylag egyszerii szabalyokkal: ki tud bottal minél tobb
sarat felcsapkodni a masikra.

— Kis London, ugye? Ezt kellene megsziintetni, ezt a prérit!
Jonnek a kiilfoldiek, €s rogton benyomast szereznek Magyarorszagrol.

A vezérallasban egy masik mozdonyvezetd is utazik veliink,
vonalismeretet jOtt szerezni; megjegyzi:

— Nekem sok bajom volt veliik. Felszalltak a gyorsra, aztan a
telepnél meghuztak a vészfeket, €s leléptek.

— Utanuk ment?

— Dehogy mentem, legalabb tizen voltak, jol fejbe vagtak volna.
Visszaallitottam a féket, aztan gyeriink tovabb.

Figyeljiik a palyat, még magasan jar a nap, de a sinek folott mar
enyhe, sziirkés para lebeg.

— Hiaba telepitik ki az ipart, Pestnek koszos marad a szine.

Dunaharaszti utan valtozik falusiasra a taj képe. Meleg és paras
volt a tél, a f6ld mar nem issza be az Gjabb esoket, a legelokon nagy
tocsakban pang a viz, még a széles keréknyomokban is felgyiilemlik, a
malacok szarazat keresve kijonnek egészen a sinekig.



Tanyak mellett futunk el, néhanyban még laknak — a villanyt nem
vezettek be, de az autd ott all a kapu el6tt —, a legtobbet azonban mar
bontjak, ajtot, ablakot, minden mozdithatot leszednek roluk, csak a
csupasz valyogfalakat hagyjak ott.

A tanyak romjai mellett a téesz egybeszantotta a hajdani kis
parcellakat; ezer holdakon at egy vonas sem tori meg a barazdak
egyforma rendjét, eltlintek a diildutak. Ezt a valtozast a vasut is
megerezte: a dilout mar nem szeli at a palyat, a sorompd helyét
mozdithatatlan Utelzaro rad vette at, €s bontjak a feleslegessé valt
drhazakat is. Az ort bekoltoztetik a faluba; mihelyt kitette a 1abat,
rogton bedontik a falakat, nehogy valaki megtelepedjen a hazban, a
huszforintos lakbérbdl a fenntartas koltségei nem tériilnének meg.

Kunszentmikloson varakozunk, el kell engedniink az
ellenvonatot.

— Miért nincs két vagany?

— Az els6 haboru eldtt megvolt egész KOrosig, de a
békeszerzddés csak egy vaganyt engedélyezett, hogy ne lehessen
gyorsan mozgositani a hadsereget. Akkor felszedték a sineket, most
meg nincs pénz lerakni.

Még mindig allunk, M. kinyitja a taskajat, egy liveget vesz ki,
valamilyen zavaros, sziirke folyadék 16tyog benne:

— Sz0rp?

— Mentolos keverék nikotin ellen. Dunaharasztin talalta ki egy
oreg, allitolag viszi szabadalmaztatni is. A feleségem 06tszaz forintot
igért, ha leszokom a cigarettarol.

Iszik egy kortyot, elfintorodik, aztan elrakja az liveget.

Erddbe ériink; ahol a rét az els6 fakkal taldlkozik, vékony
kodréteg lebeg, a lombok felfogjak a maradék fényt is, észrevehetéen
besotétedik, oldalt rejtélyesen mozognak az 4gak, mintha allatok
jarkalnanak alattuk.



— Nem fél, hogy szarvas vagy valami odaall a vonat el¢?

— A szarvast észre lehet venni, mert a szeme mar messzire
voroslik.

— Sok 4llatot titnek el a mozdonyok?

— Egyszer egy puli elém terelte a sinekre a nyajat; negyvenkét
birkat vagtam el, még az ablaktorlom is faggyus lett. Gyakran kapunk
el facant, fennakadt a fogantytin, Pesten talaltuk meg, a sz¢él minden
csontot 0sszetort benne, meggylirddott, mint a rongy, el kellett dobni.
Varjut nehéz elkapni, mert rendkiviil jo érzékkel kihajozik a vonat
eldl.

— Jobb is, mert ha nekiink puffan, betori az ablakot. A
mozdonyvezetok ezért iilnek egy kicsit oldalt, és nem pont szemben
az ablak kozepével, nem csapja meg Oket annyira a szilank.

— Mi lesz az elutott allatokkal?

— Valaki mindig felszedi, ha nem, akkor jonnek ra a varjak
csoportostul, ¢s felfaljak.

Aztan Gjra siksagon futunk, a levagott kukoricaszarak tovében
latszik a sivo homok. A soltvadkerti borvidékhez kozelediink, az
emberek mar hazatértek a munkabol, mindenki a sz6l6ben dolgozik.

Olvastam valahol, hogy az olajvezetékek folott a sivatagban is
kiilonleges buja novények nyilnak, itt is minden gazdagabb a bor
kozelében. Tobb az autd, nagyobbak a hazak, még a bakter is
kovérebb, aki eldjon kdszonteni vonatunkat.

— Az alman ¢€s a jo boron hizott meg a bakter — mondja M. — A
bor nagy erdt ad. A nagyobb lanyom gyerekkoraban vészes
vérszegénységben szenvedett, bevittem a MAV-koérhazba, de az orvos
csak razta a fejét:

— Fiam, hiaba irok fel neki vasbort egész hordoval, nem segit
rajta. Hanem ha jarsz Villanykovesd felé, onnan hozz neki vorosbort.



Mikor azon a vonalon jartam, lefel¢ odaadtam az 6rnek a
demizsont, €s a bort visszafelé mar fel 1s adta. A ldanyom napi egy
decit megivott, €s magahoz tért tole.

A vonattal parhuzamos tton furcsa alkotmanyok tiinnek fel:
gumikerekii lovas kocsirol levettek a rudat, biiffogos, lendkerekes
MIA-motort szereltek a helyébe, 1il a gazda a bakon, ¢és ugy fogja a
kormanyt, mint régen a gyeplot. Tragyat, permetezdszert,
épitéanyagot szallitanak rajtuk. Oranként talan huszonot-harminc
kilométerre képesek, az egyik ,.kentaur” meégis merészen kikeriili a
sorompdt, €s bevag elénk; a Szergej majdnem elcsipi a sarkat.

— Ne te ne, Bimbo! — mondja M. alig-alig szigortian. — 1953-ban
¢pp itt az Utdtjardban elkaptam egy teherautdt, és leloktem a
toltesoldalba. A teherautd felborult, a tetején hasabfak voltak, alul
pedig tejfol, tojas, trd. Feketézo vilag volt, csak titokban, a fa kozott
mertek szallitani az arut. Csupa tojas lett a fli a toltésoldalban.

Meg egy megallohelyen haladunk keresztiil, ahol egy nagy nyarfa
az allomasfonok; tudniillik itt mar nincs vasuti szolgalat, csak egy
tires téglabodé a varakozoknak — aztan befutunk Kiskunhalasra. Itt jo
egy félorat tartozkodunk, lehet enni, a motorra kotozott csajkaban
megmelegedett M. vacsorgja.

— Csak ilyenkor, amig hiivosebb az 1dd, addig tudok fott ételt
hozni magammal, nydron a felvagott is elromlik, megzoldiil, szalonnat
szoktam bepakolni, attol nincs betegség.

Mig eszik, a helyére allok, nekidolok a konyoklonek, €s kinézek a
varosra:

— Mit ismer Kiskunhalasbo6l?

— Semmit, ami az dllomason til fekszik. Még a vidéket sem
figyelem, csak a palyat, jelz6tdl jelzoig élek. Ha kocsival hoznanak
erre, nem ismerném fel azt a csoport fat vagy azt a tanyat, pedig mar
vagy ezerszer elmentem elGtte.



— Es mas varosokat? Hiszen maguknak szabadjegyiik van, oda
mennek, ahova akarnak.

— Az év végen neha ugy dobjuk el a szabadjegyeket, ahogy
megkaptuk. Szegeden peldaul csak egyszer jartam ¢letemben, bent az
igazgatosagon, egy baleseti kihallgatdson, egyébként csak a bejaratot
ismerem meg a flitdhazat.

Tavaly a feles€gem lement a lanyommal a szabadtéri jatékokra,
megnezni a Bank bant, kérdezi:

— Ha vesziink jegyet, lejossz te is?

— Vedd meg, ha tudok, lemegyek.

Aztan aznap este Kelebiara vezényeltek.
Ko6zbeszo6l a masik mozdonyvezetd:

— Mi sem jutunk el a Bdnk banra. Tudja, mit néziink mi
Szegeden? A jardat, hogy orra ne bukjunk.

Tovabb makacskodok:
— Es a szabadsagidejiik alatt sem jutnak hozza?

— Teszem azt, le akarok menni Pécsre a feleségemmel és a két
lanyommal harom napra; szallodaban nem lakhatunk, mert nem tudok
kifizetni harom-négyszaz forintot naponkeént, vasuti vendégszobat
viszont hidba igényelek. Ha marciusban jelentkezem, mar akkor is azt
mondjak: sajnaljuk, betelt egész nyarra; de egy aranygallérosnak eleg,
ha az el6z0 este szdl, akkor is kap helyet.

— Es legalabb igazi vasutasok volnanak ezek az aranygallérosok,
de betomott lyukak — semmi egyéb. Régen egy tanacsosnal csakugyan
volt tanacs, most probalnank beszélni veliik.

M. nem eszik, csak kedvetleniil kavargatja az ételt:

— Nekiink mozdonyvezetdknek nincs semmi becstiletiink a
vasutnal. Rank biznak egy megrakott tehervonatot, szazhusz-



szaznegyvenmillio forintot ér, annyit, mint egy kdzepes lizem; ketten
feleliink az egeszért a vonatvezetOvel, de itt fenn a vezérallason nincs
WC, de meg kiibli sem. Nincs egy pohar hideg viz.

— Mas vasutakon torodnek ezzel?

— Lattunk Komaromban egy cseh mozdonyt, vizcsapot, mosdot
szereltek bele.

— En egy osztrak vasutassal beszélgettem Hegyeshalomban. Vett
a szerkocsibol egy pohar vizet, dobott bele egy tablettat, mikor leforrt
a hab, jéghideg, tiszta vizet adott.

— Hogy csinalod? — kérdeztem tdle.

De csak nevetett, €s integetett, hogy nem szabad megmondani.
Otthon aztan viz az orrvérzésig. Ha hazaérek, megiszok két szifon
szodat, csak aztan koszonok.

— Ha a vastt nem becsiil, hogy tartana minket valamire az
utazdk0zonség, az emberek?! Hogy lenéznek minket! Ismeri a viccet a
hiilye melléknév fokozasarol? Nem? Hiilye, hiilyébb, leghiilyébb,
renddr, postas, vasutas.

— Meg hogy mi csajkaval megyiink az 6torai teara.

— Szégyelleniink kell az egyenruhat — a pultra mutat —, ezt a
svajcisapkat is inkabb viselem, mint azt, amit a vasut adott.

— Szaz kilométerrel megylink oranként; tudja, mit jelent szaz
kilométer a kddben? Az ember csak tapogatja a zsebét cigaretta utan,
de belenytlni nem mer, hogy a keze mindig szabad legyen. Mogottem
tizenot-husz kocsi teli emberekkel, mind rank bizza az életét, a halal
szélén vissziik Oket, de ha megérkeziink, mar nincs becsiiletlink
elottiik.

— A multkor allok lent a mozdony mellett, jon egy huli gyerek, és
csak ugy a szdja sz¢lérdl odaboki nekem:

— Mikor indul ez a szemétlada?



— Majd ha megtelik szeméttel, tessék helyet foglalni.

— Nincs mit csodalkozni, ha a mozdonyvezetd egyszer csak
elfasul, és nem a vasut c¢ljaival torddik, hanem azzal, hogy 6 maga
epségben megussza.

All a kijarat Kelebia felé.

— Na, Jézus! — mondja M., €s 6vatos mozdulattal elforditja az
inditokart.

Lassujel

., A vasutat nyaron a gaz, télen a fagy tartja ossze.”

Vasutas kozmondas

., A vasut akkor is elmegy,

ha madzaggal van osszekotve.”

Régi vasuti vezetd

1

Ha hinni lehetne a hivatalos statisztikaknak, év végi
osszefoglaloknak, a MAV pontossagban — menetrendszeriiségben —
felvehetné a versenyt a japan vasutakkal: ott tudvalevoéleg olyan ritkdn
fordul eld késés, hogy a kalauz mar egyperces 1dotullépés esetén is
sorra jarja a kocsikat, ¢s megfeleld kartéritést fizet az utasoknak.



Sajnos, a tények mast mutatnak. A b.-1 allomastonok csak ugy
maganszorgalombol rendszeresen jegyezte a vonatok érkezését,
hossz heteken 4t egyetlen gyorsvonat sem volt ,,rendes”. En magam
is hasonlokat tapasztaltam, legalabb husszor utaztam Zahony ¢€s
Budapest kozott gyors- €s nemzetkdzi expresszvonatokon, melyek
allitolag elsobbseéget €lveznek a vasuti forgalomban, €s a végallomasig
mind Osszeszedett legalabb hiisz, de néha otven perc késést. Félek az
altalanositastol, de mégis megkockaztatom azt az allitast, hogy
jelenleg, az 1975 nyaratol 1976 tavaszaig tartd id0szakban a Magyar
Allamvasutak egyetlen févonalan sem szamithatott ra az utas
biztonsaggal, hogy a menetrendben jelzett idore eljut a céljahoz.

Munka kozben kerlilt kezembe a legfrissebb adatgytijtemény: a
MAV 1974. évi statisztikai zsebkonyve. Statisztikarol 1évén szo, eleve
nem sok jot vartam, mégis elhiilve olvastam, hogy 1974-ben a
szemelyszallito vonatok menetrendszeriisége meghaladta a
kilencvenhat szazalékot, a tehervonatoké pedig hetvenot szazalek
koriil ingadozott.

— Hogyan johettek ki ezek a szamok? — kérdeztem egy ismerds
vasutastol.

— El6szor 1s: négy-6t perc nem szamit késésnek; ezt ,,szocialista
késes”-nek hivjak, s6t a mozdonyszemélyzet nyolc-tiz perces
késéseket sem ir be, hogy védje a mundér becsiiletét. Es ha egy
vonatvezet0 beadja a menetlevelet, rajta egy féloras késéssel, az sem
biztos, hogy tovabbjut, lehet, hogy fent az irodaban bedobjak a
szemétkosarba, €s kiallitanak egy masikat, hogy ne rontsa a
statisztikat. Urban ezekbdl nem tudhatja meg, hogy mi van.

Masodszor: a statisztika nemcsak a fovonalakra vonatkozik,
hanem a mell¢kvonalakra, ott pedig olyan alacsonyra van szabva a
sebesség, hogy a vonatok tudjak tartani.

— Es a tehervonatok?

— Ott mas a helyzet. Ot-hat 6ra varakozas is bele lehet
kombinalva a menetrendbe.



— De én magam lattam, hogy a tehervonatok orakig vesztegelnek
egy-egy bejarati jelzOnel, vagy orakat varnak mozdonyvezetore,
vonatvezetore.

— Ezt a késést is el lehet konyvelni. Vegyiink egy példat. A nagy
allomasoknak jogukban van, hogy a menetrendben jelzett idonél egy-
két oraval hamarabb elkiildhessek a tehervonatokat. Mondjuk,
Ferencvaros kilenc ora helyett mar hétkor elindit egy vonatot
Hegyeshalom fel¢; az Komaromig 0sszeszed két ora késést, de az
eredeti menetrend szerint pontos volt, €s azt jegyzik fel.

— De Komaromtdl Hegyeshalomig esetleg megint 6sszeszed egy
orat!

— Az mar masik vonat! A vonalat kettéosztottak Budapest—
Ferencvaros—Komarom ¢s Komarom—Hegyeshalom szakaszra,
Komaromban a vonat menetlevelet cserél, és gy megy tovabb. Tehat,
ha a vonat hetfo helyett csak szerdan ér Hegyeshalomba, akkor is van
nekem egy pontos vonatom Ferencvaros—Komarom ¢€s egy kesett
vonatom Komarom ¢s Hegyeshalom kozott, mar ez is 6tvenszazalékos
menetrendszertiség nulla szazalék helyett.

— Csak azt nem értem, hogy mi sziikség van erre a jatékra? Miért
nem lehet bevallani, hogy a menetrendszerliség, teszem azt, csak
otvenszazalékos?

— Mert a régi vezetés is igy csindlta, s6t a meg régebbi vezetés is.
Gondolja meg: milyen helyzetbe kertilnének a vasut mostani vezetoi,
ha az egyik legfontosabb gazdasagi mutatd negyven-otven szazalékkal
visszaesne?! A K6zponti Statisztikai Hivatal sem tiirné el, hogy
Osszezavarjak a munkdjat ilyen adatokkal. Maradjunk abban, hogy a
statisztika olyan, mint a bikini: sok mindent megmutathat, de a
legfontosabb dolgokat el kell hogy takarja, mert kitor a botrany.

De mi az oka, hogy késnek a vonatok? Mozdonyaink, ha nem a
legmodernebbek is, de teljesiteni tudjak a szolgalati menetrendben
megszabott sebességeket, a kocsiparkunk is megfelel a célnak, és az



utazd személyzet is megteszi a magaet. A forgalmi szolgalattal mar
tobb a baj, foleg a Budapesti Igazgatdsag teriiletén sok gyakorlatlan
forgalmista dolgozik: magam is lattam, hogy expresszvonatot
megkésleltetnek tehervonatok tolatasa miatt, meg-megfeledkeznek az
eldjelzdk kezelésérdl, a vonat kénytelen lelassitani, 0sszeszed Ot-hat
perc késest, mely a tovabbiakban csak novekszik; a forgalmistak
¢jszaka neha elalszanak, ugyhogy a tiirelmetlen vonatvezetok szallnak
le a mozdonyrol, ¢s keltik fel 6ket, de ezek mégis csak szorvanyos
esetek, €és még napi szaz forgalmi mulasztas sem indokolna a kialakult
helyzetet.

Amennyire én meg tudom itélni: a bajok legfobb oka a palya —
vasutasnyelven a felépitmény — allapotaban rejlik. Evtizedek, sét
nemzedékek hibai, kompromisszumai halmozddtak ossze, szinte a
vasut 6skoratol napjainkig.

A magyar vasuti halozaton most is érzddik, hogy vonalai nem
egyseges, kozponti tervezes nyoman sziilettek. Szamtalan
magantarsasag, vallalkozé épitette, mind a sajat ,,kode’-ja szerint,
kiilonféle sineket, aljakat hasznaltak, vonalaik kijelolésénel sem az
orszagos érdekekkel, sem a logikaval nem torddtek. Batran beiktattak
egy kis ivli kanyart, hogy egy uradalmat jobban ki tudjanak szolgélni,
vagy kikertiljek egy-egy tiltakozo, fizetni nem akard birtokos foldjeit.
Bicske és Sze¢kesfehérvar kozott azért kanyarog ide-oda a vasit, mert
az allam csak az 6tven kilométernél hosszabb vonalakhoz adott
dotaciot, és Bicske—Székesfehérvar kozott az egyenes Ut nem tett
volna ki ennyit. Az allapotokon nem sokat valtoztatott az a jogi tény,
hogy a szdzad veégére az adllam magahoz valtotta a magéantarsasagok
vonalait, a kis sugaru ivek ezrei mind megmaradtak, sOt a hasznalat
soran meg jobban tonkrementek, €s ma is felére-harmadara veszik le a
vonatok sebességét.

Nem tekintve a napjainkban folyé munkalatokat, a magyar vasuti
vonalakhoz utoljara az elsd vilaghaboru eldtt, valamikor 1910 tajan
nyultak hozza komolyabban. A francia vasutak févonalain, ugy
hallottam, tizenot évenként cserélik ki a sineket, nalunk, figyelembe
veéve a valamivel kisebb terhelést, az volna kivanatos, hogy huszonot
évesnél idGsebb sinszal ne legyen beépitve, ezzel szemben a MAV



vonalain a sinek koratlaga meghaladja a negyvenket évet; talalni még
példaul Szeged térségében 1888-as, VEészton 1883-as resicai ontésil
sineket, melyeket meég a vasut épitésénél raktak le mostani helyiikre.
Némely sinfajta — példaul az 1870-es gyartasu, ugynevezett R sin —
mar sehol a vilagon nincs hasznalatban, csak nalunk, az ipar mar
evtizedek ota nem gyart hozza kapcsoloszereket. Ha eltorik egy
rogzitOheveder, a palyamunkasok a régi valtok alol kivett lemezekbdl
vagnak ki ,,4j”-at, persze az elfaradt anyag nem birja sokaig, ezen a
vonalon egy évben 0t-hatszaz heveder is felmondja a szolgalatot.

A kor szerinti megoszlas is tarka képet mutat, a MAV némely
vonala a kiilonféle koru sinek nemzeti parkjanak tekinthetd. Vegyiik
példaul az Eger—Putnok vonalat: Eger €s Felnémet kozott 1888-as
epitéstt a palya — némi 1930-as korrekcidkkal, Felnémet €s
Bélapatfalva kozott 1966-os, Bélapatfalva és Kirald kozott megint
1888-as, mig a befejezd szakasz Kirald €s Putnok kozott 1895-6s —
1921-es korrekciokkal! De arra is akad példa, hogy két egymas mellett
futd vagany kozott mutatkozik huszonot-harmine év korkiilonbség, az
egyiket talpfakkal, a masikat vasbeton aljakkal rogzitették.

De mikeént fajult idaig a helyzet, mért esett ki majdnem egy
emberoltd a palyafenntartd munkabol? A Horthy-rendszer inflacidval,
valsagokkal kiiszkodott, majd erejét a haborus elokésziiletekre
Osszpontositotta. A rendszer vasuti vezetése beérte annyival, hogy az
aprobb karbantartasi munkékat rendkiviil pontosan veégeztette el —
kihasznalva a palyamunkasok oriasi tartalék hadseregét. Uj
vasutvonalat minddssze tizenkét kilométernyit épitett, €s nagyobb
felajitasokra nem vallalkozott; akadt olyan vonalmérnok, aki
szolgalatanak husz éve alatt, 1919 és 1938 kozott egyetlen kitérdt
(valtot) nem cseréltetett ki.

A masodik vilaghabora forgalma eloregedett, korszerlitlen vasiti
palyara zadult ra. Irdnyvonatok ezrei, tankokkal megrakott
szerelvények gordiiltek végig vicinalisokra méretezett vaganyokon,
néhol a toltes is leszakadt alattuk, a tankok legurultak a kubikba.

Amig a magyar ipar haborus vesztesége harmincszazalékosra
teheto, az Allamvasutak hetvenszazalékos kart szenvedtek. A
visszavonul6 fasisztak elpusztitottdk a vastti hidak nyolcvanot



szazalékat — koztik az 0sszes Duna- €s Tisza-hidat —, a vaganyok
nyolcvanot szazalékat, a kitérOk negyedrészet, a viztornyok felét. A
németek berobbantottak az alagutakat, kiilon sinekét szerkesztettek:
egy mozdony utan hatalmas horgot bocsatottak le, mely kozépen
osszeroppantotta a talpfakat.

Kozvetleniil a felszabadulas utan fel sem mertilhetett a vasuti
vonalak korszertisitésének a gondolata sem, minden erdt a forgalom
meginditasara kellett forditani. Csak egyetlen allomas, a Keleti
palyaudvar teriiletén szazhetvenket helyen kellett kicserélni a
lebombazott-felrobbantott sineket.

A vasut kevés €s rossz mindsegii sinanyagot kapott; ezen, az idok
ismeretében, nincs mit csodalkozni, mert a kohok megfeleld
alapanyag helyett tankok roncsaibol, mosdotalakbol, bilikbol ontottek
acelt. Tolgy- és biikkanyag nem volt elegendd, Satoraljatjhely
térseégeben fenyobol, vagyis puhafabol keésziilt talpfakat raktak le.

A felszabadulast kovetd években csak a vasutépitok onfelaldozo
munkaja potolta az anyagok és a megfelel6d szerszamok hianyat.

,,— Amikor megkezdtiik Pentelérdl az 0y varoshoz vezetd
vasutvonal épitését, hetekig sarban dolgoztunk, csak sejteni lehetett,
hogy a meérnok hol €s mit hiizott ki abban a nagy pocsolyaban. Mikor
a teherkocsikrol lepakoltuk a sineket, talpfakat, minden eltlint a nagy
sarban. Bar vodrokkel meregettiik, térdig ért kordttiink a viz.

Megfeleld szerszamok nélkiil puszta kézzel kellett emelgetniink a
kitérdket, majd megszakadtunk alattuk, sehol egy csigasor vagy
legalabb egy lanc.

Megjott a nyar, ha végeztiink egy-egy szakasszal, a nagy
melegben tudtunk fiirddni néhany percet a Dunaban. Egyszer
mélyebben betsztam, taldltam egy elsiillyedt hajot, mely uszalyokat
vontatott, az uszaly végén egy vastag lanc logott le. Elmentem a
tobbiekeért:

— Gyerekek, vegylik le ezt a lancot, tudnadnk emelgetni vele a
kitéroket.



Az uszalyok és a hajo koriil 6rvény kavargott, de mi betsztunk,
vasflirésszel-hidegvagoval, €s leszereltiik a lancot.

Bizony igy ¢éltiink mi akkoriban, vasuteépitok, egy pokroc volt a
takaronk, €s a talpfa volt a vankosunk.”

A vasut talan konnyebben elviselte volna a szegénységet, ha
mindenki elismeri a bajokat, aranyosan és okosan szervezik az erdket,
de a vezetOk hajhasztak a latvanyos eredményeket, a tervek
teljesitésenel szinte csak egyetlen mutatot vettek komolyan: a
kilométerhosszt, a tobbivel alig torodtek. El6fordult, hogy €16 forrasra
telepitettek ra a palyat.

Ha egy mérnok ovatosan kifejtette ellenvéleményét, értelmiségi
aggalyoskodasnak bélyegezték. ,,A vasuthoz nem diploma kell, hanem
jozan paraszti ész!” — jelentette ki az egykori miniszter. Ugyancsak
drola mesélik, hogy a mariafiird6i kisvasut vonalanak kijeloléseénel
maga mell¢ vette a palyamestert, és azt mondta neki:

— Gyere velem, fiam, megmutatom neked, hogy merre megy majd
a vonal, de aztdn nehogy ide engedj majd egy mérnokot.

Mindezt 6sszevetve, a felszabadulastol 1953-ig a felépitmény
allapota alig javult valamit a haboru eldtti helyzethez viszonyitva,
csak a juniusi Uj kormanyprogram utan kezdddott el a lassu fejlesztés
— mint mondtuk, akkor mar legalabb negyven ¢v elmaradast kellett
volna behozni.

A feljitas mérteket a rendelkezésre allo pénz és munkaerd
hatdrozta meg; volt, hogy szazdtven, volt, hogy négyszaz kilométernyi
sint cseréltek évenként. Megkezdddik a gépesites, az 1950-es évek
kozepétol az anyagszallito csilleket felvaltjak a domperek, a
juhldbhengerek helyett vibratorok tomoritik a foldet. 1956-ban
Hajduszoboszlo ¢€s Ebes kozott lerakjak az elsd hézag nélkiili
hegesztett vaganyt, beépitik az elsé betonaljakat, mind erdsebb és
nehezebb sineket hasznalnak fel.

Az a mérnok, aki 1948-ban végzett az egyetemen, a vasuti ivek
kiigazitasanak csak egyetlen gyakorlati modjat ismerte: a



palyamunkasok rukkolofakkal a helytikre toljak a sineket; nem is
hallott azokrdl a gépekrdl, melyek most onalldéan és megbizhatoan
elvégzik ezt a miiveletet, gépesitik az alaverest, a sinfektetést €és mas
oroknek hitt nehéz fizikai munkakat.

Egy évtizedes fellendiilés utan Ujra leszalld agba keriil a vasuti
palyafenntartas ligye: 1973-ban az €ves teljesitmény visszaesik
szazotven kilométernyi sincserére. Az okok koziil nehéz kivalogatni a
legfontosabbakat, de els6 helyen talan mégis a munkaslétszam
katasztrofalis méretli csokkenését kell emliteni.

A valaha oly irigyelt palyamunkasi 4llas a felszabadulds utan
né¢hany évig még megdrizte a vonzoerejét. A vasut ugyan keveset
fizetett — 1948-ban két forint negyven, két forint 6tven fillér kortl
mozgott az atlagdrabér, ¢s még 1951-ben is csak Otszazhat forintot tett
ki a havi atlagkereset —, de aki itt dolgozott, az megmenekiilhetett a
tsz-t0l, mert a tanacsok a vastuthoz kotelesek voltak elengedni az
egyebként a kozség hatarahoz kotott embereket. Az idok és indulatok
lasst lecsillapodasaval aztan megkezdddott a palyamunkasi 1étszam
lemorzsolddasa.

A palyafenntartas akkor is nehéz fizikai munka volna, ha fedett és
hokondicionalt teremben kellene végezni, de kitéve az idGjaras
viszontagsagainak, tizszeresen igénybe veszi az embert. A
palyamunkds nyaron feketére ég a naptol, elszédiil az arcaba csapod
melegtdl — mikor a levegd harmincfokos, a sin 6tven-hatvan fokra is
felheviil, télen aktataskajaban megfagy a kenyér. A sinre, ahol
dolgozik, tirtilék hull a vonatokbol; egészséges embertdl vagy fert6zo
betegtdl szarmazik, ki tudja?! Csak egy biztos: a palyamunkas ezert
nem kap veszélyességi potlékot.

Ha esik az esd, a palyamunkdsnak nincs hova beallnia eldle, nincs
egy mosdotal, amelyben a kezét megmoshatnd; ha talpfaval dolgozott,
katranyos kézzel eszik. Kabatja naphosszat a toltésoldalban fekszik, a
vonaton, mikor utazik hazafelé, jol teszi, ha kint marad a peronon,
mert izzadt testétdl fintorogva elhtizodnak az utasok.



A vasut altalanos fejlodése, furcsamod, tovabb nehezitette a
palyamunkasok sorsat. Amig csak kézi szerszamokkal: krampaccsal,
emelOrudakkal, tirefonkulccsal dolgoztak, addig ritkabban és rovidebb
1d0kozokben kellett megszakitani a munkat. A forgalom kitlizott egy
lassujelet, kitette a csdkanyos embert mutato abrat, a vonatok csak tiz
kilométeres orankenti sebességgel kozlekedhettek ezen a szakaszon, a
csapat figyelooroket allitott, azok jelentettek, a vonat kozeledtére a
munkdsok kiléptek a sinek koziil, majd mikor az utolsé kocsi is
elhaladt, visszaalltak, és ment tovabb a munka.

Most viszont a gépeket nem lehet ide-oda rakosgatni; ha
munkdba allnak, le kell zarni a vdganyt. Minél hosszabb 1ddre, annal
jobb: tizenhat ora alatt a gépek tobbet végeznek, mint kétszer nyolc
ora alatt, mert csak egyszer kell felvonulni veliik, és ez a miivelet
igényli a legtobb id6t. A hosszu vaganyzarak ellen viszont a forgalom
tiltakozik, mert minden forgalombol kikapcsolt vaganyszakasz
fennakadasokat, késéseket okozhat, egy-egy vaganyzar vitaja az
igazgatosagig is elmegy. A palyafenntartasnak tizennyolc nappal
eldtte kell kérni a vaganyzarat; ez lehetetlen allapot, mert a munka
fligg az 1d0jaras kiszamithatatlan valtozasaitol. Az dszi
csucsforgalomban a fdvonalakon egyaltalan nem engedélyeznek
vaganyzarat; a vasut egyik vezetoje teljes komolysaggal kijelentette
nekem, hogy a palyafenntartas végezze el a munkégjat a forgalmi
szempontbol viszonylag csondes november-marciusi idészakban —
mintha ez kizardlag a j6 szandéktol fliggne.

Mit érez meg ebbdl az egyszerii pdlyamunkas? Amit husz €vvel
ezeldtt még egy litemben megcsinalt, annak most haromszor-négyszer
kell nekiallnia — és ennek megfeleléen a munkanap is harom-négy
részre oszlik. Belenyulik a munka az ¢jszakaba is, mert a modern,
hézag nélkiili, hegesztett sineket csak meghatarozott, plusz tizenot fok
koriili hdmersekleten lehet javitani-cserélni, ilyen 1d6 viszont
nyaranként napkozben csak ritkdn adodik.

A kereset nincs ardnyban a munka nehéz koriilményeivel: az
emberek tiz-tizenhdrom forintos 6rabért kapnak. Nincs tehat semmi
csodalatos abban, hogy a palyafenntartasi 1étszam évente Otszaz-
nyolcszaz fovel csokken; néhany évvel ezeldtt még harminckétezer



ember dolgozott itt, most alig tizenotezer. Aki tud, kényelmesebb ¢€s
kozelebb fekvo munkahelyet keres maganak; kimutathato, hogy ha
valamelyik vidéken 1) tizemet nyitnak, ott érezhetden csokken a
palyamunkaslétszam.

Csak az oregek tartanak ki a nyugdijig, de az 6 magatartasukban
1s megfigyelhet6 a fordulat: akik régen a téesz el6l menekiiltek a
vasuthoz, most bejarnak a téeszbe segiteni a feleségliknek. Ezért
ragaszkodnak a szabad szombathoz, és gyakran kérnek illetmény
nélkiili szabadsagot; ha nem kapnak, hamar kiveszik a
munkakonyviiket.

Uj embert a vasit nem kap, vagy ha kap is, java résziik bizony
gyenge képességll.

— Az embereim koziil hatvan olyan boszme, mint a borja! —
panaszkodott nekem egy pft.-fonok. — Az egyikiik egy igazgatd-tanitod
harmadik fia; mindig kitolnak vele a tobbiek, eléfordult, hogy
bekiildtek a pocegddorbe, €s ott etettek meg vele a kenyerét. Van egy
epilepszidsunk is.

— Az hogy kertilhetett ide?

— Az orvos elott megjatszotta magat, de itt ki-kitor rajta a
diihongés, gyorsvonatok el6tt, €les és hegyes szerszamok kozott;
kétméteres atlétatermet: négyen alig tudjak lefogni, ha rajon a bongja.

A fonok felsohajt:

— Es képzelje el: ezzel a gardaval még mindig mi vagyunk a
legjobbak az igazgatosag teriiletén! Hogy allhatnak a tobbiek?

Két-harom altaldnossal meég jelentkezhet valaki a vastthoz
palyamunkdsnak, de nyolc altaldnossal mar nagy ivben elkertili.
Sokmunkakonyves ciganyok jonnek, kitoltik a papirt, felveszik a
szabadjegyet, munkaruhat, bakancsot, €s meglépnek, a palyamester
fizethet utanuk. Rendes, dolgos ciganyembereket csak ritkan sikertil



megtartani, két-harom nap utan 6sszevesznek a palyamesterrel, ha
tobb munkdara noszogatja oket.

— Vagy oraber van, uram, vagy dolgozunk! A ketto egyiitt nem
megy.

Meg asszonyok sem jelentkeznek, ha meg tudnak keresni
tizennégy forintot tollfosztassal, miért jonnének el nyolc-kilenc
forintos Orabérbe takaritani a vasuthoz? A magyar vasut méltan lehet
biliszke az ) Déli palyaudvarra, de konnyen lehet, hogy értékét-fényet
veszti a masfél millidrdos beruhazas, mert takaritondk hianyaban
esetleg elkoszosodik, és leziillik az egész palyaudvar.

Természetes kovetkezmeény, hogy a megmarado 1étszamra még
tobb €s még nehezebb munka harul. A kétszaznegyven kilos
betonaljakat ezutdn is meg kell emelni; csak négy ember helyett kettd
vagy harom viszi majd. Néhany 6reg munkas €rzi a bajokat, és tobbet
akar adni, mint kell €s lehet. Néhany évvel ezeldtt, egy kemény téli
¢jszaka Bekeéscsaba térségében lefagytak a valtok. Hat-nyolc ember
helyett ketten-harman mentek ki, hogy felszabaditsdk a valtokat, ugy
hajszoltak magukat, hogy nem vették €észre a kozeledd mozdonyt.

A bajok okait sorolva masodiknak a vasut pénziigyi nehézségeit
kell emliteniink. A MAV 1958 6ta lényegében azonos szinten tartja a
dijszabasat, koriilotte viszont egyre nonek az arak. 1975-ben
tizennyolc szazalékkal novekedett a sinek ara, ¢s hasonldé mértékben a
talpfaké €s a vasbeton aljake is. A felépitménycserére 1975-ben 1,3
milliard forint hitelt kapott a vasut; ez igen sz&ép pénz volna egy
maganhaztartasban, de a vasutnak az elemi sziikségleteit is alig fedezi;
meg kell gondolnunk, hogy egyetlen szal huszonnégy méteres sin
tizezer forintba kertil.

Ez az 1,3 milliard beruhazasi hitelnek szamit, és vonatkoznak ra
az 0sszes, beruhazassal kapcsolatos korlatozasok. Az illetékesek nem
veszik tudomasul, hogy a sincsere nem 10j beruhdzasnak szamit,
hanem az 4llag megovasat szolgalja.

(Alacsonyabb rangu, de korantsem ¢lhetetlen fonokok
megtaldljak a modjat, hogyan jatsszak ki a megszoritasokat. Példaul,



ha ) embereket vesznek fel, és kellene nekik két uj irdasztal, nem
vehetnek, mert az ) beruhdzasnak szamitana. Mit tesznek? Behivatjak
az asztalost, kivesznek az iroasztalukbol két fidkot, mind a kettdhoz
csinaltatnak egy-egy irdasztalt — és maguknak két 1 fidkot, igy az ligy
formailag megmarad a fenntartas keretei kozott.

Mikor egy anyagtelepen megdoglott az Orkutya, €s egy masikat
vettek, véres elvi vitak folytak: vajon az 0j kutya a régi kutya
felajitasanak tekinthet6-e vagy ) beruhazasnak?!)

A MAV kételes vallalni az 6sszes 0j nagy beruhazas vasuti
kovetkezményeit 1s; egy ) cementgyar viszont aligha fogja beérni a
régi, alig terhelhet6 vasuti felépitménnyel, hanem modernebbet
kovetel. Es a MAV legfoljebb a kiemelt beruhazasoknal, példaul a
paksi atomeromii épitésénél kap erre a célra kiilon pénzt.

Mindent 6sszevetve: nagy eredménynek kell tekinteniink, hogy a
sokasodo gondok ellenére a fovonalakon, ha kesésekkel is, de
viszonylagos rendben bonyolddik le a forgalom, sajnos korantsem
biztos, hogy a vasut jovOre vagy két-harom €v mulva is tudja tartani
ezt a szintet.

A vasutat sokaig el lehet hanyagolni, mert a palya nem kiabal,
legfoljebb akkor, ha kiesik rola valami. Mint lattuk, negyvenéves
lemaradast is el lehet viselni egy darabig, ha lasstjeleket tliznek ki, és
a vonat oranként hiisz kilométeres sebességgel megy, vagy felére-
negyedére veszik le a tengelynyomast. Aztan egyszer csak eljon a nap,
mikor az egész vasutat ki kell cseré€lni.

— Es tjra meg lehet hirdetni az ,,Arccal a vasut felé!” jelszot, csak
ez sokkal keservesebb lesz, mint 1945-ben volt.

2

A magyar vasuti felépitményt harmincnégy palyafenntartasi
fonokség gondozza, néhanyat végigjartam, ¢és ismerkedtem a
munkdjukkal.



A Budapest-Krisztinavarosi Pft. a Budapest—Pusztaszabolcs ¢€s a
Budapest—Szar kozti vonalszakaszokat tartja fenn. A tobb mint
kétszaz vaganykilométer-hosszhoz a fonokségnek 0sszesen
szazharminc olyan embere van, akik szerszamot foghatnak, de még ez
a létszam is meg-megcsappan, mert nekik kell potolni a nyugdijba
mend vagy kilépd térkozoroket is.

— M1 meg ugy tanultuk, hogy egy kilométernyi palyahosszra egy
palyamunkast kell szdmitani — mondja a pft.-fonok —, de most ennek a
lIétszamnak a fele sincs meg. Egy folyométernyi palya fenntartasa
¢venkeént 6t-hat munkaorat igényel, egy folyométernyi vagany épitése
alépitményi munkak nelkiil tizennyolc-husz orat. Csak ahhoz
harmincezer oOra kellene, hogy a fonokség teriiletén levd 0sszes
sincsavart rendesen ¢és rendszeresen meghtizzuk, de az egész
vonalfenntartasra fordithato kapacitas hatvanezer munkadra. Az
eldirasok szerint évenkent ki kellene cserélni a talpfak négy
szazalékat, mert igy huszonot €v alatt kicserélddne az egész allomany.
Haromszazezer talpfank van, ennek négy szdzaléka tizenkeétezer; a
tavalyi eév igen jol sikeriilt, mert nyolcezret ki tudtunk cserélni, de
akad ¢v, hogy csak Ot-hatezerig jutunk.

— Nem kapnak embert sehonnan?

— Hatvan embert felvesziink, szdz elmegy. Ha egy vidéki ember
ma Pestre jon, a vasut csak az elso 1épcso a szamara. Megunja, hogy
kerekes kutbol igyon, hogy nem viszik utana az iizemi konyharol a
kosztot, megunja az olvasztdo meleget a sinek kozott.

A banasmodot sem tiirik. A mi eldmunkasaink régi vasutasok,
meég abban a korban néttek fel, mikor nem szoktdk megvitatni az
eloljarok utasitdsait, hogy teljesitsék-e, és gy szeretnék megkovetelni
a munkat, ahogy annak idején toliik is megkdveteltek. Erre a hangra
viszont ma mar felhtizzak az orrukat az emberek. Nem beszélnek
vissza, de éreztetik, hogy nekik az eldmunkas nem parancsol, példaul
ha jon egy vonat, €s az eldmunkas azt mondja: jobbra Iépjetek ki,
direkt balra Iépnek ki, inkabb megkockaztatjak, hogy elvagja Oket egy
vonat.



Es ahogy a nota mondja: aki elment, nem jon vissza soha mar.
Tavaly kiserletképpen irtunk tizenot dolgozonknak, akik régebben
kiléptek toliink, megirtuk, hogy sokat javult a kereset, ha annak idején
azért ment el, mert kevesellte a pénzt, most visszajohet, szivesen
fogadjuk. Tizenot emberbdl csak egy valaszolt, 0 is csak annyit, hogy
koszoni, de nem jon. Legalabb hiisz-huszonkét forintos orabér kellene,
hogy megtarthassuk az embereinket.

A réseket egy negyvenfos gepesitett palyamesteri szakasszal
probaljuk betomni, de rajuk sem lehet alapozni. Télen nincs baj, mert
a foldeken amugy sem tudnanak dolgozni, ndlunk pedig készenléttel,
hotakaritassal megkeresik a pénziiket, de ahogy kisiit a nap, az
emberek mennek betegallomanyba — ¢s a foldekre.

Ezek utan elképzelheti, hogy milyen allapotban lehet a palya. Az
agyazat elszennyezddott, a sinek, kapcsoloszerek elhasznalodtak,
Budaors—Szar kozott a bal vagany 1dosebb negyven évnél. Sok a kis
sugaru iv, a korszer(i, nehéz mozdonyok hamar lestrapaljak, régebben
minden évben ki kellett cserélni az iveket, most az edzett fejli sinek
sem birnak ki tobbet harom-négy évnél.

Kiilonben mit beszélek én itt maganak egy irodaban? Ha érdekli
az lgy, adok maga mellé egy mérnokot, menjen ki a vonalunkra,
nézze meg példaul a Saros-kanyart.

Valahol Herceghalom és Bicske kozott tériink le az orszagitrol,
felreallitjuk a kocsit, ritkas kukoricatablakon, siippedékeny réteken at
kapaszkodunk a vasuti palya fel€. Erre vezet majd az 0j budapest—
hegyeshalmi vonal, a sinek mellett mar elhagyatottan all a halalra itelt
Orhaz, Gtban volt. A kornyez0 fakat is kivagtak, gyokereiket is
kiszedték, sarosan ¢és nehézkesen hevernek a fiiben.

— Mi lesz ezzel az 6rhazzal?

A mérnok ram néz.



— Mar ugy érti, hogy az anyagaval? A vasut odaadja valakinek
bontasra, ha vasutas jelentkezik érte, 8 kapja meg, ha nem, akkor
idegen. Fizetni nem kell az anyagert, csak egy kikotést szabtunk: a
kutat be kell tomni.

— Nagy munka?

— Nem csindlnak nagy tigyet beldle, egyszerlien betoljak dozerrel.
Meg akarja nézni beliilrdl a hazat?

Kettds orhaz volt, két csalad lakott benne. Az elkoltoz0k meg az
ajto-, ablaktokokat is kiszedték, €s elvittek magukkal, csak egy
viragos bevonatt, kibelezett divany, kilogo belli matrac, rossz paplan
maradt utanuk.

Veégigjartuk a szobakat: a falak tovében Osszegylilt a lehullott,
vastag vakolat, pirosan feltlinnek a csupasz téglak. A hajopadlo
gddrosen berothadt, a kalyha egykori helyét egy odaszegezett
badoglap jelzi.

— Széntlzelésu volt.
— Mibol latni?

— Nézze meg a godorben a hamut, a fahamu sokkal fehérebb. Van
meég valami?

— Nem, azt hiszem, mehetiink.

A kert régi diszei: a kék iriszek, de még az alacsony
orgonabokrok is eltlinnek a gazban, csak tliggyel-bajjal tudunk atvagni
a bozoton. Atkapaszkodunk a vizelvezetd arkon, kiériink a sinekhez,
kiserOm egy reménytelen mozdulattal korbemutat.

— Szoval ez a hires Saros-kanyar!

— Merre induljunk: lefele, folfelé?

— Mindegy, akar a Jézus, akar a Krisztus.



A sinek kozott, megdobbenesemre, harsogo zold foltokban buza
nd, masutt kukorica bujik el6 a sziirke kovek koziil.

— Hoznak csoveket i1s ezek a kukoricak?

— Csenevészek maradnak, mert a gyokeriik nem tud lejjebb
hatolni, nem hoznak termest. Majd szeptember-oktober elviszi oket a
dérrel.

A vagany kozepén haladunk, a talpfak kozott meég az én
gyakorlatlan szemem is felismer néhany vorosfenyd, tehat puhafa
aljat, a kevésse ellenalld rostokba belestlipped az alatétlemez, a
csavarok kotyognak rajta.

A talpfak ¢letkorat a bel¢jiik Uitott szegekrdl szoktak
megallapitani, az 56-os szam peldaul 1956-ban lerakott vagy feljitott
talpfat jelez, de itt hidba keresem ezeket a szogeket, mert a talpfak
fortelmesen elrothadtak, a sz6 szoros értelméeben ki lehet lapatolni
oket a sinek aldl. Egy talpfabolény mar teljesen szétmallott, csak a
kozepén maradt €pségben egy hatalmas gorcs.

— Ez a talpfa mar isa, por. Ha egy talpfa bemondja az unalmast,
de az eldtte meg a mogotte levo jol tart, akkor még nincs nagy baj, de
itt harom-négy talpfa is kirothadt egymas utan.

Az elGirasok szerint a vaganyok kozét egészen a talpfa
magassagaig fel kellene tolteni zizott kdvel, de az agyazatbol
mindeniitt hidnyzik 6t-hat centi.

— K& sincs?

— K0 sincs. A vasut valaha a sajat kdbanyaibol termelt maganak,
de leadta oket, €s most raszorul az dllami kdbanyakra. Sorban kell
allnunk, ¢és képzelheti, hanyadikok vagyunk a sorban. A mostani
agyazat nem ¢ér egy kalap szart sem...

A felszinrdl lertg két-harom sziirke kovet, alatta mindent elborit
a por, a mérnok belemarkol, sotétbarna lesz a keze:



— Szen. Tatabanya felol jonnek a vonatok, ami lehull roluk, itt
marad a sinek kozott. Ha atrostalnank az agyazatot, a rosta aljaval
flteni lehetne, vagy eladhatnank Inotara; az biztos, hogy jobbat nem
kap az erOdmu.

— A szénpor art az gyazatnak?

— A kdagyazatnak az az egyik feladata, hogy minél gyorsabban
levezesse a vizet a palyarol, ezért jok a friss, €les, sarkos kovek, mar
az egymashoz kopott, dsszeilleszkedd ziizalék sem olyan hatasos, mint
kellene. A szénpor pedig elzar minden rést, a viz egyszerlien nem tud
lefutni, sarban fekszik €s rothad az egesz palya.

Még a sinek mellett is nagy sarkoloncok hevernek, napok ota
nem esett az esO, de a sinek illeszkedésénél, az ,,litk6zok”’-nél friss, €l
sar csillog. A talpfak kiils6 végeinél valaha vizlevezetd arkok
huzodtak, de ezeket is eltomte a barnds szénpor; egy szakaszon, ahol
régen utatjard szelte at a sineket, mar ki sem astik az arkokat, a
bokrok 0sszekapaszkod6 gubanca egészen a sinekig vonult.

— Alljunk félre; jon az Arrabona.

Elrohan eldttiink a kék expresszvonat, akkorat {it a sinek
illeszkedésére, hogy tizméteres korzetben mindent elborit a latyak, a
kerekek alatt minden csavar kiilon mozog, az egész vonat rettenetesen

razkodik.

— Itt bizony az utols6 kocsiban mar nem lehet meginni egy iiveg
sOrt, mert tobb megy az ember kabatjara, mint a szajaba.

A vonat kirdzott a helyebdl egy V csavart, a meérnok lehajol, két
ujjal kihlizza, megmutatja: az alja saros, a csavar helyén pedig csillog
a viz.

— Csinaljunk vasutat — mondja, és visszadugja a csavart a furatba.

A sinek kozelében varatlanul néhany ;) talpfa tiinik fel, a mérnok
raall, és ugral rajta egyet-kettot, az egész nyog €s recseg.



— Hallotta?! Pedig én hatvannyolc kil6 vagyok ruhastul. Mit
csinal majd ez a talpfa par ezer tonnas vonat alatt? Es ez is vizben all
majd, mint a régiek. Besz¢€ljiink Oszintén: ez a vonal szaz éve késziilt,
még favazas konnyli kocsiknak, és most nagy terhelésii vonatok szdzai
robognak vegig rajta.

— Hol a segitség?

— Itt mar csak az segithet, ha minél hamarabb felépitenék az 1j
vonalat. Nem vagyok részeges ember, de ha az () vonal felépiil,
becstliletszavamra beragok.

— Mikor lesz kész?

— Ki tudja? Akkor, amikor. Allitélag Budadrsnél leszakadt a
toltes, mert rosszul mértek fel a talajt, €s egy forras szétverte az
alépitményt.

— Amig az 1) vonal fel nem épiil, nem lehetne tobb fenntartd
munkat végezni a régin?

— Kivel? En az egyik legnagyobb szakasznak vagyok a mérnoke,
kétszaz kilométerert felelek, €s egy nap legfeljebb harminc munkast
tudok kiallitani. No de alljunk félre, mert jon a bécsi gyors.

A vonatok induldsanal a forgalmista irasbeli rendelkezéseket ad
fel a mozdonyvezetdnek, feltiintetve a szolgéalati menetrendben nem
emlitett sebességkorlatozasokat, vaganyzarakat. Nézziik meg, mit
irnak el6 erre a szakaszra Budapest Keleti palyaudvar ¢s Tatabanya
kozott.

_Irasbeli rendelkezés az 1975. évi VIIL h6 8-an kozlekedd 12.
szamu vonat szamara.

1. Budapest Ferencvaros palyaudvar V-XVIII. vaganyan 20 km/h
sebességgel (a menetrend 80 km/h-t engedélyezne);



2. Budapest Kelenfold €s Budaors allomas kozott a jobb ¢€s bal
vaganyon, a 167-172. szamu szelvényen 80 km/h sebességgel (a
menetrend eredeti eldirdsa: 90 km/h);

3. Budaors allomas II-V. vaganyan 20 km/h sebességgel;

4. Budaors ¢s Biatorbagy kozott a jobb vaganyon, a 227-280.
szelvényben 60 km/h sebesseggel (a menetrend szerint 80-90 km/h-val
mehetne);

5. Budadors és Biatorbagy kozott a bal vaganyon, a 227-281.
szelvényben 60 km/h sebességgel;

6. Biatorbagy allomas II. és V. szamu vaganyan 10 km/h
sebességgel;

7. Biatorbagy ¢s Herceghalom allomas kozott a jobb vaganyon, a
363-364. szamu szelvényben 40 km/h sebesseéggel (a menetrend 60
km/h-t engedélyez);

8. Biatorbagy és Herceghalom allomas kozott a bal vaganyon, a
363-364. szamu szelvényben 20 km/h sebességgel;

9. Herceghalom allomas I-1I. szamua vaganyan 40 km/h
sebességgel;

10. Herceghalom 4llomas jobb és bal &tmend fovaganyon 30
km/h sebesseggel;

11. Budaors €s Biatorbagy kozott a bal vaganyon, a 281.
szelvénytdl és folytatdlag Biatorbagy allomas bal &tmend fovaganyon;

— Biatorbagy és Herceghalom allomas k6zott a bal vaganyon;
— Herceghalom ¢és Bicske allomas kozott a bal vaganyon;
— Bicske allomas bal &tmend fovaganyon;

— Bicske €és Szar allomas kozott a bal vaganyon, az 597.
szelvényig 50 km/h sebességgel (a menetrendi eldirds 60-70 km/h);



12. Szar ¢s Tatabanya felsd allomas kozott a bal vaganyon, a 635.
szamu szelvénytdl €s folytatdlag Tatabanya fels6 allomas bal &tmend
fovaganyon, folytatolag Tatabanya felso és Tatabanya alsé allomas
kozott a bal vaganyon, a 689. szelvényig 50 km/h sebesseggel (a
menetrend szerint 70 km/h-val kellene...).”

Ez a két, kézzel irott korlatozas csak egy hetven-nyolvan
kilométeres szakaszra vonatkozik, tovabbi egy oldal sorolja fel a
Komaromig eldirt korlatozasokat, Komaromban pedig Gjabb
rendelkezéseket ad fel a forgalom. A vonat GyOrig mindenképpen
osszeszed tizenot-hisz perc késést, a vezetonek igyekeznie kell, hogy
ne legyen beldle fel vagy haromnegyed ora.

A palyahibdk nemcsak itt befolyasoljak a sebességet; példaul
Budapest ¢s Miskolc kozott a vonatok sehol nem I€phetik tul a szaz
kilométer per orat, ennek kovetkeztében husz-huszonot perccel
megnodtt a Borsod expressz menetideje.

A b.-1 dllomason kerestiik a palyamestert, de ez a poszt jelenleg
nincs betoltve; L., a régi palyamester, ongyilkos lett, és nem talalnak a
helyébe megfelel6 embert.

— Kovér, jo kedélyl, kopasz ember volt — mondja egykori fonoke
—, a koranal iddsebbnek latszott, mar negyvenéves koraban mindenki
I. bacsinak szodlitotta. Tizenhét emberrel dolgozott, mintaszerti
rendben tartotta a szakaszat, értekezleteken mindig Ot idéztiik
példanak, hogy a mai nehéz viszonyok kozott is lehet tisztességesen
dolgozni.

Aztan 6t is utolérte a vasutasatok: a kornyéken 0j gyarat
nyitottak, az emberei egymas utan kérték ki a munkakonyviiket, csak
két-harom i1ddsebb palyamunkas tartott ki.

[.-t rettenetesen bantotta, hogy nem tudja elvégeztetni a sziikséges
munkdkat, berohant a féosztalyra, ment a jarasi tandcshoz, mindeniitt
kiabalt, csapkodott. En csak figyeltem messzirdl, lattam, hogy egy-egy



dithrohama utan kovalyog, €s zavaros a szeme, megfordult a
fejemben: nincs-e agyér-elmeszesedese vagy valami idegbaja?

Nagy nehezen rabeszeltiik, hogy fekiidjon be kivizsgalasra a
budakeszi szanatoriumba. Kezeltek, a terapian perzsaszonyeget
csomozott, kipihente magat, €s jobban lett. Visszatért a helyére, mar
azt hittiik, minden rendbe j6tt, mikor €pp 1. szakaszan egy palyahiba
kovetkeztében kisiklott a teher-vaganygépkocsi, €s egy ember
sulyosan megseriilt.

A palyafenntartas embereit 4ltaldban nem szoktéak tul szigortian
felel0sségre vonni, a vezetok €s a hatosagok is tudjak, hogy a pft.-sek
igy is erejiik folott dolgoznak, és nem az ¢ biliniik, hogy a palya
ennyire leromlott. I.-nek is csak a forma kedvéért szoltak néhany szot,
de 6 ettdl 1s kifordult magabol; a b.-1 allomasfonok latta, hogy
estenként jarkal a palyan, €s szuggeralja a sineket.

A vonalkezel6 lizent nekiink, hogy jo volna, ha kimennénk, ¢s
beszélnénk az 6reggel. En nem tudtam, mit mondjak neki, naprol
napra tologattam, halasztgattam a latogatast, egyszer csak megjott a
hir, hogy I. 6ngyilkos lett, belépett a vonat elé. Mint ¢letében mindent,
ezt 1s pontosan, forsriftosan csinalta; kivalasztott egy hirtelen kanyart,
nehogy a mozdonyvezetd tavolabbrol észrevegye, €s esetleg
lefékezzen, levetett minden ruhat, 6sszehajtogatta, €s a tetejébe
odarakta a gylrtjét.

En ennek ellenére is megprobaltam ugy feltiintetni, hogy I.-t
lizemi baleset érte, mert ebben az esetben 1. sulyos beteg felesége €lete
vegeig 0zvegyl nyugdijat kaphatott volna, mig 6ngyilkossag utan csak
egy évig jar a segely.

Minden koriilményt meg tudtam volna magyarazni, de sajnos, 1.
egy bucstlevelet is hagyott hatra — valami olyat irt, hogy a vildg nem
érti meg Ot, ezért végez magaval. Egy rendOr szdzadossal ketten
folytattuk le a vizsgalatot, egyszerre lattuk meg a levelet, kérdezem
téle:

— Nem lehetne megfeledkezni errdl a leveélrdl?



De a szdzados ragaszkodott a levélhez, Ot is meg lehet érteni: a
bucsulevél mindent tisztaz, nem kell tovabb nyomoznia.

A Székesfehérvar—Bicske kozti vonalat 1898-ban adtik at a
forgalomnak, gyenge min0ségl, i rendszerti kis felépitmény, vézna
sinekkel. Tizenkét tonna tengelynyomasra szantak; a vasutasok régi jo
szokas szerint négy-ot tonnaval tallépik ezt a hatart, de a vonatok igy
is csak félig rakottan vanszorognak rajta, modern, nehezebb mozdonyt
pedig ra sem lehet engedni. A sebességet oranként husz kilométerben
maximaltak; a repiilogép hamarabb ér el Budapestrol Moszkvaba,
mint a vonat Bicskérdl Szekesfehérvarra.

Evekig olyan hirek terjengtek, hogy a ,.koncepcio” keretében ezt
a vonalat 1s felszamoljak, de allitélag honveédelmi érdekbdl megis a
fennmaradasa mellett dontottek, kdzben persze a palyaval senki sem
torddott, a felépitmeény elképesztoen leromlott.

Csala allomason nézelddiink: az 4gyazat teljesen eliszapolodott,
nem tudja elvezetni a Vértes feldl tamado esdket, a viz maga vag utat
maganak, a talpfak mellett valdsagos barlangok taitonganak. A
talpfakon 28-as, 29-es szogek tlinnek fel, majdnem 6tvenévesek ezek
az odvas, redves, 0sszevissza hajlott, keresztben megrepedt szegény
talpfahullak, a sinen kiviili részekbdl kézzel is nagy darabokat lehet
letorni.

— Tolgy talpfak, és a tolgy Oszinte: kiviilrol korhad, a biikk
viszont beliilrol, ha az ember ranéz, épnek latszik, de ha
megkopogtatjuk, kideriil, hogy mar nincs is kozepe.

A sineket alatétlemez nélkiil, csak ugy sinszegekkel erdsitettek
fel a talpfakra, isten tudja, mikor, lehet, hogy még a haboru el6tt, €s
azoOta sem nyultak hozza.

— Itt nincs ember?

— A vonal negyvenkilenc kilométer hosszu, erre jut 6sszesen
nyolc palyamunkas, de a palyamester éppugy felel mindenért, mintha



otven embere, ¢s idealis allapota palyaja volna. Nincs olyan, hogy
felmérek mindent: kérem, €n ilyen mindségii felépitményt vettem at,
¢s csak az dltalam elkovetett hibakért tessek felelosségre vonni
engem.

En probéltam okos lenni: mikor ide keriiltem, irtam egy
bOrpapirt...

— Mi az a borpapir?

— Amivel az ember menti a borét: ,,Az allasra sziikkségem van,
mert kell a kenyér a csaladomnak, de a rdm bizott szakaszt 1étszam- €s
anyaghiany miatt rendbe hozni nem tudom!”

— Es mit valaszoltak ra?
— Semmit, szerintem el sem olvastak.

A palyafenntartas az a gyerek, akit a kiralyi csalad gyerekei
mellett tartanak, és 6 kapja a pofont, ha a tronérokos nem tudja a
leckét. Igmandon 1938-as sineket raktak le, melyek a hegyeshalmi
vonal atépitesébdl keriiltek ki, a faradt sin eltorott a vonat alatt,
karambol, tizennégy kocsi egymasra torlodott. Kit vettek el6? A
palyamestert.

Nemcsak a sinekhez nem nyultak tiz-tizenot éve, hanem az
drhazakhoz és mas épiiletekhez sem. Miért is torédtek volna veliik,
ugyis megsziinik a vonal — gondolhattak. A vértesacsai allomasépiilet
igy 1s megdobbentett: a falai eredetileg sargak lehettek, de az 1d6 mar
nemcsak a festéket, hanem a vakolatot is lertigta réla, sok helyen a
tégla 1s kirothadt. Az esd az ajtokrol-ablakokrol is lemosta a mazoléas
nyomait, az esocsatornabol hianyzik egy masfel méteres darab, nem ér
le a foldig, a levezetd csO nyildsa szemmagassagban asit.

Jottiinkre elOkeriil az 4lloméskezeld, gyanakodva kdszon, csak
akkor nyugszik meg, amikor megmutatjuk papirjainkat. Veliink egyiitt
jarja koriil az allomasépiiletet.

— Ki kellene cserélni a fodémgerendakat — mondja a kisérom.



— Dehogy kell, szazéves, de még jobb, mint az 0j — tenyerével
megiitogeti a falat —, acsai mesterek csinaltdk, ma ilyen masszat
biztosan nem tesznek ra.

— A tuloldalon mar nincs is vakolat.

— Arrol veri a sz€l, azért rosszabb, de a fal olyan erds, hogy egy
szazas szoget nem tudok beleverni, elgorbiil.

A kisérOm vizsgalgat, és tovabb morfondirozik:

— Nem érdemes kolteni mar erre a hazra, le kellene bontani az
egeszet.

— Maguk mindent csak lebontandnak! A raktart is lebontottak,
csak romok vannak a helyén.

— Mit tartottak benne?

— A mérleget meg a szenet, azota a varoterem a raktar; hova
menjenek az utasok?!

Benyitok a forgalmi irodaba, nézegetem a valtokarokat, a falra
kirakott vezérigazgatdi utasitasokat, az tiveglappal letakart
vasutaseskiit, de sehol sem latni a mindennapos munka nyomait: egy
levetett kabatot, ¢telcsomagot, kibontott cigarettasdobozt.

— A tobbiek hol vannak?

— Nincsenek tobbiek, mar csak egyediil szolgalok, kérem. Régen
annyian voltunk Vértesacsan, hogy nem fertiink ra a palyakocsira, de
mikor meghallottdk, hogy ledllunk, elmentek az emberek.

Most mar hidba maradtunk meg, nem jonnek vissza.
— Egyediil hogyan birja ellatni az egész allomast?

— Napi tizenegy orat dolgozok; délben, vonatmentes idoben
hazamehetek egy-két orara. A valtokhoz nem kell nytlnom, 1968.
augusztus elsején mozgattuk utoljara, azéta allando ,,szabad” alldsban
vannak. A valtokulcsot odaadjak a vonatvezetoknek, a



keresztezddeseknél leszallnak, €s Ok allitjak maguknak a valtot. Ezt
ugy hivjak, hogy egyszertiisitett szolgalat.

— Forgalom?

— Rosszul van beallitva a menetrend, a vonat nem ¢ér be
muszakkezdésre Fehérvarra, az autobusz viszi el az utasokat, nincs
beveétel. Az arurakodasra meg Lovasberény van kijelolve, nalunk el is
bontottdk a rampat, ha érkezik valami, csak a kocsirol lehet kirakni.

Az allomaskezel6 megfogja biciklije kormanyat, és elkdszon,
megy haza ebédelni:

— Maguk azért csak nézzenek koriil, érdemes.

A raktarnak még az alapzatat is felszedték, az egybehanyt
foldkupac tetejére valaki egy rozsdatol korhado, tordtt nyelii lapatot
vetett.

— Okvetlenil le kellett bontani ezt a raktart?

— Mindenképpen. Nem hasznaltak semmire, de fizetni kellett
utana az Otszazalékos eszkozlekotesi jarulékot.

A kerekes rakodohidat, melyen valaha az allatokat tereltek fel a
vagonokba, beleforditottak az it menti drokba. Kerekei eltortek, a
killok kivetodtek a kerékagybol, a két korlatfa még ép, a vaspantok is
tartanak, de a hianyzo deszkak helyén feltornek a keserli szagli sarga
viragok, a hid alja pedig mar eltiinik a felfelé¢ vonuld, stirli magva
gazban.

Lovasberényben harom embert taldlunk a forgalmi irodaban, de
koziiliik az egyik csak vendég, Vereben szolgal. A palyamunkasi
1étszam egy f6bél 4ll, a Bicske melletti KOFEM gyartél
Lovasberényig huszonhét kilométeres hosszon ¢ egyediil gondozza a
palyat; napverte, jokedvil oregember.

— A multkor lizentek Pestrdl, hogy menjiink be kapcsoloszerekert,
de nagy a suly, az 6sszes embereinket kiildjiik. Aztdn bementem én



magam mint 6sszes ember. Ugy vagyunk, mint az egyszeri fit,
hazamegy nagy hanggal:

— Anyam, ¢hes vagyok, tyukokat 6ljon!
— De fiam, csak egy van.
— Akkor vagja le mindet!

Probalom elképzelni, mit csinalhat egy palyamunkas huszonhét
kilométernyi palyan.

— Es mit csinal, ha eltorik a sin? Egyediil nem tudja kicserélni.

— Jon a palyamester, a vonalkezeld, még a masik szakaszrol is
hivunk segitséget. Masutt, ahol szintén kevés az ember, ugy szoktak
lerakni a sint, hogy kihozza a teher-vaganygépkocsi, a sin egyik végét
megkotik, aztan a kocsi kijar alola. Ha a sin nem torik el rogton, sokat
kibir majd.

— A maga szakaszan régen hany ember dolgozott?
— Huszonhat, de ez soha tobbé nem lesz; ki jonne ma mar ide?!

— A pénz ma mar nem is olyan keves, végiil is megadtak azt a
két-harom forintos drabéremelest — de mar késon. Lehet, hogy valakit
megdicsértek, mert két-harom évig sporolni tudott a munkabéren, de
sokszor annyi pénz elment arra, hogy pusztult a palya meg az anyag,
mert nem volt munkas, aki karbantartsa. Ki jonne ma mar ide?! A
gyarba reggel bemennek linnepldsen, azt sem tudjak, hova késziil az
illetd: sétalni-e? Este meg kijon tinnepldsen. Nekem meg ha be kell
utaznom Fehérvarra, hizodnak el tolem, mint a front alatt a tetvestol,
mert a katrany szaga beleivodott a kabatomba.

Azt még el lehetne viselni, ha ezek az allapotok egyediil a
Bicske—Székesfehérvar vonalra volndnak jellemzdek, legfoljebb ugy
tekintenénk, mint a MAV multjanak a maba is tovabb él16, sorvadé
darabjat, elkonyvelnénk afféle vasuti Gyirifii-nek, de kelettol



nyugatig sok helyen talalhatunk hasonloan leromlott felépitményt. A
Ferencvarosi palyaudvarrol mar szoltam, de példaul Pécsbanya elott is
ugy meglazultak a sinek, hogy mikor a cipOtalpammal bel€jiik ragtam,
egy-ket centire elmozdultak a helyiikrdl, masutt meg ugy kitagultak,
hogy a vaganymerce teljesen kinyitva sem fogja at. Emlitésre érdemes
a Sopron D¢li palyaudvaron uralkodé helyzet is:

— 1948-ban jottem haza a fogsagbol, azota itt nem csinaltak
semmit — mondja az allomasfonok. — Elbombazott sinek darabjaibol
raktak Ossze a palyat a habora utan, az 4tmeno fovagany sinei koziil
némelyik szal nyolcvan évesnél iddsebb.

— Szar ¢€s sar az alap — folytatja egy masik vasutas —, nem
képletesen szolva, mert a szennycsatorna lefolyojat is kivezettek a
sinek mell¢. Nagyobb esdkben ki sem latszanak a sinek, a vezeérek
leszallnak a mozdonyrol, €s a keziikkel kaparnak valami arkot, hogy
lefolyjon a viz. Az a vilagon sehol nem fordult el6, mint itt Sopron
D¢lin, hogy egy allé mozdony alatt eltort a sin. Rendbe kellene hozni
siirgdsen, mielStt a MAV becsiilete el nem megy a vilag elétt.

Az allomasépiilet is tonkrement, a homlokzatarol lehullt a
vakolat, alatta mar a deszka is kirothadt.

— Szazhuszonnyolc €ves ez a palyaudvar; hogy milyen allapotban
van, arra €n csak egyet mondok maganak. A nyaron a filmesek itt
forgattak a Sztrogoff Mihalyt, €s Sopron D¢lit ugy, ahogy volt, el
lehetett fogadni mult szdzadi moszkvai palyaudvarnak, csak két
ablakot kellett kivenni, €s én ragasztottam szakallt.

Sajnos, a MAV-nak a vértesacsainal és a Sopron Délinél
fontosabb allomasépiiletek rendbe hozasara sem jut pénze. A
békéscsabai palyaudvar varotermében évtizedes pokhalo lepi el a
mennyezetet, elobb tlizoltolétraval probaltak leszedni, de a bator
vallalkozé lezuhant, és eltorte a combcesontjat, azota nem akadt, aki a
nyomdokaiba lépjen. Tavaly felallitottak volna egy allvanyzatot, hogy
arrdl tisztitsdk le a mennyezetet, de mikor kidertiilt, hogy az allvanyzat
harmincezer forintba keriilne, siirgdsen felhagytak a tervvel.



Megértjiik, hogy takarékoskodni kell, de ez a takarékoskodas
néhol pazarlast, folosleges kiadasokat eredményez. M.-en hliszmillio
forintba kertilne a palyaudvar ujjaépitése; mivel ennyi pénz nem all
rendelkezésre, ketmillio forintért felducoltak az épiiletet — ez a
kétmillid, ahogy €én meg tudom itélni, hosszabb tavon elveszett pénz.

3

A vasut szervezeési furcsasagai koze lehet sorolni, hogy az
allomasok teriiletén szolgald bakterek — ezt az elnevezést a vasutasok
sem tartjak sértonek, a német Wachter = 0r szobdl szarmazik — a
forgalmi szolgalathoz tartoznak, a kijarati jelzon tal viszont a
palyafenntartashoz, igy az 0 sorsuk leirasa is ide kivankozik.

Herceghalom allomastol gyalog indulunk kifelé az 6rhazhoz,
dongolt uton, 6sveényen, de leginkabb csak a sinek kozott lepkediink,
cipOm orra bele-beleakad az agyazat koveibe, majdnem spargaba
megyek le.

— A bakternak naponta kétszer veégig kell mennie ezen az Giton.
Dinnyésrdl jar be, és csak itt kap vonatot.

Pedig a bakter mar ,,nem mai méakos”, nyugdijba mehetne, csak a
fonokok iranti szivességbdl helyettesit, amig beteg tarsa fel nem
gyogyul, de aztan irgalmatlanul elvonul.

— Elég volt, mindenképpen elég volt negyvenkét évig szolgalni.
Hany karacsonyt megertem ugy, hogy az linnep jott, €n meg mentem.
Volt borom, eljott a rokonsag tinnepet kdszonteni, ok ihattak, én meg
nem, mert indulni kellett szolgalatba.

Talan még maradnék, mert a fizetés, az rendes, de megvaltozott
az egész vasut, normalitlan lett. Ldtom, mennyire Oriilnek a f6nokok,
ha az embereik egy-két oras késéssel, de egyaltalan bejonnek; mikor
én kezdtem a palyamunkasok kozott, ha késtem 6t percet, az
elomunkas azt mondta:



— Most vagy menj haza, vagy iilj le a fa ala, és kezdj el nyolckor
dolgozni, de én ma neked csak kilenc orat szamolok el.

Pedig az eldmunkas pertu bardtom volt a faluban.

Régen a vasut teriiletére ember nem léphetett, ha egy csenddrjaror
talalkozott valakivel a sinek kozott, és az illetonek nem volt arra valo
bélyeges papirja, biztosan kiszabtak ra a kétpengds biintetést. Most
meg a gyerekek a sinek mellett mennek haza az iskolabol, telirakjak a
vaganyt konzervdobozokkal meg lemezdarabokkal; ha szolok nekik,
azt mondjak: Kopj le, oreg, vagy lekoptatunk.

A bakterek is megkaptak az ill0 tiszteletet, ma pedig alig merek
kiallni a sinek mellé fogadni a vonatot, mert az utasok azzal
szorakoznak, hogy iires sorostivegekkel ceélba dobalnak ram.

Meleg van, az 6rhaz sarkdban sarga mellényes, izzadt ember hiiti
magat a falnak ddlve, mellette a foldon spargaval 6sszekotott, vallra
akaszthat6 két nagy villaskulcs, hosszi nyell kalapacs, jelz6zaszlo
mutatja, hogy vonalgondozo; naponta bejarja a palyat, meghuizza a
csavarokat, figyeli a sineket. A besz¢lgetés fordulatara most 0 is
elérekonyokol az asztalon:

— Nemcsak az utasok dobalnak ki mindent, hanem a faluban is
mindeniitt szemétlerakonak hasznaljak a palyat, ahol a kertek vége a
vasutra nyilik.

— Miért nem szolnak a tanacsnak?

— A fonok irt az érdi tanacsnak; azt feleltek, hogy ez mind a
vasutrol lehullo szemét, mintha valaki 1s kidobna a vonatablakon bilit
vagy sparheltot.

Ha valaki Pesten vagy Fehérvaron megunta a kutyajat, ide szokta
kihozni és itt engedi el. A szegény kutya keresi az ételt, raimegy a
sinre, €s ez a vége. De olyan is el6fordul, hogy drottal rakotik a sinre,
hogy ne tudjon elfutni, aztan én ashatom el, ami megmaradt beldle.

A vonalgondozo6 nyogve feltapaszkodik:



— Indulni kell, mert sohasem érek a végére.
— Sokat kell gyalogolni?

— Tizennégy kilométert naponta, egy héten kilencvennyolcat.
Egyszer kozépen megyek a sinek kozott, egyszer a padkan, hogy
oldalrol 1s lassam.

— Milyen allapotban vannak a sinek?

— Faradtak; a csavarok is mar mind el vannak oregedve, az ember
meghtzza, ¢s két nap mulva mar jra kotyog.

— Szabad 1do?

— Ha szabadsagot akarok csindlni magamnak, elvallalom egy
hétre a szomszéd szakaszat is, aztan ¢ visszasegit.

Ha mar végeztem, de vihar tor ki, Gjra be kell jarnom a vonalat.
Egyszer lattam, hogy az oreg kOrisfak mar nagyon bologatnak, a vihar
ra 1s dontotte oket a sinre; egyediil nem tudtam lehtzni, fel kellett
kiabalnom az egész kornyeket.

A legtobb bajt a ho okozza; egész nyaron késziillink, erdsitjiik a
foldsancokat, a tetejét csipkebokrokkal iiltetjiik be, az €szaki oldalt
meg cserjékkel, azok fognak valamit. Mar ismerem az els6 ho jeleit: a
verebek felborzoljak a tollukat, a kdnyak nagyon csendesen iilnek a
fan. A sz¢él nemcsak a havat, hanem a murvat is rahordja a
vaganyokra, né¢ha annyira belepi, hogy nem taldlom a sineket, hlisz
méterre is eltérek a vonaltol.

— Erdvel hogy birja?

— A labam visszeres, faj a derekam, de ha nem figyeli az ember,
akkor nem f4j — mondja mar kilépve az ajton.

Magunkra maradunk a bakterral.
— Soha nem f¢lt?

— Mitd1?



— Rosszulléttol, hogy egyediil van...

— Csak olyanoktdl féltem, hogy kimegyek letekerni a sorompot,
azt hiszem, hogy letekertem, valojaban pedig fenn hagytam.

— El6fordult mar ilyen?

— Ismertem egy Ort, joszivil volt, atengedett meg egy kocsit, aztan
sietett tisztelegni, €s nyitva felejtette a sorompot, valaki meglatta a
vonatbol, azonnal kirGgtak. A csaszarfiird6i allomason pedig
huszonnégy oOra alatt felkotottek egy valtoort, mert balesetet okozott.
Ezért 1s, ahogy csak tudok, elmegyek nyugdijba, nekem elég annyi,
hogy jol szolgaltam, és koszonom szépen.

Egy masik 0rhaz szinte jelképszeriien mutatta meg nekem, hogy a
palyafenntartas mennyire elmaradt a vasut altalanos fejlddése mogott.

Békéscsaban jartam, a Villamos Vonalfelligyeloség 1 éptiletében
— ez latja el arammal a Szajol-Lokoshaza vonalon kozlekedd
vonatokat. Korbevittek, megmutattak a berendezéseket; a nagy
vezérlOtermet, ahol egyetlen technikus kezeli a modern Brown—
Bowery-gépeket.

Nem sokat értek az elektrotechnikahoz, nem is nagyon érdekel; a
tajekoztatd kozben jegyzetblokkommal leplezve egy asitast,
kibamultam az ablakon, ra lehetett latni a ,,kapcsolokertre: betonba
tiltetett szakaszolok, arammeérdk, megszakitok nottek benne. A
keritésen tul a sinek mellett egy 6rhaz all, a tetét nemrégiben
javithattak, frissen csillog néhany sor vildgosabb 1) cserep.

— Az¢rt a vasut kezd adni magara — mondom elégedetten a
mérnoknek —, magukhoz biztosan sok vendég, sok kiilfoldi ellatogat,
kinéz ezen az ablakon; mit sz6lnanak, ha egy ilyen modern
létesitmeény mellett a szomszédos 6rhaz tetején egy csomo tordtt
cserepet latnanak? Ennél csak az volna furcsabb, ha egy ilyen
energiagocpont kozelében, mely, ahogy mondjak, minden tiz
masodpercben elindithat egy villanymozdonyt, a szomszédos 6érhazba
nem volna bevezetve a villany — és magam is nevettem, jelezve, hogy
tisztaban vagyok a feltevés teljes képtelenségével.



— Marpedig, sajnos, az 0rhdzban nincs sem viz, sem villany.
— Hogyhogy?

— Harminc méterre all a haztdl az utolso villanyoszlop, le lehetne
csatlakoztatni rola két szal drotot, vitatkoznak rola, de még nem
sziiletett dontés.

— Mennyibe kertilne?
— Talan tiz-tizenkétezer forintba.
— Gyerlnk at, nézziik meg a hazat.

Az Orhazban egy kilencgyerekes csalad lakik, az asszony hasan
latszik, hogy mar a tizedik is tban van. A konyha kikopott kovén
eldobalt kis cipok €s papucsok hevernek, minden zugban gyerekek
jatszanak, az egyik mlianyag borosdugot rag, a masik zold
sargabarackot, ketten egy koszos lekvarosiivegbdl etetik egymast.

A falon petroleumlampa 16g, a sarokban egy kétlyukt
takaréktiizhelyen f6 az étel, a fiatal, de megereszkedett €s megromlott
fogl asszony egy-egy darab fat dob a tlizre:

— Az a legrosszabb, hogy mosogepet nem tudok tartani, ennyi
gyerekre kézzel kell mosnom.

— Es miért nem kértek soron kiviil villanyt?

— Nem akartunk haborgatni senkit. Az uram elddjét, a Fazekas
bacsit is allitolag azért kiildték el, mert irt a Radionak, meg akarta
keriilni a vasutat. Mi inkabb kivarjuk, amig a vastt bevezeti hozzank a
villanyt.

Batasz¢ek allomason var rank egy vaganygépkocsi, egy 6cska
Hudson—Commodore autokarosszériaba Volga-motort épitettek be.
Mar talan minden eredeti alkatrészt kicseréltek, a foszladozo karpitot
is piros ripsszel potoltak, még a plafont is bevontak vele.



Beliilok a sofor mellé és kortilnézek. Még az én gyakorlatlan
szemem 1is hianyol valamit, de 1d9 kell, amig rajovok, hogy nincs
kormany. Aztan persze beldtom, hogy nem is lehetne kormanyozni a
kocsit, hiszen a sinek és a valtok terelik a kerekeket.

— Mar gondoltam ra — mondja a sof0r —, hogy odarakok egy
kormanykereket, hadd csodalkozzanak az utasok.

Elindulunk, a mozdonyok vezérallasanal alacsonyabbrol figyelem
most a palyat, a sinek kozott a zizalekkoveken €les, fehér kozépvonal
huzodik, a mozdonyok ide fajjak le a kemény vizbdl kioldott
kalciumot. Facanok repiilnek fel a palya menti zold bozotbol,
megiilnek a sinek kozott, aztan tovabbroppennek.

— Miért szeretik a facanok a vasutat?

— A palya reggelenként nem olyan harmatos, mint a rét, az
agyazat kove is jobban tartja a meleget, mint a fii; mikor feljon a nap,
a facanok kivonulnak szaritkozni a sinekre. Itt védettebbnek érzik
magukat, mert messzebbre ellatnak, a vagonokbol kihull6 magokat is
megtalaljak.

— Es nem félnek a mozdonytol?

— Ki tudjak szamolni a sebességet. Mikor az 0 dizelek jottek,
melyeket még nem ismertek, a mozdonyok tiz kilométer alatt két-
harom facant is eliitottek, most viszont mar ugy sétalnak el eldtte,
hogy fél méterre jarnak az itk 6z6tol.

A vonal mentén alig latni embert; egy lebontott 6rhaz tiinik fel,
minden hasznéalhaté anyagot kivettek beldle, a sziirke tormeleket
kozépre boritottak, csak a téglabudi €s a kut zold léckalitkaja maradt
epen.

Egy kis megallohely, N. kozeledik, az 6reg vonaldr kijon fogadni
minket. Az ér abbol a gardabol valo, amilyet a MAV még egyszer
nem kap: erdteljes, egyenes tartasu, piros arcti ember, minden
mozdulata fegyelmezett, és a kornyezetét is példaszerii rendben tartja:
az ¢épiilet el¢ szabalyos négyszogben z6ld mohaagyat telepitett, a



moha koré apro, fehér viragokat tiltetett gy, hogy a viragok fehér
vonala kiadja a megalld nevét.

— Lehetne beszélni ezzel az orrel?

— Nem ajanlom — mondja a kis€érém —, mostanaban rosszkedvii az
oreg.

— Tortént vele valami?

— A lanyanak egy ciganyfiu udvarolt, de az 6reg nem tlirte meg a
haznal: az 6 lanya és egy cigany! A fiatalok ugy gondoltak, hogy
kivesznek egy kis eldleget a hazassagbol, csak megbekiil az oreg, ha
mar Utban van az unoka. A lany teherbe esett, €s a fiut kézen fogva
odaallt az apja elé, de az minden targyalas nélkiil elkergette dket a
haztol. Mar 6ssze is hazasodtak, a gyerek is megsziiletett, de az oreg
most sem akar tudni réluk, pedig a fit nagyon igyekvo, mar vett egy
hasznalt Moszkvicsot 1s. Az Or azdta a kocsmaba sem jar be, azt hiszi,
mindenki rajta nevet a hata mogott, il otthon egyediil.

A palya allapota ezen a szakaszon 1s leromlott: a rogzitések
kikoptak, az ,,litk6zok-nél a talpfak elindultak, nagy koloncokban
kitartadk maguk el6tt a foldet, viszik a sint is magukkal, mogottiik sotét
rés tatong.

— Ezt mi1 okozza?

— Tudni nem tudom, miért van, de ha akarja, szivesen
megmagyarazom.

Mint mas pft-fonokségnél, itt is egy mozgodbrigad probalja
betdmni a Iétszamhiany lyukait.

— Ezt a brigadot hogyan toboroztak?

— A pécsi vasutigazgatosag kapott egy 0j buszt, az értekezleten
kérdezi a fonok: ki vallalja, hogy ezt a buszt megtolti
ujfelvételesekkel? Annak adom.



Csak ¢n jelentkeztem €rte. Mar rég kivalasztottam magamnak
Batat; négyezres nagykozseg, tavol fekszik a vasuttol, kiilonosebb
ipara nincs, csak talalok husz embert, aki eljon hozzank. Igy is tortént,
sogor hivott sogort, koma hivott komat.

A batai mozgobrigad most éppen ebédel, fent a toltés partjan
tilnek, ahova a bokorsor arnyékot vet. Koszonok, €s én is letilok a
szerszamosladara:

— Van tanult mesterségiik?

— En halasz voltam.

— En traktoros.

— En mez6gazdasagi technikus.
Felcsapom a fejem.

— Es miért nem megy inkabb a téeszbe?

— Annak idején hivtak, de vitatkoztunk a bérrdl, €s nem alltam be,
mostanra meg felfejlodtek, €s mar nem kellek nekik.

— Mennyit keresnek?

— Tizenegy-tizennégy forint kozott van az draberiink.
— Nem sok.

— Most kaptak 6tven fillért — mondja a munkavezeto.
— Az 1gaz, de az ¢épitdiparban tobbet emeltek.

Mar letelt az ebédido, a szerszdmokért nytalnak. A munkavezetd
panaszkodik, hogy a villa, a csdkany edzetlen, hamar elhasznalédik,
két hét alatt a felére kopik az acéljuk; a munkasok a vallukat
vonogatjak, 6k nem banjak, a kopott szerszdm mindig konnyebb.



Sinrogzitd csavarokat cserél a brigad, a régi csavarok mar
berozsdaltak, olajat ontenek rajuk, két-két ember fogja a
csavarkulcsot, er6lkodnek vele, de alig mozdul.

— Nem talaltak fel meg gépet erre a munkara?

— Lehet, hogy feltaldltak — mondja a munkavezetd —, de mi még
mindig olyan szerszamokkal dolgozunk, amiket mar husz-harminc
evvel ezelott is hasznaltak a palyamunkasok. Talan az egy aggregator
jott hozza Gjonnan a felszerelésiinkhoz.

Domsodon taldlkoztam a palyafenntartas kutaso €s kutkarbantarto
brigadjaval. A feltoltott t egyik oldalan az allomas kertjében
dolgoztak — a toltes tuloldalan a réteken viztocsak csillogtak — mar
kikotortak a kutat, a vastagon elteritett soder a tavaszi idoben is
nyirkos hideget araszt. Belenézek a kutba, tiz méter mély lehet.

A brigad négy fobal all, kucsmat viseld, komoly, bajuszos
parasztember a vezetdjlik, tekintélye csorbitatlan, 0 tart maganal
minden papirt, kulcsot, mérdeszkozt, 6 beszél a munkajukrol, senki
sem meri zavarni kozbeszolassal:

— Minden kut raszorul idonként a tisztitasra, akarhogy vigyaznak
is ra, belehull a levél, leszall az aljara, megrothad, a rothado levelek
elvonjak az oxigént, és megfeketedik a viz. Néha bilit, bugyit is
talalunk a kut aljan, de ezt mar jelenteniink kell a felsobbségnek.

— Hogyan vegzik a tisztitast?

— Felszereliink egy allast, két fémbak tart egy gerendat,
drotkotelet hlizunk ra, és leenged;jiik az angolkapat a kut fenekére.
Meg egy kiilon kotél is van kotve a kapdra, ha megrantjuk, a kapa ¢le
felagaskodik, mint a dozerek tépofeliilete, €s belemar a sdderba,
kimarkol egy negyed kobméter koszos anyagot.

[tt most nagyon fert6zott volt a kut, kimertiik szarazra, €s
feloldott mésszel végigszortuk az aljat. Csak lassan haladtunk, mert
ezen a részen a szlirdréteg nem agyag, hanem finom soder, hidba



mertiik ki a kutat szarazra, hiisz perc alatt utanatolult harom meéter viz;
a vasut adott szivattyut, hogy szarazon tarthassuk a kataknat.

— Es 0j kutat hogyan kezdenek épiteni?
— A felsObbség megadja nekiink a helyet, hogy ide ¢€s ide kell. ..
— Maguk kozbeszolhatnak?

— Igen; ha p€ldaul ma kellene kiasni ezt a domsodi kutat, mi nem
erre a helyre javasolnank, mert az a talajvizes t6 a toltés tulso oldalarol
folyton taplalja. Mas katnal meg az lehet az akadaly, hogy kozel van a
WC vagy a temetd. Temetdben nem is lehet asott kiit, vagy ha van,
nem szabad inni beldle.

Ha kijelolték a helyet, és tudjuk, hogy mondjuk, egyméteres lesz
a szelvény, leszlirunk egy vasat, lemériink 6tven centi spargat a vasra,
tekerjiik és korbeforgatjuk, meghuzzuk, €s asdoval megjeloljik a kit
peremét. Aztan beall egy ember, €s egy rovid nyell lapattal kiassa a
kort annyira, hogy az elsd katgylirit be lehessen rakni.

— A lapat mindig elegend6?

— Nem, a koves foldet meg a kemény agyagot rovid csdkannyal
vagjuk fel.

Ha mar bent van az els6 gylirii, két ember leereszti a vodrot, aki
as, abba dobja bele a foldet. Ugy kell helyezkedni, hogy az
egymeéteres szelvényben a vodor elférjen, az ember a kit falanak
tamasztja a homlokat és a farat — ahogy mondja, onkénteleniil
behajlitja a derekat, s felveszi a tartast —, a fold nagyon hideg, itt
szedjiik Ossze a reumat; régen adtak gumilapokat, amiket a derekunkra
kothettiink, de ez mar megszint.

A gylirli aztan Ggy halad lejjebb, hogy az €le alatt kiassuk a
foldet, és a sajat sulyatol csuszik lefelé, be lehet rakni a kovetkezd

gyurtt.

— Milyen veszélyek fenyegetik a kutasokat?



— A legnagyobb veszély a fosbhomok; a vékony, allhatatlan
homokot nyomja folfelé a viz, €s mindent elmos. Két-harom kutgytru
is eltlinik benne, vasszalakkal fogattuk 0ssze a gylirliket, de ez sem
segitett.

Fent Hegyeshalom mellett dolgoztunk, nem akart menni a
munka, mindig elddltek a lerakott gylriik. Lement egy fit
megigazitani, csak Ugy ulcsi nélkiil — ez olyan, mint a hintaszek, ha
valami baj €ri azt, aki bent dolgozik, hirtelen ki lehet rantani vele.
Lent hajolgatott, mikor feltort a homok, olyan gyorsan, hogy csak a
hajat lattuk csappanni. Harom orat astak a tlizoltok, amig kiszedték, de
mar nem volt benne ¢€let, a homok egy f¢€l perc alatt kiszoritotta beldle
a levegot.

— Sajat maganak is épitett mar kutat?

— En? — kérdezi vissza a brigadvezetd. — Igen, az volt az elsé
munkam otthon, Imrehegyen; gémes kut, falazott aknaju. Az aljara
letettem egy fakarikat, €s erre raktam ra a téglat, €leiket ugy
forditottam, hogy kort mutasson. A kovetkezo sorba a téglakat nem
pontos fedésbe tettem le, hanem kicsit elcstisztattam kotésbe, €s igy
falaztam fel végig.

— Cementet, maltert nem 1s hasznalt?

— Nem volt ra pénzem, mohaval fogtam 0ssze a fugakat —
szemevel keres egy mohas részt a kertben és ramutat —, de nem
ilyennel, hanem kint a hatarban szedtem hosszi szara rétimohat, az
belekapaszkodik a téglak kozeibe. Lent megfeketedik a moha, de ha a
nap ¢ri, akkor mindig kizoldiil. Ez a moha természete.

— Most is ¢épit otthon kutakat?

— Hat a hétvégeken szoktam segiteni itt-ott. A vasitnal 6tnapos a
munkahét, néhany évvel ezel6tt minden masodik szabad szombatunkat
el akartak venni, de akkor mind leléptiink volna. Jar nekiink annyi,
hogy péntek este hazamehessiink, és a hét végeén egy kis pénzt
keresstink.



— Itt hogy ¢lnek?

— Lakdkocsiban alszunk, iizemi konyha nincs, hazulr6l hozunk
ennivalot; tésztat, krumplit, szalonnat — vékony, so6zott szalonnat, mi
otthon meg mindig zsirsertéseket neveliink.

— Egylitt f0znek?

— Mindenki kiilon; a kétliteres labosba nem 1s férne bele négy
ember kosztja; ugy f6ziink, hogy reggelre is maradjon. Nekem
meghatarozott meniim van: hétfon zoldségleves, kedden tészta,
szerdan paprikas krumpli, csiitortokon bab, pénteken este mar otthon
eszek.

— Hust sohasem f6z?

— Nem szoktam, az asszony var hussal péntek este. Ad velem is, a
multkor bepakolt két csirkecombot; az egyiket megettem, a masikhoz
mar nem volt kedvem, addig-addig tartogattam, amig megromlott, és
bevagtam a tlizbe.

— Ital?

— Az itallal csinjan kell banni; képzelje el, hogy valaki
részegségében a masik fejére szalasztja a vodrot! Részeges ember nem
maradhat meg kozottiink, még azt a lakot, akinek a kertjében
dolgozunk, azt sem tlirjiikk meg, ha iszik. Hizok egy vonalat:

— Idaig a miénk, maga jarjon a taloldalon.
— Es a nékkel hogy allnak?

— En nem tilthatom meg az embereimnek, csak figyelmeztetem
dket: gondold meg, milyen ndkkel talalkozol, 6sszeszedsz valami
betegséget, aztan elkevered otthon az egész csaladot. Es persze
megkdvetelem, hogy reggel, mikor indulni kell a vonattal, ne kelljen
koltogetni senkit sem.



— Miért nem tamogatjak jobban a palyafenntartasi munkakat? —
kérdezem az egyik pft-fonokot.

— Honnan?
— Feliilrol sem kapnak segitséget?

— A felsobbségnek arra meg van ereje €s felkesziiltsége, hogy
minket letoljon, de arra mar nincs, hogy segitsen rajtunk. Egyet
tudnak: mindenféle jelentéseket, terveket, programokat 6sszeallittatni
vellink.

— Hanyféle tervet kell készitenitik rendszeresen?

— Mindegyiket fel akarja irni?

— Ha tudom.

— Akkor kezdjiink hozza, de j6 nagy papirt vegyen!
1. Eves miiszaki intézkedési terv.

2. Munka- és lizemszervezési terv.

3. Ndpolitikai hatarozat végrehajtasaval kapcsolatos intézkedési
terv.

4. Munkaero-gazdalkodasi intézkedési terv.

5. Az Ifjiisagi Torvény végrehajtasaval kapcsolatos intézkedési
terv.

6. Munkavédelmi és balesetelharitasi intézkedési terv.
7. Tuzrendészeti és tizvédelmi intézkedési terv.

8. A prémiumszabalyzat végrehajtasaval kapcsolatos intézkedési
terv.

9. A kollektiv szerzddés veégrehajtasaval kapcsolatos intézkedési
terv.



10. ,, Tiszta vasutert”, ,,Szep, tiszta Budapesteért”, ,, Kulturalt
utazas biztositasaért” — feladatterv.

11. Az allami személyzeti munkaval kapcsolatos intézkedési terv.

12. A tarsadalmi tulajdon védelmeével kapcsolatos intézkedési
terv.

13. Az 6szi forgalom lebonyolitasaval kapcsolatos intézkedési
terv.

14. Tél forgalmi intézkedési terv.

15. Ellendrzési litemterv.

16. Csomoponti intézkedési terv.

17. Energiagazdalkodasi és -takarékossagi intézkedési terv.
18. Oktatassal és beiskolazassal kapcsolatos munkaterv.

19. Az tinnepi forgalmak lebonyolitasaval kapcsolatos
feladatterv.

20. A szigetelt sinmezdok vizsgalatanak ilitemterve.

21. A kongresszusi munkaverseny szervezésével kapcsolatos
akcioprogram.

22. Az Ifjisagi Parlament lebonyolitasaval kapcsolatos
intézkedési terv.

23. A fontosabb torzshalozati vonalak vaganyzarainak tervezeése.

24. A kirendelt dolgozok szocialis ellatottsaganak ¢és a veliik valo
foglalkozas megjavitasanak szolgalati intézkedesi terve...

Es még hany terv és program, ami most nem jut az eszembe!

Maga gy gondolja, hogy azért kérik ezt a rengeteg kimutatast,
azeért kotik le naponta egy-két dramat, mert segiteni akarnak rajtunk?



Masrol van itt sz6. A frissen végzett diplomasok nem hozzank jonnek
a pft.-fonokségekre, hanem be a kozpontba; ha koriilnéz az
1gazgatosagokon, csupa fiatalembert talal az ir6asztalok mellett, bent
legalabb tiz evvel alacsonyabb az atlageletkor, mint nalunk a
kiilszolgalaton. Nem ismerik a kis fonoksegek munkajat, és nem is
nagyon érdekli dket, csak formalisan probalnak tajékozodni, €s
elbljnak a papirhegy mogott.

4

Magyarorszagon jelenleg csak a didsgyOri Lenin Kohaszati
Miivekben gyartanak sineket; a MAV-nak itt kell jelentkeznie
igényeivel. Evenként hatvanhatezer tonna sinre volna sziiksége, de a
kohaszat csak negyvenegy ¢€s fél ezer tonnara kotott szerzodést, €s
valoszinlileg ezt a mennyiséget sem szallitja le az év végéig. Az lizem
a termelése tiz szazalékat adja a vasttnak, a tobbi kapacitast nyilvan
jobb vevok kotik le.

Szerettem volna latni, hogyan keészitik a sineket; csatlakoztam
egy Didsgyorbe latogatd vasiti vezetohoz. Az egyik 6ltozoben kék
munkaskabatot kaptunk, bortokban kék tivegnézokét, és elindultunk a
martinkemencek felé.

Az ég borus, paras a levegd, mar a szabadban 1s megizzadunk. A
gyarudvaron kis sziirke kocsikbol 6sszeallitott vonatok kanyarognak,
acé¢lfalukat slirlin szegecselték, lathatoan nagy stlyok széllitdsara
szantak. Most liresek, de csak nemrég kertilhetett le roluk a forro acél,
ahogy a kocsik elhaladnak el6ttiink, szinte siitik az arcomat.

A martinkemencek el6tti vaganyon vesztegelnek az dcskavassal
megrakott vagonok, magneses daru triti ki 0ket. Kozelebb 1épek; az
anyag hihetetleniil piszkos; a torott tiizhelyek €s fémforgacskotegek
kozott meég ocska felcipdt €s csomagoldpapirt is latni, de azt mond;jék,
hogy minden, ami felesleges, majd ki¢g beldle. Az 6cskavasat maga
az lizem gyujti 0ssze €s a KAF. (Mi lehet az? Talan Kohdaszati
Alapanyag Feldolgoz6?)



— Meg amit mi adunk hozza — mondja a vasuti vezetd. — Egyszer
Ozdrol felkiildtek nekiink egy vagon 1ij Grower-gytiriit, valamelyik
allomason ocskavas kerlilt a tetejére, erre visszakiildték az egészet
Ozdra, és Gijra beolvasztottak.

— Es senki sem szolt.
A vezetd remenyteleniil legyint:
— Ki szolt volna?!

Most tanulom meg azt, amit a kozépiskolai fizikadrdkon
kihagytam. Az 6cskavas nyersvassal keverve a martinba keriil,
kiilonfele 6tvozoanyagokat: kromot, vanadiumot adagolnak hozza.
Atmaszunk egy hidon, a kemencesor tuloldalan mar csapolnak. Hatul,
a kemence mélyén, még langol a tliz, harom vastag tlizpatakban folyik
az ac¢l az listbe, onnan pedig a kokillakba. Eldveszem a kék nézokét,
kiilonfele piros, zold szineket latok, a gdz is torzitja az arnyalatokat,
de a csapolas igy is olyan, mint egy gazdag kiallitast revii
féenyvizesése.

— Meg lehetne nézni kozelebbrdl a kokillakat?
— Nem ajanlom, hatszaz fok meleg a faluk.

A kokillakbol egy sziirke tomb, az ontecs kertl ki, ezt atszallitjak
a hengerdebe. Szallitas kozben kihiil, egy mélykemencebe keriil, 4jra
felmelegitik az el6hengerlésre. Mikor beléplink a csarnokba, épp egy
hosszu acélszal fut végig a gorgdkon, feliilete még most is nagy
foltokban langol.

A kisérOm elolrdl szeretné megmutatni a munkafolyamatot, de
chhez fel kellene jutnunk egy hidra, ahonnan a munkat iranyitjak.
Lefut az acélszal, a kisérdm belém karol, és megrant:

— Most!

Atrohanunk a gorgdk kozé fektetett lapokon, cipém talpan
keresztiil is €érzem a forrosagot, a korlat, amelybe kapaszkodni



probalok, megfoghatatlan meleg. Mellettiink daruk vagtatnak, és
mintha mind épp minket akarna eliitni.

Kibamulok az iranyitohid ablakan: egy daru hozza a forro
ontecset a kemencébdl, €s ledobja, az Ontecs meg €g, ¢s gyanutlan,
mint a bikaviadalon a sotétbdl kiengedett bika. Enyhe sugarakban viz
omlik ra, ettdl a feliileten vékony rétegben kiiil a salak, hamarosan le
1s pattan rola.

A gorgdk elkapjak az ontecset, Gjra €s Gjra a sajtolopofak kozé
viszik, az ontecs formaja megnyulik, hosszukas buga lesz beldle. A
vasuti sinnek szant buga jra hengersorra kertil, az eljovendd sinszal
oldalara forditva, kiss¢ meghajolva fut a géorgdkon, hdmeérseklete még
most 1s eléri az ezerszaz fokot, csak a sarkainal, ahol ranézésre is
sotétebb, hilt le kilencszaz fokra. Egy-egy razkddasnal szikrakat vet.

Egy bugédbol negyvennyolc méternyi, folyométerenkent
negyvennyolc kilos sinszal keriil ki. Ezért a sinfajtaért a Lenin
Kohaszati Miivek tonnanként hatezer-nyolcszaz forintot kér, vagyis a
sin mintegy kétszer annyiba keriil, mint a kenyeér.

Az egy listbol szarmazo sinek koziil az lizem altalaban egy szalat
vet ala kiilonféle szakito-, titdprobaknak, a vasuti atvevo viszont
minden darabon ellendrzi a megfeleld talpszélességet és a tobbi
eloirasos méretet. Az atvevo a sineket elsd vagy masodik osztalyba
sorolhatja, a masodosztalyuakat allomasi vaganyokba €pitik be, ahol
kisebb igénybevetelnek lesznek kitéve. A selejtsineket ujra
beolvasztjak.

— Sok a selejt?

— Masfel és tiz szazalék kozott ingadozik. A nedves, hlivos
iddben gyartott sin rosszabb, mint a nyari vagy a téli; sint vagy nagy
melegben, vagy nagy hidegben a legjobb késziteni.

— Nem csak az iddjarastol fligg: valaha valogatott ércbol
dolgoztunk, most olyanbol, amilyen épp van, kevesebb mangan is
keriil az ac€lba, rovidebb az egy adagra szant id6, ez mind csokkenti
az acél homogenitasat.



A friss anyag harminchat orat pihen, az ugynevezett melegraman
oldalukra forditva fekszenek a sziirke sinek, felettiilk még mindig
vibral a levegd a hoségtdl; az egyik sinszal végén fadarab langol,
valaki ezen f0zte meg az ebédjét. Ha kihiil, elviszik egyengetni,
huszonnégy méteres darabokra flirészelik, lyukakat firnak bele az
osszeilleszteshez-rogzitéshez.

— A sin jo uizlet Di6sgyOrnek?
— J6 ara van, ¢s sok tonnat jelent, ami kell a tervhez.

— Ezért f6leg a honap végén nyomnak rd — egésziti ki a vasutas
vezeto.

— Maguk szerint milyen a sinek mindseége?

— Kifogastalan — vagja ra a kohomérnok —, ha valami baj torténik
veliik, annak csak egy oka lehet: a tilzott igénybevétel.

Az egyik palyafenntartasi fonokségen mutattak egy metszetet egy
régi sinbdl, mely tavaly még be volt €pitve, tobb mint kilencven évig
futottak rajta a vonatok, meégis csodalatos épségben maradt, csak a
sinfej tiiremkedett ki néhany milliméternyire az egyik oldalon.
Kiilonosen akkor tudtam megbecsiilni a resicai acél tartdssagat, mikor
mell¢je raktak egy masik metszetet a Kelenfoldi palyaudvarrdl kiemelt
diosgy0ri sinbdl, mely alig két év alatt féloldalasra kopott, és
hasznalhatatlanna valt.

Ovatos becslés szerint évente kétezer-kétezerotszaz sintorés
fordul el6 a magyar vasut vonalain. A legtobb torés nem jelent
kozvetlen veszelyt a forgalomra, a vonat kereke akadalytalanul atfut a
vonalnyi résen; a palyafenntartds egy id6 mulva hevederrel rogziti,
mintha csak két ép sinszal dsszeillesztésérdl volna szd. A vasut néha
tudatosan is vallalja a torés kockazatat, példaul iparvaganyokra
raenged az eldirtndl nagyobb terhelésii kocsikat is; anyagilag jobban
jar, ha kijavit egy torott sint, mint ha félig iires szerelvényeket
tovabbitana.



Balesetveszely csak akkor fenyeget, ha egy sinszalon beliil négy-
ot tores 1s keletkezik, €és egy darab kiesik a sinbdl. Mi okozhatja ezt?
Az 1960-as évekig a torések nagy része faradasos, tgynevezett rideg
tores volt: a thlterhelt acél felmondta a szolgalatot; de akkor két
baleset varatlanul 0 veszélyforrasra hivta fel a figyelmet.

Az els0 balesetnél Csor—Nadasladany korzeteben darabokra tort a
sin, ¢és kisiklott a vonat; itt nem keletkezett nagyobb kar, €s az egész
ugy folott napirendre tértek volna, ha valamivel késdbb Felsdzsolca és
Szerencs kozott megint nem kovetkezik be hasonlo baleset: itt a
gyorsvonat két kocsija lefutott a palyarol, és lefekiidt a mezon. Egy
biztonsagi megbizott idegesen kérdezte a palyafenntartasi meérnokot.

— Szerinted kit kell letartdztatni? Ki a blinos?
— Gyere velem, megmutatom.

Es ahhoz a sinszakaszhoz vezette, mely szamtalan darabra torott,
akar egy kore ejtett tivegpohar. A torések feliiletén a sinfejben vese
alaku fényes nyomok latszottak; megjelent a palyafenntartast riogato
ujabb lidérc: a vese alaku torés.

A jelenség el6szor a habort utan vasarolt lengyel bankovai
sinekben mutatkozott, de aztan megjelent a didsgyori sinekben is; volt
ugy, hogy a tehervaganygépkocsirol ledobtak egy 1) sinszalat, és a
munkdsok elképedésére darabokra torott. A hegesztési hibakat
leszamitva a sintorések nyolcvan szazaléka a vese miatt kovetkezne
be, ha ezt elozetes vizsgalatokkal nem szlirnék ki; egy évben legalabb
szaz forgalomveszélyes szakaszt kell kivagatni vese alak( torésre
utalo hibak miatt.

Még nem tisztaztak kielégitden e torés okait. A vasutasok szerint
a vese alak torés a helytelen kohéaszati modszerek kovetkezménye. A
kohéaszati vallalatok néhany évvel ezel6tt ndvelni akartak a
termelésiiket, ezért a kohogazrdl atalltak a foldgazra, mely kaloriaban
majdnem hdromszor gazdagabb. A kemencék samottbélése el is birta
volna a megnovekedett terhelést, de az acélba — olvasztaskor, ontéskor
— sok hidrogén keriilt, s ez nem mindig oszlik el megfelelden, hanem
apr6 buborékok formajaban megmarad.



A hengerléskor a hidrogénzarvany a sin legnagyobb tomegili
részébe, a sinfejbe nyomddik fel. Nem kolbasz alaku és vastagsagu
rést kell elképzelniink, hanem a hajszalnal is vékonyabb elcstszast a
kristalyszerkezetben; az ellapitott hidrogénbuborék minden oldalrol
zart.

A sinszalat — fejében a hidrogénzarvannyal, esetleg zarvanyok
sokasagaval — beépitik, vonatok szazai robognak el folotte 6rankeént
nyolcvan-szaz kilométeres sebesseggel. A terhelés nyoman az alig
gombostlifejnyi zarvany novekedni kezd, mint egy vékony
pengevagas, atszeli €s eltori a sinfejet.

Szerencsére a jelense€g viszonylag gyorsan €s biztosan
felismerhet6. Evenként kétszer ultrahangos mérémiiszerekkel
atvizsgaljak a vonalakat; azokat a szakaszokat pedig, ahova még
mindig lengyel bankovai sinek vannak beépitve, €évenként négyszer. A
mérdmiiszer értekeli is a vesehibdkat: forgalomveszélyes-e, €s sziikség
van-¢ azonnali cserere?

A kohaszati lizem nem hajland6 elismerni feleldss€gét; mint
hallottuk, a fokozott igénybevételt tartja a vese alaku torések legfobb,
majdnem kizarolagos okdnak. Az egyik vasuti laboratériumban
egyszerll €s szamomra meggy0z0 kiserletet folytattak ezzel
kapcsolatban. Ugyanabbol a sinszalbol, melyben vese alaku torés
kovetkezett be, kivagtak egy olyan darabot, ahol a vizsgélat nem
mutatott ki hidrogénzarvanyokat. A sindarabot az ugynevezett
farasztogépbe raktak, sok szazezerszer gordiilt végig rajta egy kerek,
de a legnagyobb terhelés sem tdmasztott vese alak(l torést.

Még egyértelmiibben kohdszati hibara vall a masik tipikus
sinbetegség, a lunker. Az acéltombon salak marad, €s a hengerléskor
belekeriil a sinbe. A salakszemek a sin gerincében futnak ossze,
elmorzsolddnak, és a sinen rések keletkeznek. Szerencsére ez a
jelenseég ritkdbb, mint a vese, €s talan nem is annyira veszelyes.



A nyomtav boviilését, a sinek magassagi €s sik torzulasait a
palyamesterek kézi mérésekkel mar aligha gy6znék megallapitani;
mérbkocsi jarja be, és vizsgalja rendszeresen a MAV vonalait. A
mérdkocsi 0nalld vonatként kozlekedik; az a vasuti igazgatosag,
melynek tertiletén méréseket folytat, kiilon menetrenddel biztositja a
mozgasat.

Engedélyt kaptam, hogy két-harom napig a mérdvonaton
utazhassam. Tapolcan a pft.-irodan vartam, hogy ertem jojjon valaki; a
vonat szemelyzete tudott rolam, de az utolsé percekig sem jelentkezett
senki, hogy a szarnya ala vegyen; nem rajonghatnak talsagosan az
idegenekért.

Epp hogy sikeriilt elkapnom a vonatot; az utolsé peronon
szalltam fel, végigmentem a szerelvényen. A halokocsikban nyitva a
fiilkek ajtaja; szokatlanul kényelmesen rendeztek be, egy fiilkében
egy-két ember alszik, a konyhdban igényesebb ételeket is meg lehet
f6zni, a mosddban hideg-meleg viz, zuhany, a szalonban kényelmes,
alacsony asztal all fotelokkal, m{ibor bevonata kanapéval, a
sarokpolcon televizio, mellette sakk-készlet, kartya, néhany konyv.

Az elso kocsit maga a mérdapparatus foglalja el. A kocsi aljara
tapogat6 karok vannak szerelve; ezek a sineken futnak, €s pontosan
erzekelik az egész vagany ¢és kiilon a két sinszal helyzetét, esetleges
torzulasait. A tapogatok a mérési eredményt feladjak a kocsiba, ahol
feltucatnyi golyodstollbetét egy mozgd papirhengerre rogziti. A
méreések eredményét megkapjak a palyafenntartasi fonokségek, ki kell
javitaniuk a gép altal ¢szlelt hibakat.

Valahol Balatonederics kornyékén jarunk, a mérévonat erdsen
razkodik, a tollbetétek kovetve a doccenéseket, messze kilendiilnek a
sineket jelz0 vonalak koordinataibol.

— Itt nagyon gyenge a palya, ugy épitették, hogy ami fold volt a
vasut mellett, mind Osszekapartdk, €s ebbdl lett a toltés. Négy-ot méter
vastag tozeg fekszik alattunk, a Szent Mihaly-hegynél olyan magasra
feljon, hogy a gyalog ember alatt is ugy slipped, mint a perzsaszényeg.



Fel ev alatt tizennyolc sincserét kellett elvégezni, de ez sem sokat
javitott a palya allapotan. Az utatjarokban, ahol az adthaladd nehéz
kocsik megnyomjak a sin fejét, 0sszeszlkiil a nyomtav, masutt
kitagul. Talan majd jovOre vagy két év mulva atépitik az egesz palyat.

— Ezek a sinek tobbnyire bizonytalan altalajon fekszenek —
mondja a kocsiparancsnok —, példaul Ujszeged és Széreg kozott kovér
agyagon; ha vizet kap, kilométerhosszan gumizik, az dgyazat
belenyomodik a sarba, €s alatta négy-6t méter mély, vizzel telt
kavicszsakok alakulnak ki. A viz ataztatja a toltést, a toltésmagok
megcsusznak, de nincs mit csinalni; egy 6t-hat kilométeres vonal
helyrehozasahoz tobb tizezer kobméter foldet kellene megmozgatni.

— A fOvonalak altalaban jobb allapotban vannak?

— Nem okvetleniil: vannak olyan mellékvonalak is, ahol jobb a
palya, mint egy févonalon, peéldaul Sarvar és Zalabér kozott.

— Elég disznosag, hogy most megsziintetik!

— Mit csodalkoztok? Veszprém és Alsdors kozott nehéz
milliokert renovaltak a palyat, aztdn két-harom ¢v mulva
megsziintették azt is.

— Miért?

— Ki tudja?! Kellett egy pé¢lda a koncepciora.

Szinte jelképesen mi is egy felszamolt mellékvonalra értink
Sarmellék allomason; a mérésvezeto eloreszol:

— Allj meg a felvételi épiiletnél, mert nincs tovabb vasit.

Megfordulunk, a d¢li parton megylink. Balatonszentgyorgy utan
tokéletes a palya, a mérdvonat egyenletesen, kattandsok nélkiil fut, a
tollbetétek alig-alig lengenek ki. Az 6sz haju pft.-fondk veliink utazik,
nem akar dicsekedni, de alig tudja leplezni biiszkeségét:



— Ilyennek kellene lennie a legrosszabbnak, és akkor a magyar
vasut vasut volna. Jonnének hozzank kérdezni, hogyan csinaljuk, de
mi nem mondanank meg, csak nehéz pénzért.

A mérOvonat csak egy lancszem a palyafenntartas gépesitesi
programjaban. A MAV kénytelen volt belatni, hogy a palyamunkasok
fogyo-kioregedd seregébe nem jelentkeznek ) emberek, a hidanyzo
létszamot csak gepek potolhatjak, anyagi forrasaibol egyre tobbet
fordit gépek beszerzesére. Lassan-lassan atformalodik a munka egész
arculata, jelenleg mar tiz nagy geéplanc gondozza a magyar vasut
vonalait.

Az a géplanc, melyet megnéztem, Filizesabony térségében all.
Mellette, a szomszeédos vaganyon, palyamunkasok dolgoznak,
iranyhibakat korrigalnak, titik helyre a talpfakat. Figyelem Oket, és az
jar az eszemben, hogy ha a faradk 6si birodalmaban lett volna vastt, a
,.pft.-rabszolgak” ugyanilyen szerszamokat hasznaltak volna: egy
gerendat, melyet vezényszora nekivagnak a sinnek, egy pitlit, melybdl
kavicsot csorgatnak a talpfak ald. A munka pontossaga is az
eldmunkas szemmerteketol fligg.

A létszam itt sincs meg; ahol régebben hatvan-hetven ember
dolgozott, most tizenkettd; legalabb huszonot-harminc munkas kellene
meg.

— Nem tudjuk elvégezni, ami rank harul — panaszkodik a
palyamester —, a lemaradas egyre n0, folyton rettegiink, hogy valami
kibukik, €s jon értiink a rendorség. A fizetésiink kétharmada a félelem
bére.

— A gépek nem tudjak potolni az embert?

— Vannak olyan munkék, melyeket még ma is jobban el lehet
veégezni kézi erdvel: a sinnek ¢és az aljnak derékszoget kell bezarnia
egymassal, €s ehhez a gép ,.keze” nem elég finom. A talpfacserét
kiilfoldon mar gépesitették ugyan, de a gép kiszolgaldsahoz tobb



ember kell, mint magahoz a cseré¢hez. De a jovo a gépeke, bar
atvennének mindent min¢l hamarabb.

Kilenc ora, de a géplanc még vesztegel, a forgalom nem zarta le a
vaganyt.

— Nagy rafizetéssel jar, ha a géplanc nem dolgozhat?

— Egy géplancnak egy honapban harommilli6 forint értékii
munkat kell elvégeznie, a tobbit, azt hiszem, ki tudja szamitani.

Jut 1id0m megnézni a személyzet szallasat. Egy hosszu szerelvény
vesztegel a tarolo vaganyon, tizenot vagont foglalnak le a halohelyek,
a zuhanyzok, étkezok, raktarak. Egy-egy vagonban négy ember alszik,
radiot, televiziot szereltek be nekik, a kézmosashoz bojlert. A
koriilmeények 1ényegesen jobbak, mint példaul a hidépitok
lakokocsijaiban, ahol téli ¢jszakakon minusz 6t-tiz fokra is leszall a
hdmeérd, a tetd illesztésein becsorog az eso, rafolyik az agyakra,
ugyhogy az emberek vizben fekszenek.

Az étkezést is megoldottak. Ha nagyobb allomas mellett
dolgoznak, akkor az iizemi étkezOben ebédelnek, ha a géplanc lakott
helyektdl tavolabb all meg, mindenki f6z; egy segédmunkas
gondoskodik az ellatasrol, egy ZSUK kocsival jar bevasarolni.
Szorakozas kevés akad: néhany konyv, sakk, kartya, ha hosszabban
kell varakozniuk, futballmérkozések.

— Ital mennyi fogy?

— Esténként egy-keét tiveg sor zsuga kozben. Aki a géplancon
dolgozik, az nem ihat, mert az €letével jatszik. A tiz géplancon,
ezerszaz emberre szamitva, négy-0t sulyosabb ittassag fordul el6 egy
evben.

[(Ismerem egy kiss¢€ a vasuti szallasok hangulatat, néhany napig
¢én is laktam egy mérdkocsin. Esténként egyetlen téma kertilt eld: a
nok; sokan csak a forma kedvéért szalltak be, de egy-két komolyabb
,vadasz” allando készenlétben ¢élt. Fesziilt érdeklddéssel lapozgattak a
menetrendet, szamolgattak, hogy példaul Balatonfiireden varakozik-e



annyit a vonat, hogy 0k elfuthassanak a szivkorhazig, ahol egy
ismeros konyhalany dolgozott.

Eldfordult, hogy valaki tulsagosan hozzaszokott a szabad ¢€lethez,
otthon sem tudott atallni. Egyik este meg akarta latogatni valamelyik
,,also kapcsolat”-at, mondja a feleségének:

— Elmegyek a fogorvoshoz, négytdl hatig rendel.
Elkésve ¢s elcsigdzottan ert haza, a felesége feloltozve fogadta:

— En meg elmegyek most egy olyan fogorvoshoz, aki egész
¢jszaka rendel.

(Es valassal végzodott az iigy.)]
[tt 1s csak Ovatosan kérdezem meg:
— Noiigyek strtin eldfordulnak?

— Ki tudhatja azt?! Nem szoktak bejelenteni. Annyi biztos, hogy
Ot ¢év alatt két esetben iteéltek meg gyerektartast a dolgozoink ellen.

— Mennyit keresnek az emberek?

— Képzettségtol és gyakorlattol fliggden haromezer-otszaz €s
hatezer forint kozott. Sz€p pénz; ennek ellenére sokan megunjak a
vandor¢letet, és nem tartanak ki a nyugdijig. Ahogy felépitettek a
csaladi hazat, és megvették a kocsit, lelépnek.

A forgalom kozben lezarta a vaganyt, a géplanc elkezdheti a
munkdjat. Elsd lépcsdben a Plasser indul el; feladata az, hogy
megfeleld magassagba €s iranyba emelje a lesiippedt vagy
oldaliranyba elhajlott sineket.

— Milyen pontossaggal dolgozik?

— Hetven milliméteres torzulast egy milliméteres tliréssel korrigal
ki.



M¢lyen meghajolva figyelem a gép munkajat. A Plasser-bol
menet kozben kinytlik négy korong, megfogja a sint, €s megemeli a
betonaljakkal egylitt gy, hogy a betonalj agyazatban fekvo részeébdl is
kilatszik egy nedves csik. Elképzelhetetlen er6 van a gépben: szinte
felszippantja a mozdithatatlanul lerogzitett sineket. Hogy a megemelt
sin ne a régi hibas helyzetebe kertiljon vissza, a Plasser kalapacsai
belefurodnak az dgyazatba, €s a zizott kovet beverik a betonaljak ala.

— Nem tori nagyon a kovet?

— Kevésbe, mint a krampacs, mert nem ttéssel, hanem vibralassal
tereli a zuzott kovet.

Felkapaszkodunk a gépre; mintha diléaton haladna, er6sen
razkodik, mind a két keziinkkel kapaszkodnunk kell. Beszélgetni
hidbavalo probalkozas volna, a zaj szintje eléri a szazhusz decibelt. A
kezel6 filvédoben dolgozik, merev tekintettel figyel, egyszerre
harminckét kalapacsot kezel, pedallal szabalyozza, hogy a kalapacsok
mikor furodjanak bele az agyazatba; ha egy fél masodpercet téved,
epp telibe talal egy betonaljat.

Egy ember legfoljebb egy-masfél orat bir ki a gépkezeld
szeékében, Ot Ora alatt harman valtjak egymast.

A Plasser végzi a munka nagyjat, a tobbi gép inkabb csak
kiegésziti, €s rendet teremt utana: az egyik lesopri a talpfakat, és
rendezi a kovet, a masik a betonaljak kozotti résen tomoriti az
agyazatot.

Egy géplanc egy ora alatt hat-hétszaz folyométernyi vaganyt hoz
rendbe; ha négy-06t Ords vaganyzarat biztositanak neki, harom
kilométer koriili teljesitménnyel fejezi be a napot.

— Es meddig érzédik a gépi munka hatéasa?

— Elvileg egy évig kellene, de sok szakaszon mar harom honap
mulva leromlanak a vaganyok. Tudomasul kell venniink, hogy a
gépek sem tehetnek csodat, nem hozhatnak helyre napok alatt
¢vtizedek sordn tonkrement felépitményeket. A palya el van



sarosodva, belemegy a kalapacs a kovek koze, mikor a Plasser
kiemeli, csopog rola a viz. Itt nemhogy javitana, hanem ront a
helyzeten, mert még jobban elkeveri a sarat a kovel.

— Nem lehetne kovet utanatolteni?

— Sarba hiaba rakunk kovet, a terhel€s hatasara oldalt kijon, mint
a krémesbol a krém, ha késsel akarjak elvagni.

— Mi a megoldas?

— Ilyenkor at kell rostalni az egész agyazatot; persze ezt is csak
gepek gydzik. Hogy a gépek eredményesen tudjanak dolgozni, jabb
¢s ujabb geépek kellenek.

Leutaztam Jaszkisérre — a géplancokat a MAV itteni tizemének
emberei kezelik és tartjdk rendben. Felkészitettek ra, hogy az iizem
igazgatgjat rossz idegallapotban taldlom majd, néhany honappal
ezelOtt meghalt a kisfia. Maig sem tudta 6sszeszedni magat, a
levaltasat kérte, de a MAV-nak egyszeriien nincs olyan embere, akivel
potolhatna, igy ki kell hogy tartson a helyén.

Nem minden rossz €rzes nélkiill nyomtam le az igazgatdi iroda
kilincsét; meglepddtem, hogy bent egy nyugodt vagy legalabbis
fegyelmezett, udvarias, negyven koriili férfi fogad. Kavét, Traubisodat
hozat, aztan varakozo tekintettel ram néz, nem befolyasol; kezdjem
olyan témaval, amilyennel akarom. Nem hozhatott volna nehezebb
helyzetbe, sohasem jartam Jaszkiséren, nem ismerek hasonld
tizemeket, semmiféle fogddzd nem segit:

— Ez az lizem mindig a MAV-hoz tartozott?

— Az lizem alig néhany éve mikddik a mai formajaban. Elddiink,
a Jaszkiséri Gépallomas, 1949-ben alakult meg, tizenegy fovel és
tizenegy Hoffer traktorral, de hamarosan az orszag legjelentdsebb
geépallomasai koze emelkedett, 1959-ben mar nagyobb foldteriiletet
mivelt, mint egész Komarom megye.



En fiatal diplomasként keriiltem a gépallomasra; féltem, hogy a
régiek nem fogadnak be, visszaélnek azzal, hogy kezd6 miiszaki
vagyok, €s megprobalnak majd leégetni, de csak szeretetet €s
megbecsiilést kaptam tolik.

Volt egy fogepesz, alacsony képzettsegli, de kivalo gyakorlati
szakember, az 0 keze alatt dolgoztam. Néhany honapos k6zos munka
utan a f0gepesz bement az igazgatdhoz, ¢s behivatott engem is:

— Tudom, latom, mi a fejlddes, ide az én tudasom mar kevés lesz.
Te mérnok vagy, 1€pj te a helyemre.

Es zokszo nélkiil elfogadott egy alacsonyabb beosztast. Ma is itt
dolgozik nalunk, miivezetd.

Neheéz evek voltak. Kellett a traktoros, mar négyheti kiképzeés
utan nyeregbe iiltettilk az embereket; persze meég nem értettek a
geéphez, el sem tudtak inditani. Reggel két orara bejottiink, és mi
inditottuk el nekik a traktort, ha mar ment, konnyebben elboldogultak
vele. Néha a foldekre 1s ki kellett menni utanuk, mert elfelejtettek
légteleniteni, €s a traktor lefulladt.

Divatban voltak a ,,pizsamas értekezletek”; azért hivtak igy Oket,
mert reggel otkor kezdddtek, mikor mas ember még pizsamaban
alszik. A fonok elsoé kérdése mindig az volt:

— Az elvtars merre jart mar ma?

1965-ben, mint a tobbi gepallomas, mi is atadtuk traktorainkat a
termeldszovetkezeteknek. Minden gépet feljitottunk, de csak a
nyilvantartott értek hatvanot szazalékat kérhettiik érte. Még ebbdl is
lehetett alkudni, nem paragrafusokkal, hanem vitaval, kézbe csapassal,
aldomassal ment az egyezkedés; tudtuk, hogy az allam burkolt
formaban igy is segiteni akar a téesznek. Emlékszem, egy
tizennégyezer forintos vetogép nyolcezerért , kelt el”.

Atalakultunk gépjavito allomassa. Az allomasokat gépfajtak
szerint profiliroztak, rank a Super Zetorok javitasa jutott, de at kellett
venniink mindenféle tipust traktort, még a lanctalpasokat is. A téeszek



sokat reklamaltak, és még jO, ha nekiink szoltak, és nem a megyei
vezetéshez fordultak, mert onnan esetleg mar ugy jott a kérdés:

— Miért nem akarjdtok kijavitani nekik azt a traktort?

A téeszek a gépjavitasnal is 6tven szazalék arengedményt kaptak,
mégis, ahogy mult az 1d0, egyre kevesebben fordultak hozzank.
Rajottek, hogy ha behozzak a gépeket az allomasra, télen nem tudnak
munkat adni a sajat traktorosaiknak, marpedig aki nyaron gépeken
dolgozik, az télen sem fog elmenni a tehenészetbe. Maguk javitgattak;
inkabb lemondtak a dotaciorol.

Lassan munka nélkiil maradtunk, nekiink kellett megrendelések
utdn jarnunk. Babolna koriil géppel lyukakat fartunk
csemeteiiltetéshez, robbantokocsikat gyartottunk a
kdolajbanyaszoknak, karambolos kocsikat hoztunk helyre a TEFU-
nak.

N¢ha a kin sziilte az otletet. Nem tudtuk atadni a kijavitott
tehergépkocsikat, mert nem kaptunk hozza stoplampat; nekialltunk
stoplampat gyartani, eloszor csak magunknak, aztan kértek a
szomszeéd lizemek, végiil az Autoker is rendelt hetvenezer darabot
evenként.

Elterjedt a hiriink az egész orszagban. Ejszaka folkeltettek a
kiilkeresek: eladtak egy darut Dél-Amerikaba; le a kikotoig
orszaguton kellett volna szallitani, de nem volt stoplampa hozza.
Osszetett kézzel konyorogtek: ha a daru reggel hétig nem indul el,
nem ¢éri el a hajot. Ejszaka alltunk neki, 6sszeszereltiink tiz darabot.

Eldszor negyvenhét forintbol hoztunk ki egy lampat, ujitasokkal,
¢sszertisitéssel levittiik tizenhétre, a haszonbol €pitettiik fel a mostani
forgacsoldmiihelytlinket és az étkezdét. Két évig tartott a
stoplampaszezonunk, akkor raallt a gyartasra egy kisipari szovetkezet.

A fonokséget nem €rdekelte, hogy mit csinalunk; nekik csak az
volt fontos, hogy az 6 fenntartasi koltségeiket megkeressiik, mindegy,
hogy mibdl. Mi viszont mar untunk folyton munka utan kilincselni,
valahova csatlakozni akartunk, hogy biztositsuk a jovonket.



Akkoriban mar eladtak a kornyekiinkon egy gépallomast, a
karcagi Szerszamgépgyar vette meg; ¢n is targyalni kezdtem a Koola;j-
¢s Gazipari Troszttel. A troszt Szolnokon késziilt épiteni egy gépjavitd
telepet, de foglalkozott azzal a gondolattal, hogy atvesz minket, ¢s itt
fejleszti ki a telepét. Jelentettem a feletteseimnek, tudomasul vettek,
engedélyt adtak, hogy felmehessek Pestre megbeszélni a csatlakozas
feltételeit.

Az dcska kis vallalati autonkkal utaztunk — a kiséro papirok
szerint mar 1943-ban Tobrukban nagyjavitast kapott —, de azon a
napon kitett magaért, a megbeszelt tizenegy ora helyett mar tizre
felértiink. Batyam a Népkoztarsasag uton, a Vasiti Foosztalyon
dolgozott, beugrottam hozza.

— Mi jaratban vagy? — kérdezi.

— Jottem eladni magunkat — és elmeséltem a koriilményeket; azt
mondja a batyam:

— Te 6regem, hallottam, hogy a MAV-nak is kellene egy
geépallomas javitolizemnek. Mar koriilnéztek, de nem talaltak
megfelelot: vagy messze fekiidt a vasuttol, vagy régi uradalmi
epiiletekbe telepiilt, és sokat kellene kolteni ra. Nalatok viszont
minden rendben volna.

Felszolt a fonokeinek, aztan csaladi dolgokrol beszelgettiink,
egyszer csak csorog a telefon:

— Ott van még az 6csed? El ne engedd!

Felmentiink a gépesitési csoporthoz, egyre nagyobb gytirli vett
koriil, kérdezgettek 1étszamrodl, berendezésekrdl. Végiil arra kértek,
varjak egy hétig, addig ne targyaljak senkivel. Megigértem,
lemondtam a megbesz¢lést a Kdolaj- ¢s Gazipari Troszttel.

Otthon a fdnokom megharagudott ram:
— Pont a vasuttal kezdesz?! Azok majd jol kitolnak veliink.

A jarési partbizottsdg viszont nem banta.



Egy hét mulva, 1967 szeptemberének elsd napjaiban értesitést
kaptunk a vasuttol, lejonnek koriilnézni. Tizenot tagu kiildottség
crkezett, alaposan felkesziiltek, még viziigyi €s elektromos szakértot is
hoztak magukkal.

Mindent aprora megvizsgaltak. Van-e teriilet a fejlesztésre? Volt
boven. Hogy allunk munkaerdvel? Itt a Jaszsag szivében nem
mukodik mas nagylizem, Jaszberény nem vonzza el az embereket,
mert nincs jo kozlekedés arrafelé. Azt hiszem, j6 benyomast
keltettiink.

A MAV nehéz helyzetben volt: budapesti gépjavité telephelyét
mar nem tudta boviteni, embert nem kapott a fovarosban. Miskolcra
terveztek egy U lizemet, de évekbe tellett volna, amig elkésziil,
Jaszkisér kihuzhatta Oket a bajbol. A vasut targyalni kezdett a
Foldmivelésiigyr Minisztériummal, és egy honap alatt megvett
benniinket: 11,4 milli6 forintot fizetett ki a gépallomasért.

Az iizemben akkor kétszdznegyvenegy ember dolgozott,
kétszaznegyvenen vallaltdk, hogy atjonnek a vasuthoz, csak egy
szerelo nem volt hajlandd, 6 mar korabban is Dunantulra késziilt, oda
udvarolt. Egy embert pedig a MAV nem akart atvenni: egy siiketnéma
festd szakmunkast; a vasuti egeészseégiigyi eldirasok ezt a
fogyatékossagot kizaro oknak tekintik.

Ez a fin a sziviigyem volt. Az apja, régi munkasunk, még évekkel
azelOtt bejott hozzam panaszkodni: a fia Matyasfoldon tanulta ki a
szakmat, most is ott dolgozik, de nehezen birja, mert a munkatarsai
kiginyoljak a fogyatekossagaért. Mar fél mindenkitdl, még
bevasarolni sem mer magéanak.

Behivtam a festd brigadot:
— Egy embernek ¢letértelmet kell adni. Véllaljak, hogy segitenek?
— Csak j6jj0n nyugodtan — mondta a brigad.

Hazahivtuk. A fit megtanult 6tven-hatvan szot sz4jrol leolvasni,
megnosiilt, szakmajaban is torekedett; és most kiildjiik el 6t?



— Nem — mondtam a MAV-nak —, ha 6t nem veszik at, én sem
megyek el, ¢s velem egylitt meég kétszaz ember.

Akkor végre beleegyeztek.

Egyebekben a MAV tiri modon jart el; a gépallomason eltdltott
1dOt beszamitottak a vasuti szolgalatba, rangot, besorolast adott, még a
nyugdijba menok is szabadjegyet kaptak.

Uj ember nem jott, a vasut csak id6legesen kiildétt ide néhany
oktatot, akik a technikai munkara, raktarlapvezetésre €s egyeb
adminisztracios fogasokra tanitottak meg benniinket. At kellett
venniink azt a ritmust, ahogyan a MAV mér szaz éve zakatol.

Egy évig a budapesti Ko¢ér utcai géptelephez tartoztunk, egy €v
utan Onallosagra érettnek nyilvanitottak minket, akkor kaptuk meg a
mostani neviinket: MAV Epitégépjavité Uzem. Betonkeverétol
dizelvontatoig, tomoritdig mindennel foglalkoztunk.

1970-ben a MAV megkezdte a palyafenntartasi munkak
gepesitését, megvette a Plasser €s Matisa gépeket; ezeknek nemcsak a
javitasat, de az lizemeltetesét is rank bizta.

Ezeket a gépeket akkor a vasut szakosztalyvezetdjén kiviil meg
csak nem is latta senki, nekiink kellett betanittatnunk a kezeloket.
Eldszor mérnokoket kiildtiink ki harom honapra Linzbe a Plasser
céghez, aztan technikusi végzettségli szakmunkasokat, 6sszesen
sz4ztiz-szazhlisz embert.

Mint igazgatonak, nekem kellett vallalni értiik a feleldsséget; mi
lesz, ha kint marad valaki? Aki jelentkezett, azokat otthon a
lakohelylikon 1s megnéztiik: nem veszett-e Ossze a feleségevel vagy a
csaladjaval, nincsenek-e addssagai? Egyébként mindenki visszajott.

Meg kell mondanom, hogy a Plasser cég kezdettdl mindmaig
korrekt mdédon viselkedett. Nemcsak a kiképzésben segitett, de a
hétvégeken korutazasra vitték a fiukat, a focicsapatunkat 1s meghivtak
Linzbe, az osztrak valogatott edzdtaborat bérelték ki nekik. Még a



gyarban dolgozd magyar disszidenseket is eligazitottak, hogy kirugjak
dket, ha agitalnak.

A Plasser cég Magyarorszaggal tort be a szocialista piacra, a
gépei ma is itt dolgoznak a legjobban. A cég fizet a MAV-nak, hogy
ide hozhassa kiilfoldi partnereit, €s nalunk mutathassa be a gépek
miikodését. A gépsorok garancidja mar lejart, de Plasser¢k most is
tartanak itt egy szerelOt, aki rogton atutazik Linzbe, ha valami
alkatrész hianyzik.

Egyébként mi is 6tven-hatvanmillio forint értékl alkatrészt
tartunk raktaron, némelyik egy Zsiguli araba kertil, példaul a
szervoszelep. Az Apollo Girhajoba is ugyanez van beépitve, az
inditorakéta fokozatait valasztja le.

Az alkatrészeket mi sokkal tovabb hasznaljuk, mint az osztrakok,
ott, ha egy kalapacs elromlik, egyszeriien eldobjak, mi kétszer-
haromszor is felajitjuk, meghegesztjiik. Egy 0j levegdhengert
Plasser¢k nyolcezerért adnak, mi ledntetjiik egy téeszmellékiizemben
ezerért, minden darab rossz, sipol, fij, de ha miianyag gyantaval
eltomjiik a réseket, lehet hasznalni.

A gépek ma nyolcezer palyamunkast helyettesitenek, akiket
egyébként sem tudnank honnan venni. Biztosan emlitették maganak,
hogy tovabbi gépek beszerzésén dolgozunk, ha minden sikertil, gépek
htizzak meg majd a sincsavarokat, ¢és gépek rostaljak meg az 4gyazat
koveit.

Ezerharmincheten vagyunk 0sszesen — drkutyatol az igazgatoig,
mint egy 0jsagiro irta rolunk —, a feladatok ndnek, az embereinkre
nagy munka var majd.

— Es maganak szem¢ély szerint mik a tervei?

Az 1gazgato kinéz az ablakon, probalom kovetni a tekintetét:
szemkozt egy 0] lizemcsarnok all, eldtte vords rozsagrupp virul:

— Nem tudom, melyik koIt sirjara irtak fel: ,,Csak a teste van itt.”
En is igy érzem magam, nem tudom elfelejteni a kisfiamat. Még az



lizem is Ora emlékeztet, vasarnap délelottonkeént bejott velem, mig én
korbejartam ellenOrizni, 0 jatszott az udvaron. Tizenket €ves volt,
matematikai problémakat oldott meg, egyetemi tankonyveket kellett
hozni neki Pestrol — hangja el6szor csuklik el. — Tul tokéletes volt,
ezert vette vissza a természet.

Elhallgatunk, a beallé csendben ovatos csikorgassal kinyilik az
ajto, elnézést kérd mosollyal benéz a titkarnd: tobb mint egy oraja
varakozik egy targyalopartner. Az igazgatd bolint, elnézest kér, hogy
lejart a beszélgetesre szant 1d0, de meg elkisér a kapuig.

Utkdzben néhany 6regember kiilonds tisztelettel koszonti.

— Ezek 1s az én kadereim. Sok régi tanacselnok, régi téeszvezetd
dolgozott a kornyéken, megtettek, amit tudtak, de vagy az erejiik,
vagy a képzettsegiik keves volt, €s az 1d6 tallépett rajtuk. Salakot
talicskaztak, vagy tragyat hordtak, ¢€s akik régen a joindulatukat
kerestek, azok rohogtek rajtuk. Hat ne rohogjenek. Szoltam a
szemelyzetisnek, Osszeszedtem ezeket az embereket, és behozattam az
lizembe kertésznek, a konyhara, udvari segédmunkasnak. Tizenhat
forint 6rabért kapnak, és valaha majd ipari nyugdijat; megérdemelnek
ennyit.

6

A MAV a vastti hidakat sem tudja megfeleléen karbantartani,
példaul Budapesten a nagyobb hidak: a déli vagy az Gjpesti 6sszekotd
hid allapota kieleégitonek mondhato, de t6liik alig néhany kilométerre a
Fert0 utcai hidnal a vizsgalobiztos kalapacsanak koppantdsara
beszakadt egy lemez, mert annyira megette mar a rozsda.

A bajoknak ugyanaz az okuk, mint a felépitmény leromlasanak:
nincs munkas, nincs pénz. A MAV nyolcszazezer négyzetméternyi
hidfeliiletet gondoz, de a hat igazgatdsag koziil csak a debreceninek
van annyi embere, hogy ,,hazilagosan” végezz¢ek el a munkat, a
tobbiek kiils6 cégekre szorulnak. Ez aranytalanul dragabb: egy
négyzetmétert sajat munkdsokkal hatvanhét-szaz forintért mazoltat at



a vasut, idegen vallalatoknak viszont kétszaz-ketszazotven forintot
kell fizetni, sOt olyan is akad, amelyik négyszazat kér. Egy kozepes
nagysagu hid atmazolasa igy legalabb tizenkét-tizenotmillio forintba
keriilne, a vasutnak viszont még az eddigin¢l is kevesebb a pénze,
mert 1976-77-ben kell visszafizetnie azt a hitelt, melyet a korszerli
mozdonyok vasarlasara vett fel.

De ha legalabb gyorsan ¢és folyamatosan dolgoznanak ezek a
partnerek! Néha csak harom-négy gyereket kiildenek ki, akik tobbet
fiirdenek, mint amennyit a pemzlit fogjak; a j.-1 6sszek6to hidat nyolc
evig festették; mire befejezték, mar kezdhették elolrol az egészet. Egy
ktsz félig lefestett egy hidat, akkor kibukott valamilyen panama, a
vezetOsegbal kit levaltottak, kit becsuktak, az ) vezetoség nem
vallalta a munka folytatasat, a mazolas azota sincs befejezve.

A MAV érthetden szeretné bebiztositani magat, szivesen kotne
allando szerzddést a hidak karbantartasara. Egy szakipari vallalat
hajlandonak mutatkozott volna: négyszazmilli6 forintot kért, hogy
berendezkedjen erre a munkara; aztan, agy latszik, a sajat maga altal
megszabott 0sszeget is kevesellte, mert visszalépett.

A dunafoldvari hid, melynek labanal allunk, k6zos vasuti-kozuti
hid, a fenntartas minden hasonlo esetben a MAV dolga, a Kozuti
Igazgatosag legfoljebb a koltsegekbe szall be, a hidra is vasuti Or
vigyaz mind a két feljaronal.

A hidat a masodik vilaghdboruban robbantottik fel a
visszavonulo német csapatok, 1952-ben épitették 0jja; azdta huszonot
ev telt el, de egyetlenegyszer sem mazoltak at.

— Milyen gyakran kellene?

— Nyolcéves periédusokban. Igy lehetne garantalni, hogy a hid
hetven-nyolcvan évig hid lesz.

— Mennyit csokken az €lettartam, ha elmarad a mazolas?

— Erre nincsenek szamitasok, én 0igy becsiilom, hogy tizenot-hlisz
szazalékot. De mit csindljunk?



Az 6rhazban csorog a telefon. Dunafoldvar feldl kozeledd
vonatot jeleznek. Az Or hona alatt a kemény fedelli naploval
kerékparra pattan, behajt a hid kozepéig, itt talalkozik tuloldalrol
erkez0 tarsaval, jelentik egymasnak, hogy a hidon a vonat mozgasa
biztositott, alairjadk a naplot, és visszatérnek az Orhelyiikre, lezarjak a
sorompot, ezutan sem gyalogos, sem autd nem mehet ra a hidra. Ez a
,szertartas” minden vonat érkezése elott megismétlodik, napjaban
néha negyvenszer is.

Mi a kiséré meérnokkel — vagy én vagyok az ¢ kisérdje? — affele
hivatalos embereknek szamitunk, a tilalom rank nem vonatkozik,
elindulunk befelé a sinek mentén. A jarda erdsen lefagyott, a
gdzmozdonyok Ujra ¢€s Gjra lelocsoljak, hizik a jég.

A hid kapuzata egységesen barna a rozsdatol, csak az egyik
labanal latszik egy arnyalatnyi zold folt, és a kicserélt szegecsek
helyén sziirke a festék. A mérnok lakaskulcsaval kapargatja a festeket,
nagy foltokban hamlik le — féleg derékmagassagig.

— S0. A so6zas megeszi a kotszereket, s rongalja a szerkezetet is.
Keértiik a kozutasokat, hogy a s6z6 kocsi ne menjen at a hidon, vagy
legalabb ne szorjon kozben, de nem hallgatnak rank. Nézze meg, a
sotol mindeniitt feltaskasodik a festek.

— Egyébként melyik a hid legjobban romlo6 része?

— Alul a hidgerendak alatt, mert ott rakddik le a legvastagabban a
kosz, ami mindig tart valamennyi nedvességet, mert nem €ri a nap €s a
sz¢l. Meg akarja nézni a hidat alulrol is?

— Gyerlnk.

Atkapaszkodunk a hid korlatjan, és egy sarlepte vaslétran
maszunk le a pilonra, a szabad viz f6l6tt lebegiink, a mérnok gy
siklik lefel¢, mint a macska, az én cipdm vastag nyersgumi talpa meg-
megcsuszik, két kézzel kapaszkodom a létrafokba. Megéllunk a
pilonon, jottiinkre galambok roppennek fel a szerkezet racsai koziil,
allando tanyajuk lehet, mert szaraz, fehéres froccsentéseik ellepik a
pilon tetejét.



— Mindenhova befészkelodnek.

A kod lecsapodik, minden vizes; Ovatosan araszolgatunk az alig
n¢hany négyzetméternyi betonon, megfogddzkodom, mieldtt
felneznek. A keresztkotés alja olyan, mintha sotét ragya verte volna
ki, soporni lehetne rola a vedlo festéket. Foleg a szeltdl vedett, orokke
nedves sarokban maradt csupaszon a vas, de masutt is, ha végighizom
az ujjamat, a feliilete elporlik, elkrétasodik a festék, ¢és feltlinik a
rozsda.

— A rozsda csokkenti az acel ellenalloerejet?

— Biztonsagi szempontbol nem veszélyes; peldaul egy huzott rad
akkor 1s kitart, ha nemcsak a boritofestéket, hanem atmérdjének két-
harom széazalékat is megeszi a rozsda. Maskepp bosszulja meg magat,
ha a mazolast elhanyagoljak. Egy viszonylag ¢ép mazolast lehet
foltokban javitgatni, itt-ott, ahol sziikséges, felvisznek ra egy Uy
réteget, de tizenot-husz €v kihagyas utan mar el kell tavolitani a teljes
régi festekréteget egész a csupasz vasig, az pedig bonyolult munka.

Eldszor 1s be kell allvanyozni a hidat, aztan le kell pucolni a régi
festéket vagy kézzel — ezt hivjak laskettazasnak, vagy vibratorgéppel,
de a kromofag is engedélyezve van.

Aztan jOn az alapmaz, az lomminium, pemzlivel kell felkenni
két rétegben.

— Az 0lom nem veszélyes az emberre?

— De igen; szerencsére a hidakon a viz folott elég jo a sz¢€ljaras,
nem engedi megiilepedni a permetet. A miniumra két réteg olajfesték
keriil, ,,a hidzold”, eltér6 arnyalatokban, hogy meg lehessen allapitani,
hogy meég a felso réteg latszik, vagy mar az also.

Most mar nem kapunk hidzoldet, a Budalakk leallt vele, Durolt €s
Trinatot kell hasznalnunk helyette.

— Mennyivel dragabb?



— A hidzolddel tizenhét forint hetvenbe keriilt egy négyzetméter
lefestése, az 1) festékkel negyven forint.

— Legalabb jobb?

— Nem lehetne mondani, az 0j festék ¢€lettartama nem hozza a
hidzoldét. Harom éve Dombovaron Trinattal festettiink be egy
ac¢lszerkezetet, ¢s mar kellett javitgatni. Lehet, hogy nem is a festék a
hibas, hanem az, hogy a feliiletet nem lehet ugy elokésziteni, ahogy
kellene, de hat ez hid, nem patika.

Felkapaszkodunk a létran, indulunk tovabb a tilparti drallas felé.
A hidoszlopokon iitédések, zazodasok nyomai latszanak, a gépkocsik
rakomanya kiér a szelvénybdl, és tori-ziizza még az acélt is.

Az algydi hidon egy tologépet vittek at, €s nem szerelték le rola
az oldallemezeket, meghamozta a hidat.

Az autdk a sorompo6 szakallat is felgylirtek, mar az egész
sorompodt is kidontotték; a csongetésre meg kellene allniok, de a
soforok gazt adnak, hatha mégis at lehet jutni, a hidat takarito
oregasszony is alig tud ellépni eldliik.

Alulrol a hajok fenyegetik a hidat, foleg, ha ¢szaknyugati sz¢l fu;,
megzavarva a vizfolyast, a tapasztalatlanabb hajosok nem ismerik ki
magukat a vizen, neki-nekiviszik a hid labanak.

A Szentes—Csongrad kozti Tisza-hidra apr6 kékockas ut visz fel,
magat a hidat fazsindelyek boritjak, a szerkezet olyan gyonge, hogy
nehezebb burkolatot nem birna el, még 1902-es szerkezetdarabok is
akadnak benne, a habora utan kertiltek ide Magyarcsanadrol.
Megjegyzendd, hogy szinte mindegyik vasuti hidunk megjarta mar a
Duna vagy a Tisza fenekét, mert az Gjjaépitéshez a felrobbantott hidak
roncsait hasznaltak fel.

Nézem a zsindelyeket: telitett tolgyfabol vagtak ki oket, ha rajuk
Iép az ember, alig koppan a laba, olyan, mintha szobaban jarna.



— Mennyi ideig tart ki a faburkolat?

— A haboru el6tt tizenhat evenként kellett cser€lni, de ahogy no a
forgalom, Gigy csokkent az ¢lettartam elobb tizenegy, majd nyolc évre.

A felépitmény itt is elképeszto allapotban van, hegyet-volgyet
alkotva emelkedik és siillyed, a lejaronal el is torott a sin, egyujjnyi
magas ,,Iépcson” doccennek meg a kerekek, itt a kocsik mar nem 1is
sinen, hanem a puszta kovon futnak.

A tiszaugi hidon még rosszabb a helyzet: 1949-ben mazoltak be
utoljara, a festéket golyostoll végével is le lehet kaparni, a rozsda
mintha raégett volna a hidra. A gyalogjaron tizennégy-tizenot centi
atmero0jl kraterek tdtonganak, torott vasak merednek ki beldliik, ha
egy elhalado kocsi felszoritja az embereket, nyakukat torhetik benniik.

A csavarok, kotszerek kikoptak, csak a puszta kockako fogja a
sineket. A kockakovek alatt kirothadtak az 1957-ben lerakott fenyo —
vagyis puhafa — talpfak, de a betonaljak is gy tonkrementek a sé6tol,
hogy mikor cserénél kiemelik dket, leesik a vegiik.

Az litk6zO0knel — a sinek illeszkedéseinél — vaksiippedések
mélyednek be, majdnem orra bukik benniik a mozdony. Hatvan-
hetven centis darabon hirtelen tiz millimeétert sziikiil a nyomtav, a
kerek nyomkarimadja alig fér el a szogvas €s a sin kozott, masutt
huszonhat milliméterrel kitdgul — de talan minden részletezésnél
tobbet mond, hogy az alig négyszaz méter hossz hidon 6t perc alatt
megy at a mozdony.

Panaszkodnak a hidorok.

— Egy nap harmincot-negyven vonat megy végig a hidon, a két
szolgalati hely k6zott hatszazotven méter a tavolsag, kdzepén
talalkozunk a masik Orrel, egy szolgalat alatt tizenharom-tizennégy
kilométert is legyalogolunk. A vasut nem ad kerékpart, labbal meg
nem gyo0zziik, itt a viz folott teli vagyunk reumaval meg isidsszal.



A hidon egyiranyu a forgalom, negyedoranként kell valtani az
iranyt; ha lehet, 1igyeksziink még gyakrabban forditani, 6tpercenként
kérjlik vissza egymastol a véget, de igy is elofordulhat, hogy ha a
vonatok slriin kovetik egymast, negyven percig is zarva kell tartani a
sorompot. Vasarnap a csucsban neha kétszaz személykocsi is
osszegytlik egy oldalon. Amit azok mondanak! A multkor négy
hosszu haju fia demizsonokkal — biztosan mentek 4t mulatni a szigetre
— odaallt az ablakhoz, ¢s mindenf¢le ocsmanysagokat kiabalt be.
Szoltam a tobbi varakozonak, de azok csak nevettek; mit tehettem?
Behtzodtam oldalt, a kalyha mell¢, hogy ne halljam annyira.

Itt a hid mellett van a Potyka csarda; ¢jfel utan, mikor bezar, a
részegek jonnek vegig a sineken, nem torddnek veliink: Nekem meég
az apam se parancsol, hat még egy sinbohoc! A multkor is hiisz percig
allt egy vonat: addig tartott, amig le tudtunk terelni egy részeget a
sinekrdl, és meg akkor 1s szé€pen kellett am beszélni vele!

Maskor meg egy eg€sz részeg tarsasag maszott at a sorompon,
hidba kiabaltam nekik, hogy az ¢életiikkel jatszanak, mert jon a vonat,
az egyikiik elkapta a kerékparomat, elindult a vonat el¢ az 6rhazig,
mikor visszajott, odavagta a kerékpart a korlathoz.

— En mar koriilcsokoltam a masik baktert, és még mindig nincs itt
a vonat.

A kollégamnak azt is megigérték, hogy beallitjak a Tiszaba.

Es mit kapunk ezért a munkaért meg a nagy szekaturaért?
Huszonot évi szolgélat utan kétezer-haromszaz forintot, mikor a Bajai
Posztogyarban a ndk is haromezer forint fol6tt keresnek. Csak én
vagyok vasutas az egész csaladbol, €s csak én lakom olyan hazban,
hogy a cigarettapapir tartja 6ssze a repedt falat, mas minden rokonom
téesztag, Ok palotakat €pitenek maguknak. Ki gondolta volna, hogy
valaha ennyit fognak osztani — mikor tiz évvel ezel6tt még csak
egymast osztottak?!

Foldem nekem is van, nyolcszaz négyszogol, de azt csak a Tisza
miuveli, hidba iiltetem, a krumpli k6zo6tt feljon a gyékény. Mar fel is
torettem, de a kovetkezO évben Ujra ott kukucskalt a Tisza.



Igy éIni nem lehet, idegenbe nem mehetek dolgozni, mert hiaba
keresek tobbet, egy ezrest biztosan elkoltok magamra. Itthon pedig
egy kanal zsirral megvan az egész csalad levese. De ha itt
Csongradnal megindul a Tisza III. vizlépcso épitése, én itthagyom a
vasutat huszonot év szolgalat utan, harom évvel és egy honappal a
nyugdij eldtt.

Dolgoznak a kiskorei Tisza-hidon, az artér folott cserelik a
szerkezeteket. A hid mell¢é allvanyokat acsoltak, a betonozok és
vasszerkezeti lakatosok itt allitjak ossze a hid 0y részeit, ha

elkésziilnek, csorlovel kihuzatjak a régi elemeket, és ezek keriilnek a
helyiikbe.

A munkasok az Alfoldrdl, a Tiszantulrol jonnek, hétfé deltol
péntek délig tart a munkaidd, hogy a hétvegét otthon tolthessek, a
tobbi napokon tiz-tizenegy oOrat teljesitenek. A vasutnal sok a kemény,
embert pusztitd munka, de a hidépitok sorsa még itt is a
legnehezebbek koz¢ tartozik. Minusz négy fok alatt mar nem lehet
hegeszteni, de 0k csak tizenot fokos hidegben hagyhatjak abba a
munkat, az allas deszkapadlgjan tiizet nem gytjthatnak, a
vasszerkezeten is leégetné a felvitt takarast. Nyaron pedig, ahogy
leereszkedik az este, a sziinyogok kergetik be a szallasra az

embereket. Lakokocsikban ¢€lnek, az ételt, de még a vizet is a falubol
kell kihozni.

Orabériik alig haladja meg a tizenharom-tizennégy forintot, ehhez
mar csak a kiiloné€lési potlék jon, napi tizenot forint —
csaladfenntartoknal hlisz; napidijat nem kapnak.

— Van elég ember?

— M¢ég legalabb tiz kellene, de nem jonnek Gjak. Két-harom évvel
ezelott, mikor a kiskorei erdmi mar elkésziilt, és csokkentették a
Iétszamot, atlépett volna hozzank egy egész brigad, tizenkét ember,
betonozok, acsok, lakatosok. Tizenegy otvenes Orabért kértek, mi csak
kilenc 6tvenet tudtunk volna adni; elmentek Dunatjvarosba tizenotért.



Meg a kozépkoru emberek is otthagyjak a vasutat; a kecskeméti
pft-n€l négyszazotven kilométerre 130 lapatos jut, tobb mint harom
kilométerre egy. A miiszakiak is huzddnak el a tanacshoz, kozathoz, a
Volanhoz; negyedrész feleldsség — keétszeres kereset.

Ne¢ehany szaz méterrel feljebb kecses 01 hid latszik.

— A Tisza II. vizlépcsO kiszolgalohidja, de nem szolgal ki semmit.
Ra lehetett volna terelni a kozati forgalmat, meggyorsult volna a
kozlekedés, és a vasuti hid 1s husz évvel tovabb tartana, mert az autdok
nem tennék tonkre a felépitményt.

— Es nem lehetne most utdlag atvinni a kozuti forgalmat a Tisza
II. hidjara?

— Nem, mert ugy €pitettek meg, hogy a szélessegebdl huisz-
harminc centi hidnyzik a két nyomsavhoz, €s a hidat nem lehet ugy
bdvitgetni, mint a tytukketrecet.

A hid labanal kopott 6rhaz all, udvaran egy szemiiveges
oregember dolgozgat a februari napsiitésben. Hidépitd acs volt valaha,
kézszoritdsa meég most 1s meglepden erds.

— Hany éves tetszik lenni?

— Kilencvenharom. 1905-ben keriiltem a MAV-hoz
palyafenntartasi dcsnak, én még dolgoztam az els6 kiskdrei fahidon.

— Milyen volt az a hid?

— Gitter, vagyis egy kilométer hosszl fahid volt. Tizenhat
méteres, harmincszor huszonotos tolgyfa volt a colopje, azt vertiik
bele a mederbe. Tiz métermazsas vasbaranyt hat ember hajtott lanccal
felfel¢ olyan magasra, ahogy kellett, megakasztottuk a ,,gorbe
macskat”, és a vasbarany lezuhant. Akkorat iit6tt, hogy a colop fejét
vaskarikaba kellett fogni, hogy el ne repedjen, mégis jo, ha egy centit
beljebb tudta verni. Egy méter 6tvenre kellett siillyeszteni a mederbe,
né¢ha még lejjebb, hogy a siivegfa pontosan fekiidjon.



Az oreg acs elkéri a jegyzetblokkomat, €s reszketd keézzel
rajzolgat bele:

— ...ajaromra jott ra a hossztarto, tiz méter hosszl, egy méter
vastag fenyOfa gerendakat hasznaltunk. Harom gerendat szépen
kibardoltunk, kifaragtunk, megkampoztuk, €s befogtuk a kalodaba.
Kozeje alltunk, ¢€s addig feszitettiik, amig 6tven millimeéteres sprenget,
gorbeseget nem adott; ha nem volt meg benne, kidobtuk. Tiz méter
hossz, 6tven milliméteres csavarokkal fogattuk ossze a gerendékat,
de 4llt 1s a hid keményen, mint a romai vallas. A romanok €gették le
1919-ben, a kommiin idején.

— Milyen faval dolgoztak akkoriban?

— Erdélybdl jottek azok a finom gerendédk; szabalyosan
négyszogre faragtak Oket, sehol nem hagytak félgombosre. Kiss, a
felvigyazé mondta nekem:

— Jenei, amelyiken a legkisebb félgombot is latja, azonnal
dobassa félre!

Kiss aztdn megegyezett a kereskeddvel, megvette a felredobott
gerendakat is majdnem semmiért; eldszor a finomjat hasznaltuk fel,
aztan mindet, nem szamitott a félgombdodsség, az akkori 4csok mindent
meg tudtak csinalni.

Olyan vékonyan tudtak bardolni, hogy a csaptatdzsinér piros
nyomanak a fele rajta maradt a gerendan. Ha valaki elrontotta, a
felvigyazo raszolt:

— Fiam, maga szarjon a markaba, tanuljon meg bardolni.

Volt egy Csicso nevil acs, egyik fizetésnél azt mondja a
tobbieknek:

— Hozzatok egy huszkoronas bankot, ragasszatok ra a gerendara,
egyre leszedem a barddal. Ha belevagok, adok helyette két masikat.



A pénz az elsd forgaccsal leszallt, olyan vekonyan, mint a
cigarettapapir. Csicsondl maradt. De levagta fogadasbol barddal egy
ember kezerdl a korom feketéjét is.

— Milyen szerszammal dolgozott ez a Csicso?

— CsicsO nem szerette, ha konnyti volt a bard, mert lassan
dolgozott a faban, ha meg nehéz volt, kiesett a kezebol, mikor melléje
vagott, a félnehezet szerette.

— Es a mai 4csok?
Az Oreg legyint:

— A mai acsok mar nem tudnak faragni, szekercével legyilkoljak
a fat, de gombfabol négyszoget nem tudnanak kibardolni, ¢hen
halnanak, ha nem méretre fiirészelt faval dolgoznanak. En nem is
nézem azt a munkat, ami most a hidon folyik, mast sem hallani, mint
hogy: Csapold meg, allitsd fel! Csap helyett is nagy szoget, kapcsokat
hasznalnak.

Mikor én vizsgaztam, harmadmagammal mentem a mesterek elé;
egy kovaccsal meg egy pintérrel. En egy kis tetészerkezetet acsoltam
méretaranyosan, a kovacs megpatkolt egy nyers tojast ugy, hogy a
héja sem repedt meg, a pintér viszont tires kézzel jott. Kérdezik a
mesterek:

— Es mi a te remeked, fiam?

— Szabad elvennem azt a ceruzat? — kérdezte a pintér.
— Tessek.

Rajzol vele egy kort:

— Ez az én remekem.

A mesterek utdnamértek korzovel, hajszalpontos volt.

Egy baja volt a régi dcsoknak: erdsen ittak. Jozsef-napkor acs
nem dolgozott, mert Jozsef volt az dcsok véddszentje, felmentek a



hidra, €s ott ittak. De a literes tivegek hetkoznap is ott alltak fenn, a
racsrudak ala is beraktak, jott fol a mester, €s rugdosta lefelé az
tvegeket.

— Mit 1ttak?

— Palinkat. Ahany fokos volt a palinka, annyi krajcarba kertilt, a
negyvenes negyven krajcarba. Vizbdl meg spirituszbol volt csinalva,
fel hordo viz, fel hordo spiritusz, a kocsmaros beleeresztette a lancot,
osszekeverte, harom nap mulva a legjobb palinka volt.

Nydron dinnyeérés idején két falat dinnyére i1s lehuztak két-hdrom
korty palinkat, mire megették a dinnyét, addigra be 1s ragtak.
Mindenkinek inni kellett, ha nem fogadta el, szemkdzt ontottek vele:
A tiéd volt, miért nem ittad meg?!”

— Nem artott meg nekik?

— Az 1tal csak akkor artott nekik, ha nem i1hattak. Erdsek voltak,
mint a balvany, azzal jatszottak, hogy ki tudja megforditani a tiz méter
hosszl, harmincszor harmincas gerendat, aztan ki tudja megemelni a
veéget. Felvettek egy alma nagysagu jeget, €s atsuhintottak a hidon,
kozepes ember még a hid alatt sem tudta volna atdobni.

Az 1gaz, hogy vagyont nem gyljtottek, Csicso mindig azt
mondta: ,,A nyari kabatomra mar ra van varrva a t€li gomb, hét veka
bliza be van rakva a kamrdmba, johet a tél.”

Bejart a kocsmaba, de nem volt pénze palinkara: ,,Van nekem,
amim van, az mind rajtam van!”

Marmint az 6cska kabatja, azert kért egy fél liter palinkat.
— Sok baleset tortént?

— Eléfordult. Egy acs gy zuhant le a foldre, hogy a laba szardban
kiallt a két csontja. Megfogtam, és mintha csizmat huztam volna fel
neki, visszarantottam, a csont visszacsuszott.

— Hozzatok fazsindelyt!



Csapozsinorral koriilkotoztem a zsindelyt a 1aban, ugy vitték el.
Kérdezi az orvos:

— Ki csinalta?
— Jenei bant ki vele.
— Nem kibant vele, hanem emberiil megcsinalta.

Masszor egy oreg beleesett a Tiszaba, mentdcsonakkal mentiink
utana, az oreg mar billegett, hol fol volt a feje, hol le. Mikor kihuztuk
a partra, megrazta magat, mint a liba.

— Minek jottetek €rettem?! Ki tudtam volna mar uszni.
Pedig mar csak a haja latszott!

Az oreg legyint:

— gy van ez, aki sokat él, sokat megél.

— Meddig tetszett dolgozni?

— 1905-t81 1940-ig szolgaltam a MAV-nal; akkoriban harmincot
ev utan letelt az 1do, jart a nyugdij. Szazhisz pengdt kaptam
havonként, ez a haboru utan elfogyott, be kellett mennem dolgozni a
csoportba, dohdnypajtakat, garazst dcsoltunk; tizenhét évet toltottem
naluk.

— Most mennyi a nyugdij?

— Ezer korona, akarom mondani, forint.

Zahony — az orszag kapuja

,,Zahony, Ung varmegye, magyar falu, Tisza bal partjahoz kozel,
24 romai katolikus, 35 gorogkeleti, 513 reformatus, 14 zsido lakos.
Reformatus anyaszentegyhaz. Répacukorgyar. Nagy 6korhizlalas.
Foldesur: Ritter. Utolso posta: Ungvar.”



Magyarorszag geographiai szotara 1851.

., Zahony, kiskozség a tiszai jarasban. Tertilete: 1090 kat. hold,
melybdl szantd 702, kert 68, rét 19, legeld 125, erdo 60 ¢s termeketlen
116 kat. hold. Lakosainak szama 1267 (640 férfi, 627 no), akik 3
egyén kivételével magyar anyanyelviek, €s koziiliikk 238 rom. kat.,
130 gor. kat., 835 ref., 9 ag. ev., 53 izr. és 2 egy¢b vallasu.

Lakohazak szama 238. Ref. templom van a kozségben. A
kozségben 1 allami kisdedovo, 1 allami népiskola €s 1 allami altalanos
tovabbkeépzo miikodik.

Lakosainak f0 foglalkozasa az Ostermelés €s az ipar. Hatéra kis-
¢s torpebirtokok kozott oszlik meg. Allatallomanya 1935-ben 337
szarvasmarha, 95 10, 289 sertés ¢és 3 juh.

Gyariizeme: | flirésztelep €s 1 hengermalom. A kozség
gazdasagilag Kisvardara gravital.

Kororvos helyben, legkozelebbi gydgyszertar Mandokon 11 km-
re, kozkorhaz Kisvardan 24 km-re van. HOsi halottainak szama 28.
Vasutallomas helyben a nyiregyhaza-zahonyi vonalon.”

Szabolcs varmegye leirdasa 1939.

1

1938-ig a csehszlovak teriileten fekvo Csap volt a kozos cseh-
magyar hatarallomas, mellette Zahony allomas teljes
jelentéktelenségbe siillyedt. Egy kis téglaépiiletben helyezkedett el a
fonoki lakds meg az els6 €s masodosztalya varoterem; az egeész
allomason tiz-tizenkét ember dolgozott: a fonok, két-harom
forgalmista, néhany valtodr és egy malhazo. Ot sinpérral rendelkezett,
egyre-egyre alig nyolcvan tengely fért ra.



Mar érzddott a haboru szele, mikor megkezdték Zahony
fejlesztesét. Egy iranyitod blokktornyot huztak fel, meghosszabbitottak
a fogadovaganyokat, hogy a katonavonatokat ne kelljen megosztani,
hanem a teljes szerelvény beférjen.

A bécsi donteések utan — melyek Gjra atrajzoltak a Tisza
kornyékének térképét — €s a habort elso éveiben megéelénkiilt a
forgalom: Csapot két vonal is 0sszekototte Budapesttel. Kassa-
Miskolcon, illetve Zahony-Nyiregyhazan keresztiil napi szazhtsz-
szdzharminc vonat indult ki.

— 1943 februarjaban, Erdélybdl hazaérve, keriiltem jra Zahonyba
— kezdi az allomas forgalmi szolgélattevdje —, tudniillik mar korabban
is dolgoztam itt mint palyamunkas; az els0 vizsgaimat is itt tettem le.
Nem szivesen jottem vissza; Magdoval, a fonokkel kijottem ugyan, de
olyan nagy allomas mellett, mint Csap, rossz dolgozni, mert folyton
parancsolgatnak a kisebb allomasnak.

1944 nyaran mar minduntalan bombaztak a kornyeket,
csodaszerl volt, hogy Zahony allomast €s a Tisza-hidat egyetlen
talalat nem érte. A bombak a mostani vorosvaserc-tarolo helyére
estek; ezt a részt palyadrok miivelték, a kukorica k6zé koztesen tokot
vetettek, feliilrdl Isten tudja minek latszott.

Osszel a Tisza tiloldalan még harcoltak a magyar csapatok, de az
oroszok dé¢l feldl a hatukba kertiltek, egyre jobban szorult a kapca.
Oktober 24-¢n egy motorvonattal kijott a debreceni vasutigazgato, le
sem szallt, csak az elso kocsi lépcesdjerdl szolt le nekiink:

— Szabad az 0t?
— Igenis, igazgato ur.

— Hat, fiaim, akkor az én Istenem aldjon meg titeket, vigyazzatok
magatokra.

Ez volt az utolsé utasitdsa, aztan eltint, otthagyott minket a
magunk kinjara.



Hamarosan megjottek az utolso erdélyi vonatok is,
Viasarosnamény-Kassa fel¢ mentek fel Pestre, minden menetrend,
biztositas nelkiil, latotavolsagban kovették egymast.

Oktober 28-an mar 16ttek at agytgolyokkal a taloldalrdl, vitte el a
tetot a fejlink fel6l. Egy német komisszar rendelkezett Zahonyban a
szallitmanyokkal, kérdeztem 0t:

— Mi lesz, kamerad? Bontsunk, vagy megvarjuk a zenét?

Beszaladt a masodosztalyll vardterembe — ott tartotta az irodajat —
, felhivta Csapot, sokaig besz¢lt vele, aztan visszajott:

— Héany mozdony van az alloméson?
— Jelenleg ketto.

Ratette a két mozdonyt két szerelvény élelmiszerre, aztan 0 is
elment Kassanak. Masnap Matészalka feldl jottek a német robbant6
alakulatok, egész le Tiszaszentmartonig minden valtot, minden
sinszalat elpusztitottak, csak az utatjarokat hagytak meg a sajat
visszavonul6 csapataik részére.

A hidat 1944. oktober 29-én robbantottak fel. Még a nyaron
szazkilos agytagolyodkat engedtek le a vizbe a hid labahoz, legalabb
egy vagonra valot. A régi hidakat eleve ugy épitettek, hogy a pillérben
kiilonféle kis kamrakat alakitottak ki arra a cé€lra, ha esetleg fel kellene
robbantani, ezeket mind megraktak dinamittal. A robbanasnak olyan
ereje volt, hogy a hidlabak helyén tizennyolc méter mély lyukat vagott
a Tisza medrébe.

A vasutasok akkor mar lattdk, hogy semmi értelme sincs a
tovabbi munkanak, sorra leléptek. Egy mozdonyvezeté megmutatta
egy magyar katonanak, hogyan kell vizet szivatni, tiizet pucolni, aztan
otthagyta neki a mozdonyt, és hazament. Zahonyban nem is volt
vasutas halott, a lakossagbodl is csak késobb haltak meg tizen, mikor a
Tisza toltésén lovas kocsival rahajtottak az aknakra.

A németek behaloztak gyujtdzsindrral az egész allomast. Az
allomasfonoki iroda elé toltak két vagon 10szert, volt abban



mindenféle golyd meg lovedek, nem is egyszerre robbantak fel,
hanem egy Ora hosszat ugy sziporkdzott az dllomas, mintha tlizijatékot
tartottak volna.

De én ezt mar csak messzirol lattam; oktober 30-an mentem
Komoroba, az anyamhoz. Az oroszok masnap foglaltak el Zahonyt,
Nyiregyhaza felol jottek, Mandoknal és Komoronal torték meg a
vedelmet.

Nem sokaig maradhattam Komoron. Az orosz parancsnok, egy
huszéves szazados, nalunk lakott, meghivtuk vacsorara,
elbeszelgettiink. Mikor megtudta, hogy vasutas vagyok, atkiildott
Zahonyba:

— Csinaljatok meg a vasutat — mondta, €s adott egy nyilt
parancsot, hogy szabadon mozoghatok. Gyalog mentem at, itkozben
csak néztem, €s fajt a szivem. A németek ismertek a vasutat, nem a
sineket robbantottak fel, hanem a kocsikat, mert az sokkal nagyobb
fennakadast okoz. Csak magaban Zahonyban négyszaz kocsi €gett el,
vagy ment tonkre mas modon, benne a sok bliza, tengeri, rozs, arpa.
Azért gylilt 6ssze ennyi aru, mert a kiliritési parancs ugy szolt, hogy
mindent el kell venni az oroszok eldl, a bizat még nyitott kocsiban is,
ha ponyva nincs, csutkaszarral kell lefodni a tetejét.

A nép mindent széthordott a vagonokbol; akinek volt szekere,
¢jjel-nappal fordult vele, egyszerre 6tszaz par bakancsot is elvittek.
Egy koérhazvonatot is kiramoltak az utols6 szogig, csak tlizifa maradt
valamennyi. A vasuti anyagokat késObb 0sszeszedte a palyafenntartas,
de a tobbi holmi nem kertlt el6; még két év mulva is jottek erdélyi
menekiiltek, €s keresték eldre feladott butoraikat, melyek a haboru
veégeén Zahonyban rekedtek. Ha megszolalna a mozdonysip, de sok haz
meg butor utdnaindulna ezen a kornyé¢ken!

Az allomasfonoki lakast a robbantasok eltorolték a fold szinérol,
csak egy-egy fal és kémény maradt meg csodaképpen. A forgalmi
irodaban az orosz katonak tartottak a lovaikat, a kotelet a
blokkgombokra tekerték; ablakiiveg persze itt sem volt, a hideg ellen
magasra raktak szénaval az ablak kozét. Mikor megmutattam nekik a
komoro6i szdzados nyilt parancsat, szo nélkiil kimentek az irodabol.



Debrecen fele hamar rendbe jott a vonal, itt csak néhany szakaszt
¢s az atereszeket robbantottak fel. Tartalek sin persze itt sem volt, a
felrobbantott szalakat kellett felszedni, €és azzal foldoztuk ki a tobbit.

December elején jottek ki hozzank a debreceni igazgatdsagtol a
demecseri keményitogyar Nyaloka nevi kis gézgeépével meg egy
kocsival. Leszall az igazgato, latja a pusztulast, felsohajt:

— Matészalka felé mar soha tobbeé nem megy a vasut, amig a vilag
vilag lesz.

Elmondta, hogy az egé€sz igazgatosag, a tisztviselok majdnem
mind elfutottak, meg lehet szamolni, hanyan vagyunk. Megfogta a
kezem:

— Mégis azt mondom: csinaljunk vasutat!
— Hat mi megtessziik, ami toliink fligg.

Visszaszallt a Nyalokara, ¢és elment; igazgatosagi intézkedest
aztan meég vagy egy €vig nem kaptunk, a magunk feje utan kellett
dolgozni.

1944. december 20-an két hosszl szerelvény érkezett
Nyiregyhaza felol, haromezer orosz miiszaki ember jott vele,
tobbnyire katondk. Hidprovizoriumokat hoztak, miithelykocsit:
kohoval, furokkal, aggregatort, €s nekilattak a hid épitésének.
Mozgositottak a kornyeket is, kimentek példaul Komordra a biréhoz,
megmondtak: kell nyolcvan ember, és azt ki kellett allitani.

Ami anyagot Zahonyban talaltak, mind felhasznaltak; a
hidjaromba fehér kovet hordtak, a fiirésztelep udvarardl 6sszeszedtek
a ronkoket, deszkéakat, bunkerajtok vasat, de meg a
bombaburkolatokat is, a facolopok vegeit erdsitettek meg veliik. Két
gepiink volt: egy 328-as €s egy 424-es, azzal segitettiink.

Egy honap alatt, december 21-t61 januar 21-1g felépiilt a fahid,
mar nem emlékszem pontosan, hogy 6t vagy hat pilléren allt-e, a
nyilastavolsaga szaz méter lehetett. Egy sinparat fektettek le ra, €s
megkezdddott a kiprobalas. Eldszor egy iires mozdony ment végig



rajta Ot kilométer per oraval, recsegett minden, mint a hét nyavalya, de
kiallta, aztan egy nagyobb mozdony negyven kilométer per ordval,
vegil egy teljes, megterhelt vonat. Mivel a magyarok részérdl én
voltam a legmagasabb rangl, nekem mindig ott kellett lennem a
vezetdallasban, ha szabotaltunk, velem egylitt szakadjon le a hid.

Egy év mulva a jég kiszakitott egy pilleért, Gjat kellett rakni,
hajoalakban colopoket vertek le, a kozepét telehordtak kovel, eldtte
jarom torte a vizet, a jarmot magat pedig vaslemez védte.

El0szor tankokat hoztak at a hidon, négy-6t naponként érkezett
egy szerelvény, 1945 februdrjaban jott az elso polgari szallitmany:
gyapjuval, soval, faszénnel. Kifel¢ a jovatételi vonatok mentek
buzaval, ¢éloallattal, gépekkel. Egy darabig meg szabadon lehetett
mozogni, juniusban zartak le a hatart, azon til minket vasutasokat is
csak utlevellel engedtek at a hidon.

A belsd forgalom nehezen indult meg, minden hianyzott, még
szenlink sem volt. A mandoki birénak meghagytuk, hogy minden
szekér akactat hordjon; behoztak tiz vagonra valo tuskot, ezzel
szereltek a mozdonyok. A szekeres gazdak szivesen dolgoztak
nekiink, kérdezgették:

— Hozzunk fat holnap is?
— Persze hogy hozzanak.

A kitéglazott kutat is felrobbantottdk a németek, lejartunk a
mozdonyokkal vizért a Tiszara, az oroszoktol kaptunk buvarszivattytt
és szerszamokat. Ot mozdonyunk volt akkor — ebbdl ketté még az
Osztrak—Magyar Monarchiabol maradt rank —, ezekkel kellett
dolgoznunk.

1945 februarjatol mar kétnaponként érkezett személyvonat
Nyiregyhazarol, és mi is vissza tudtuk kiildeni. Mindenki Zahonyig
jott, itt fogyott el a térkép, itt lehetett kivarni, hogy lesz-e vonat
Budapest vagy Kijev felé. Nemcsak a varoteremben fekiidtek le az
emberek, hanem a forgalmi irodaban is, tetli az volt bdven mindeniitt.



1946-ban indult meg az atrako épitése. Raktarakat, melegedoket
huztunk fel, és ket 0 vaganyt fektettiink le. Egy sz€les
csonkavaganyon szereltiik at a Magyarorszagon maradt német
kocsikat, ezeket az oroszok elvittek hadizsakmanyban. A hatodik és a
hetedik vagany kozott még mindig latni azt a betonozott részt, ahol az
atszereles folyt.

1947-ben hoztak egy rendeletet, hogy itt Zadhonyban kell
felépiteni a nagy atrakoallomast, Magyarorszag €s Szovjetunio kozott.
Februarban a mai hetedik vaganytdl befele megkezdtek az allomas, az
atrakopalyaudvar ¢€s a sz¢les nyomtavi palyaudvar rendezési munkait.
Fel kellett tolteni a godroket €s a laposabb partokat, a kornyeken nem
volt elég ,,sitt”, vonatszamra érkeztek a romos €piiletek maradvanyai
az egész orszagbol. A régi vasuti teriileten nem feértiink el, igénybe
kellett venni a hataros reformatus egyhazi birtokot, st késobb a
temetot is.

Részletek a Zahonyi Reformatus Egyhdzkozseég presbitériumanak
jegyzOkonyvebol:

,,1947. julius 20-an
3. pont alatt

Lelkészelnok bemutatja a 154 391. helyrajzi szamu 4 kataszteri
hold €s 468 négyszogol teriiletii és 773/2. helyrajzi szamu 1 kataszteri
hold és 33 neégyszogol teriiletli egyhéazi foldekre vonatkozo kisajatitasi
szerzddést. Ezeket a teriileteket a MAV vette igénybe az
atrakoallomas épitésével kapcsolatban. Az eldbbi ingatlannak
négyszogole 4 forintban, mig az utodbbi ingatlannak 3 forintban lett
megallapitva. Ez az 0sszeg volt az elérhetd legmagasabb vételar.

Lelkészelnok kozlését a presbitérium partoldlag tudomasul
veszi.”



,,1949. oktober 2-an
1. pont alatt

Lelkészelnok jelenti, hogy szeptember 28-an az 4llomas
bovitésekor a kozseégi temetdt a MAV azonnali hatallyal igénybe
vette, és a tovabbi temetkezés eldl lezarta.

Lelkészelnok kozlését a presbitérium partololag tudomasul
veszi.”

A zéhonyi allomas atrako kapacitasat kezdetben napi kétezer
tonnara tervezték. Hamarosan kidertilt, hogy ez kevés, mar az
epitkezes kozben elkezd6dott a toldozgatas. Sok épililet mashova
kerilt, mint ahova tervezték, nem szereltek fel korszeri biztosito
berendezéseket, a valtokat ma is kézzel kell allitgatni. Az akkori idok
kapkodasanak nagy szerepe volt abban, hogy a Zahonyi atrakokorzet
fobb allomasai koziil most maga Zahony a legelmaradottabb.

Az éallomas fejlesztésével egy idoben gondoskodni kellett az
emberek elhelyezéserdl is. Zahonyban a habora végén Osszesen
kétszazharmincnyolc haz allt — kilencszaz-kilencszazotven lakossal —,
most egyszerre kétezer épitdmunkast és a vasutasok szazait kellett
volna befogadnia. Lefektették az ugynevezett templomvaganyt — azért
hivtak igy, mert a templom fel¢ iranyult —, és nekilattak egy uj
lakonegyed, a Gerd-telep épitésének. Az elnevezést a Hidverd
orszagos népszertisegeén tul az is indokolta, hogy éppen az 6 nevéhez
fiz6dott a Zahony fejlesztését eldird rendelet. 1948-ban adtak at a
Ger0-telep elsO negyvenot ikerlakasat, az els6 bekoltozé Bessenyei
Gyorgy forgalmi szolgalattevo volt, aki késébb magat Gerd Erndt
hivta meg 0jsziilott lanya keresztapjanak. A régi zdhonyi



allomasfonok visszaemlékezesei szerint Gero elfogadta a meghivast,
¢s el 1s kiildte megbizottjat a keresztelOre.

— Ger0 elvtars nem feledkezett meg a keresztlanyarol, mind a mai
napig tdmogatja, természetesen partszerii keretek kozott — sietett
megjegyezni az allomasfonok.

A lakasok elkésziilte utan a templomvaganyt felszedtek, és egy
masik lakotelep épitésehez raktak at, most lucernavaganynak
nevezték, mert egy régi lucernafoldon vitt keresztiil. Felépiilt a
vonatkiserOk laktanyaja is, de ebben vasutas alig kapott helyet, az
Allamvédelmi Hatosag katonait szallasoltak el benne.

— Es kik jottek ide dolgozni? — kérdezem a régi zahonyiaktol.

— Mindenféle emberiség megfordult itt akkor, csendodr, rendor
beallt. Vasutas kevés jott Onszantabol ide az orszag végébe, ahova az
Isten is csak jo €jszakat jart koszonni; biintetésbol kertiltek ide.
Ezeken a pettyeseken kiviil legfeljebb legényembereket tudtak
Zahonyba parancsolni; van a kozségben egy utca, ahol szinte minden
lany idegenbdl j6tt vasutashoz ment férjhez, albérloként kezdtek, ugy
Iéptek eld volegennyeé.

A személyi kultusz éveit Zahony is megérezte. Az
allomasfonokok strtin cserélodtek, tiz év alatt talan husz fonok 1s
kovette egymast az allomas €lén. Némelyikiik ember modjara
viselkedett, masok gyliloletes eml¢ket hagytak maguk utan: tildozték
azokat a beosztottjaikat, akiknek magasabb képzettségiik vagy
nagyobb szakmai tapasztalatuk volt; Gigy gondoltak, hogy
veszélyeztethetik az 6 poziciojukat. Ennek az utohadjaratnak az lett az
eredménye, hogy bizonyos id0szakokban egész Zahony allomason
nem lehetett taldlni egyetlen érettségizett embert sem.

A fonokoknek, a vasttpolitikai tisztekkel egyiitt, jelentOs
szerepiik volt a kitelepitésekben is. Zadhonyban is vagonba raktdk a
régi kocsmarost, a csenddroket, a Horthy-kozigazgatas embereit;
lecsuktéak a reformatus papot, mert a lovat Sztalinnak nevezte el, ha
bertigott, tdncolt az asztal tetején, és az allamositas ellen besz€lt, és
semmiféle politikai gylilés kedvéért nem volt hajlandé leréviditeni a



vasarnapi istentiszteleteket. Ami szokatlannak latszik — meég az 1950-
es évek orszagos akcidival 0sszehasonlitva is —, hogy Zahonyban
vasutasokat is kitelepitettek. Beallt a rakodovaganyra tizenot-husz
kocsi, és mindegyikbe felpakoltak egy vasutascsaladot butoraikkal-
motyojukkal. Némelyek blineit ismerték az emberek; példaul két
vasutas a reakcios Pfeiffer-part mellett agitalt egy régi valasztason, de
a tobbségrol semmi rosszat nem tudtak. Ha valaki megkockaztatta,
hogy rokona, ismerose irant érdeklddjon, be kellett €rnie a hivatalos
indoklassal: az illetd vasutas fel akarta robbantani a Tisza-hidat. (Csak
a teljesség kedvéért jegyzem meg, hogy Zahony utols6 harminc
eveben egyetlen szabotazsrol sem beszelt senki.)

— Vitték el a vasutasokat; minden reggel oriiltiink, hogy nem
ertlink jott a ponyvas kocsi. Ha nem jegyzett elég kolcsont, ha nem
fekiidt le a felesége valami nagyfonokkel, mar rakeriilt a listara.

— Mondjak nekem egyik nap: j6jjon tanunak! Mihez? — kérdezem.
— Majd meglatja.

Egy Puskas nevii palyadrt kellett kitelepiteni; 6t magat nem is
talaltak otthon, mert €pp bent jart Kisvardan; harapofogoval nyitottak
fel a kis ablakot, negyven ember dobta be a butorokat a vagonba, egy
pillanat alatt elpucoltak. Puskas nem tudott semmirdl, Kisvardan
mondtdk meg neki, hogy haza ne menjen; kezébe nyomtak egy papirt,
hol lesz az 0j helye.

A deportalt vasutasok aztan jorészt uigy jartak, mint a
Németorszagba kitelepitett svabok; jobban élnek, mintha otthon
hagytdk volna Oket, egyiknek haza van Balatonflireden, masikuk
fonokhelyettes Székesfehérvaron.

1951-52-ben megallt a térség addig dinamikus fejlesztése; mint
annyl mindenre az orszdgban, Zahonyra sem jutott elég pénz; egy
mérndk megfogalmazasa szerint: nem sikeriilt a magyar Nagy Ugras!
Szinte kizarolag az emberi munka fokozddo bevetése tette lehetove,
hogy 1955-ben mégis sikertilt dtrakni nyolcszazezer tonnat, az 1948.
¢évi teljesitmény négyszeresét.



1956 oktobere bizonytalan vezetést, forrongo, elégedetlen
tomeget talalt Zdhonyban. A f0nokok kisszerlien €s elvtelentl a
munkasok haragjat igyekeztek a kozepvezetokre haritani. Az
iranyitoknak kiadtak az utasitast, hogy milyen teljesitményeket
koveteljenek meg; ha a rakodok mar nem birtak a tempot, vagy
kevésnek talaltak a pénzt, és elmentek panaszkodni a felsobb
vezetdkhoz, azok ugy tettek, mintha semmirdl sem tudnanak, €s a
munkasoknak adtak igazat az iranyitok ellenében. A pirossapkasok
koziil kevesen tartottak ki a posztjukon, két-harom €v utan leléptek.

Az esemeények hullama 1956. oktober 24-én érkezett el
Zahonyba; a lazongok leverték a vords csillagot az allomas épiileteérdl,
egy Pokol Zoltan nevii alkalmi kolto verseket fabrikalt, €s
kiragasztotta Oket.

Megalakult a Zahonyi Nemzeti Tanacs; elndkké az akkori
allomasfonokot, Sziics Sandort valasztottak. Sziics munkaskader volt
¢s tehetséges ember; allitolag Bebrits, a miniszter is kedvelte,
egybehangzo6 vélemények szerint kikovezett aton haladt volna a
legmagasabb posztokig. Nem tudjuk, hogy miért tért le errdl az utrdl.

Sziics pisztolyt szerzett, €s az oldalara szijazta, utasitasokat adott
a Zahonyban allomésoz6 katonai egységeknek. Kijelentette, ha
sziikségesnek talalja: a Tisza-hidat 1s szétloveti a tiizérséggel.

Csap allomasrol elkiildtek kovetségbe egy szovjet alezredest, de
Sziics nem volt hajland6 fogadni. Mindenképpen le akarta zarni a
zahonyi kaput, a kocsik alol kiszedette a kerékparokat, a rajtuk levo
kokszot ¢s vasércet leengedte a sinek koz¢, ezzel nagyobb akadalyt
allitott, mintha felrobbantotta volna a sineket. A sineket orak alatt ki
lehet cserélni, de a vasérchalomban guggol6 kocsikhoz még a daru
sem tud hozzaférkdzni.

A kornyékbeliek — hazai szokdas szerint — kihasznaltdk a
zlirzavart, és most is kiraboltak az dllomason veszteglé vagonokat,
butorokat, almat és foleg italféléket zsakmanyoltak.

A szovjet csapatok 1956. november 3-an jottek be Csap feldl —
vonaton. Aknaktol tartva harom véddkocsit akasztottak a mozdony



elé, a katonakat szallitd porekocsikat pedig korberaktak
homokzsakokkal, koziiliik alltak ki a géppuskak csovei.

A tiizérlaktanyabol ralottek a szovjet csapatokra, sulyos tlizharc
alakult ki; hat felkelo, koztiik két katonatiszt meghalt.

Sziics Sandort elfogtak, €s atvittek Ungvarra, de néhany nap
mulva hazaengedték. A magyar renddrs€g valamikor 1957 januarjaban
kereste, de addigra Sziics mar 4tlépett a nyugati hataron. Allitolag
Sveédorszagban telepedett le, de olyan hireket is hallani, hogy
nemrégiben meghalt.

2

A korzeti allomasfonok iroddjaban iiliink; Czidor, a fonok,
harmincot-negyven €ves, egy kiss¢ faradt arcu férfi, vasutas-
egyenruha helyett j6l szabott vilagossziirke 6ltonyt visel. Zahony
divatba jott, egy fel 6ra sem telt el azota, hogy az e€l6z0 0jsagird
kilépett az ajton, Czidornak kozben ebédelni is alig maradt ideje; meg-
megrebbend szemén latom, hogy a terhére vagyok, de udvariasan
kavét hozat — csak egyet, 6 magas vérnyomasa miatt nem iszik —, €s
elmond néhany adatot, melyekrdl ugy gondolja, hogy hasznalhatom:

— ...a Zahonyi atrakokorzet kilenc centiméternek kdszonheti a
1étét: a szovjet sin annyival szélesebb a mi normal nyomtava
sinlinknél. ..

— Nem volna egyszerlibb atrakas helyett keskeny nyomtava
kerekeket szerelni a széles kocsik ala?

— El6szor 1s: ezek a széles kocsik nem a mieink, hanem a szovjet
vasutéi, nekik is sziikséglik van ra. De ha ideadnak i1s, kocsibért
kellene fizetni értiik — ez pedig nem husz fillér.

Masodszor: a sz¢les vagonba kétszer-haromszor annyi aru fér,
mint a normalvagonba; konnyen lehet, hogy a rakomany egyik része
Békeéscsabara megy, a masik Didsgydrbe, a maradek pedig



Nagykanizsara. Most mit csindljunk? Jarassuk korbe egy hétig a
vagont, vagy bent az orszagban rakjuk at?

Harmadszor: négy forgdzsamoly €s a hozzatartozo kerékpar
kétszazezer forintba keriil; ez kocsinként majdnem félmilliot
jelentene, de ezer meg tizezer kocsirdl van szo.

Negyedszer: a sziikséges berendezések, szerszamok, epiiletek...
Folemelem a kezem:

— Rendben van, Zahony maradhat. Mennyi aru megy at egy ¢v
alatt?

— 1947-ben kortilbeliil tizenhatmillié tonna — a magyar vasut
osszteljesitményének tizenkét-tizenharom szazaléka; egesz Eurdpaban
nem taldlni Zahonyhoz hasonl6 szarazfoldi kiko6tot.

Itt jon be a magyar népgazdasag nyersanyagimportjanak a fele,
mi fogadjuk a szovjet tranzitszallitmanyokat nemcsak Jugoszlavia,
Ausztria, Olaszorszag, de Japan ¢€s az Egyesiilt Allamok felé is.

— Mik a legfontosabb arufajtak?

— Befelé olaj jon és egyeb nyersanyag, kifelé felkész- és
késztermék, leszamitva a bauxitot, mert az még egyszer feltlinik
Zahonyban aluminiumrudak formajaban. Van egy forgalmistank, aki
sok szakértonél jobban ismeri a magyar aluminiumprogram
mindenkori allasat.

Hatszadz olyan arufajtat fogadunk, amibdl mar egy kocsinal tobb
¢rkezett hozzank. Ehhez jonnek még az egyedi aruk. Szallitottuk mi
mar a milandi Scala diszleteit, papostevéket, €16 szarvasokat,
kergettiink mar a Tisza mellett mongol vadlovakat — atrakas kozben
szabadultak el. Szazf€le benzin-, olajterméket, lampakormot
gumigyartashoz — az atrakok gatya nélkiil dolgoztak, azt mondtak:
mindegy, ugyis olyan feketék lesziink, hogy nem latszik semmi.

A fonok elmosolyodik:



— Egy Oreg vasutas egyszer berugott, €s azt mondta: szallitunk mi,
kérem, mindent, Jézuskatol géppuskaig.

— Mennyire érzik meg a nemzetkozi politika valtozasait?

— Zahony olyan pontosan jelez, mint egy muszer. Mikor
fesziiltség tamadt a szovjet—nyugatnémet viszonyban, €rezhetden
csokkentek a tranzitszallitasok; mérni tudjuk, ha valahol katonai
erOket vonnak Ossze.

(Ha pedig Zahony kevesebb vonatot indit, a magyar vasut a
legtavolabbi pontjain is megérzi. 1975-ben, mikor csokkent a
tranzitszerelvények szama, a soproni flithaz nem tudott munkat adni
az embereinek, a mozdonyvezetOk az eldirt szazkilencvenegy oOra
helyett csak szazhetven-szaznyolcvanat dolgoztak, néhanyukat
tomlOsnek osztottak be atlagorabérben.)

— Most, hogy a K6z6s Piac nem veszi at toliink a szarvasmarhat,
Zahonyon keresztiil mennek ki a Szovjetunioba az €16 allatokat
szallito vonatok. Ugy kezeljiik ezeket a szerelvényeket, mint a
gyorsvonatokat; erkezés utdn harom 6ran beliil el kell hagyniuk az
orszagot, a szovjet vasut is gyorsan tovabbitja. Egyszer kint jartam a
Szovjetunidban, €s azt a vonatot, mely hdrom ora husz perckor 1€pett
ki Zahonynal, délel6tt mar az orszag belsejében, Lavocsnojéban
lattam.

— Egyébként milyen a kapcsolatuk a szovjet partnerekkel?

— Nem lehet elfelejteni, hogy ez a Szovjetuni6 nyugati hatara;
nem egy ¢€s nem két diverzans probalt mar itt atjutni szovjet teriiletre,
,el-eltévednek” felénk a nyugati kovetsegek katonai attaséi is. A Tisza
tulso partjan sokkal erdsebb az Orizet, mint nalunk, annak ellenére ¢l
kozottiink a vasutastestveriség, €s sok nehez helyzetben
megmutatkozik.

1971. november 8-an a vegyianyag-atfejtd telepiinkrol
harmincnyolc tartalykocsi haladt ki, mikor egy csatlakoz6 vaganyon
meggurult egy rosszul kibiztositott vagon, nekifutott a szerelvénynek,
a tartalykocsik vége szikrat vetett és kigyulladt; xilol, toluol,



repiildbenzin €s aceton volt benniik. A mozdonyvezetd nem vette
¢szre, majdnem behlzta a szerelvényt a személypalyaudvarra; ha ott
robban fel, Zahony eltiint volna a fold szinérol. Az utolso pillanatban
feltartoztattak, ¢s huszonnyolc kocsit meg le lehetett akasztani, a tobbi
tovabb langolt.

En fentrdl, a kozati hatarhidrol lattam meg a tiizet. Mint az 6riilt,
telefonaltam Kisvardara a tizoltoknak, de tudtam: hosszi 1dobe telik,
amig kiérnek; atmentem a szovjet katonai parancsnok irodajaba, ¢és az
0 K vonalan kértem segitséget a tuloldalrol. Perceken beliil jottek a
csapiak, a kamenyeciek ¢s még vagy ot tlizoltorészleg; mar az utolso
is tiz perce dolgozott, mikor megérkeztek a kisvardaiak, majd meg egy
ora mulva a nyiregyhdziak; a szovjet tlizoltok oda sem engedték Oket a
tiizhoz. Mikor végeztek, elmentek, nem kertek, ¢s nem fogadtak el
semmit.

Egy id6ben az M62-es mozdonyokhoz alig-alig kaptunk
alkatrészeket; az utanpotlast ugy szoktuk megoldani, hogy valamelyik
flitohazi vezetdnk atlatogatott Csapra egy nagy taskaval, az ottani
fonok levitte a pinceraktarba, ¢s mindenféle apré alkatrésszel telerakta
a taskajat.

Ez persze szabalytalansag, de mar nagyobb szabalytalansagot is
elkovettek a szovjet vasutasok a mi érdekiinkben; errdl taldn nem is
volna szabad besz¢lni.

Atment egy magyar dizelmozdony Csapra, a vezér leakasztotta a
szerelvényt €s korbejart; mozgas kozben 6t vagy tiz masodpercre
elaludt, €s a mozdonnyal belerohant egy szovjet vonatba, melyet két
dizel vontatott. A két szovjet mozdony felborult, a magyar is akkorat
zuhant, hogy a foldbe furddott az orra, a kocsik egymadsra torlodtak, és
harom-négy emeletnyi magassagban Osszetornyosultak.

Athivtak ténymegallapitasra, megnéztem mindent: nem volt
mese, egyediil mi feleltiink a balesetért. A kart fel sem tudtam
becsiilni: a két szovjet dizelt és harom vagont ki kellett selejtezni, a
felépitmény egy hosszi szakasza tonkrement, €s egész Csap allomas
tobb mint huszonnégy 6raig nem tudott vonatokat fogadni.



A szovjet vasutat a lvovi igazgatosag fonokhelyettese képviselte.
Mondom neki: elismerem, hogy mi voltunk a hibasak; kozben forgott
az agyam, mint a pénztargeép: probaltam kiszamitani, mekkora
kartéritést fizet majd a MAV; végigfutott a hatamon a hideg. A szovjet
fonokhelyettes vegighallgatott, aztan mondja, hogy varjak egy kicsit;
felhivta a felettesét, majd annak is a felettesét, hosszan targyalt veliik.

A végén megszovegezett egy olyan nyilatkozatot, hogy a baleset
eldre nem lathat6 és elharithatatlan okokbol kovetkezett be, szemelyi
sériilés nem tortént, a mozdonyok ¢€s a kocsik nem szorulnak
fomiihelyi javitasra — ez igaz is volt, mert egyenesen a roncstelepre
vittek Oket —, €s kolcsondsen lemondunk a kartéritésrol. Egy fel orat
ha tartott a hivatalos rész, utana 6t-hat 6rat beszélgettiink a
termeskocsiban, teritett asztal mellett.

En személy szerint is jo kapcsolatot tartok veliik; eléfordul, hogy
0k szolnak értem; ha kimaradok valami tinnepély elnoksegébdl,
reklamalnak: hol van Andrej? Hivnak: gyere at pihenni. Néha 0Ok is
atrandulnak, hoznak ajandékba egy liveg vodkat — Pravdaba takarva;
kocsiba szallunk, €s elviszem Oket Tokaj felé.

A beszélgetés masnap folytatddott. A Zahonyi atrakokorzet
megkapta a minisztertanacs vords vandorzaszlajat, az tinnepsegre
kiilonvonat vitte ki az embereket a fényeslitkei allomas
szerelOcsarnokaba; Czidor is veliik tart majd, de a vonat indulasa elott
meég maradt egy ordja.

— A Zahonyi atrakokorzet nyolc allomasbol all, maga Zahony
csak a nevét adja, de korantsem a legjobb vagy a legmodernebb
koziiliilk — mint ahogy a legjobb tokaji bort sem Tokajban, hanem
Tarcalon lehet kapni. Ez a nyolc allomas: Zahony, Tuzsér, Komord,
Fényeslitke, Eperjeske rendezd, Eperjeske atrako ¢€s ket kisebb
jelentdségli: Mandok és Tornyospalca — ezek inkabb tartalék szerepet
toltenek be. A korzet nyolcvan négyzetkilométeren teriil el, s hatezer-
kétszaz vasutas dolgozik benne. A munkasok hetven kozségbdl jarnak
be, 0tven kilométeres a vonzaskorzetiink.

— Nincs létszdmhiany?



— Szabolcs ad embert — legalabbis egyelore.
— Nem viszik el Oket a tobbi lizemek?

— A mi kornyékiinkon alig van nagyobb ipari l1étesitmeny:
Tuzséron a fatelep, a Hungarofructnak egy keétszaz vagonos hiitOhaza
¢s Kisvardan a Vulkan ontode — mas semmi, egész le Nyiregyhazaig.

Az emberek a vasttnal hat-nyolc szdzalékkal tobbet keresnek,
mint masutt; a nehéz testi munkasok atlagkeresete haromezer-kétszaz—
haromezer-haromszaz forint. Ez kiilonosen akkor nagy pénz, ha
meggondoljuk, hogy a rakodomunkéhoz nem kell érettségi vagy
szakmunkas-bizonyitvany, hanem egy-két osztallyal is el lehet
veégezni.

— Sok az analfabéta?

— Neégy évvel ezelott hetvennégyet tartottunk nyilvan,
megszerveztiik a dolgozok iskolajat, az emberek az atlagbériiket
kaptak a tanuldsért, igy letornaztuk a szdmukat tizenegyre, de most az
1y felvételesekkel egylitt megint felment Gtvenegyre.

(Analfabéta masutt is akad a vasitnal. Ferencvarosban
kézbesitOnek vettek fel egy irastudatlan ndt. Mikor kideriilt, hogy nem
talal el a cimekre, Berendi behivatta:

— Irja le a nevét.
Leirta.
— Most irja le az én nevemet.

A n0 rajzolt egy nagy B betlit, aztan tanakodva megallt, tovabb
nem jutott. Attettek a konyhaba kisegitonek. )

CsoOng a telefon, a fonok bocsanatkérden int, és felveszi a
kagylot:

— Tessék, Czidor.



Nem érteni a szoveget, hatulrol csak annyit latok, hogy Czidor
fiile lassan elvorosodik, f€lmondatokkal valaszolgat:

— Nem veszem vissza! Semmiképpen sem. Nem érdekel. Jol van.
Menjen! Nem baj. Szervusz.

Leteszi a kagylot, ragyujt, de remeg kozben a keze:

— Van egy cigany dolgozonk; eddig haromszor hagyta ott a
vasutat. Mikor legutoljara kilépett, felhivattuk, ¢s megmondtuk neki,
hogy tobbé nalunk nem dolgozik. Ratenyerelt az asztal sarkara, és a
szemiinkbe nevetett:

— Uraim, én akkor jovok vissza a vasithoz, amikor akarok.

Most Ujra jelentkezett felvételre, és probalja visszasirni magat.
Talal segitoket is, olyan kadereket, akiket még tizennyolc eéves
korukban emeltek ki, €s azota nem a szakmaban dolgoznak, aztan
persze fogalmuk sincs, milyen rossz vért sziil a munkasok kozott, ha
latjak, hogy valaki Gigy jar ki-be a vastthoz, mint a kocsmaba. En
megkotom magam ebben az ligyben, de szerezhet olyan magas
tamogatdkat, hogy a végén neki lesz igaza.

A titkarnd benyit, Czidor bolint:

— J6, indulok — a kezét nyujtja. — Akkor én el is koszonok. Jo utat
Zahonyba.

3

A sinek kozott bukdacsolva probalok 1épést tartani L.-lel, a
kisérommel. L. céltudatos és becsvagyo vasutas; gy dontott, hogy a
mai nap be kell jdrnom Zahony allomast, és ez meglesz akkor is, ha a
faradtsagtdl a fiiliinkon vessziik majd a levegot.

Az allomas teriilete kelet fel¢ egészen az orszag hatarat jelentd
vasuti hidig tart; el0szor arra indulunk. Tul az utols6 vasuti 6rhelyen a
sinek kozti foldsav hegyes haromszog alakban sziikiil a hid fele, erre



mar kevesen jarnak; az alacsony, toretlen gazban egy macska fehérld
csontvaza hever, arrébb pedig olajos kdccsomokat dobott el valaki.
Most koros-koriil nincs semmi mozgas, csak tavolban a Tisza toltésen
vonul egy magyar hatardrcsapat.

Zahony néhany tucatnyi vaganya itt egy normal és egy sz¢éles
nyomtavu sinparban fut 6ssze, a hid eldtt ezek is egybefonodnak,
kiilonos, ,,0szver vagany” megy ra a hidra, harom sinszalbdl all,
normal €s sz¢les nyomtavu vonatok egyarant haladhatnak rajta. A
sz¢les kocsik kerekeit a valtonal lerakott rogzitOsin védi a
lecsuszastol:

— Nem fordult még eld, hogy a sz¢les ¢és a normalvonat itt
egymasba futott?

— Nem lehetséges; mind a kett6t kiilon jelzOrendszer irdnyitja, €s
egyszerre csak az egyik jelzo adhat ,,szabad” jelzést.

Elnézek a hidon talra: a sinek melleke végig barnasvoros a
kihull6 vasérctdl, csak néha tiinik fel egy-egy €lénksarga kéndarab.

— Minden vonat ezen az egy sinen jon be, és 1ép ki?

— Van még egy vonal Batyevo ¢€s Eperjeske kozott. Majd azt is
megneézziik.

Visszafordulunk; L. magyaradzza Zahony allomas szerkezetét,
harom f0 részre oszlik: a személy-, a rendez0 €s a sz€les palyaudvarra,
de az egész felépités még innen a tdvolbdl, a magasbol is
attekinthetetleniil zavarosnak latszik.

— Sajnos, Zahony 0sszevissza éplilt, éppugy, mint itt mellettiink a
régi 4-es ut; néhany kilométeren beliil hét sorompo6 keresztezi.

A forgalmista kimegy a sinekhez, ¢€s tiszteleg: egy szovjet vonat
¢rkezik a hid feldl. A vonat ,,személyzete” egy fobol all, a
mozdonyvezeto latja el a vonatvezetdé munkajat is. Mikor elhalad a
forgalmista el6tt, ledob egy spargaval osszefogott papirtekercset: a
hataratlépési engedélye van benne ¢és egy jegyzek a rakomany



osszetételérol; cementet €s fat hozott — egy része nekiink marad, a
tobbi megy tovabb Jugoszlaviaba és Ausztriaba.

A szerelvényt rendezik, aztan felbontjak, ¢s a kocsikat betoljak a
zahonyi széles palyaudvarra. Itt a vaganyok harmas csoportokra
oszlanak: minden sz¢les vaganyt jobbrodl €s balrol normal
csonkavagany vesz kozre, ide toljak be az lires magyar kocsikat.
Felnyitjak a szovjet vagont, bel¢je all egy brigad, és kezdodik a
munka.

Szomor szdja van az idonek, lassan megered az esd is. A
vaganyok kozott kiomlott egy tocsanyi olaj, meggyujtjak, az
esOcseppek sisteregve forrnak a langokon, de a munka nem all meg.

— Az esO nem szamit?

— Az esd? Itt télen is dolgoznak, mikor egymeéteres ho lepi el a
rakomanyt.

Az egyik kocsibdl papirfat raknak at, felkapaszkodom az
litkozore, €s nézem a munkat. A magyar kocsi falai mellé ronkoket
allitanak, megepitik a ,.koszora”-t, az egész rakomany keretét, a tobbi
fat fektetve rakjak be, hosszusaguktdl fliggden egy vagy két sorba.

— Milyen fat jobb rakni? A kicsit vagy a nagyot?

— Az egyméteres fa a legjobb, a kétméteres meg elmegy, a harom
méterné€l hosszabb ronkokkel mar sok a baj, akad olyan is, amelyik a
szazotven-kétszaz kilot {6lozi.

Ketten emelik ki, egy embernek adjak kézre, s az a magyar
vagonban a helyére dobja. Vigyazni kell, hogy az ember mindig a fa
fel¢ toljon, mert ha maga felé hiz, a ronk meggurul, és 6sszelapitja,
akit eltalal.

— Hany tagbol all egy brigad?
— Hatbol.

— Mind egyforman keresnek?



— Igen, a bérezés kozos.

— Es mindenki egyforman is dolgozik?

— Musz4j. Ha az egyik félreall, a masikra nagyon sok jut.
— Meddig lehet birni ezt a munkat?

— Aki tiz-tizenkét évet dolgozik ilyen er6s munkan, az kikésziil.
Egy 1d6 utan konnyebb beosztast kell kérni, mert tappénzbdl,
nyugdijbol €lni nagyon keserves.

Az es0 egyre slriibben esik, de a rakodok nem hagyjak abba a
munkat.

— Nagy esoben beallhatunk szaraz helyre, de hosszii esében
dolgozni kell, ruhat valtunk, és megy tovabb a verkl:.

— Es legalabb a sarat le tudjak mosni magukrol?
— Vannak itt lavorok, azokban lehet.

Az esO eldl kiserommel bemenekiiliink egy irodaba. Bemutatnak
az allomasiranyitonak, a palyaudvar teriiletén minden vagont az 6
utasitdsara mozgatnak. Ugyanugy, mint ferencvarosi kollégaja, 0 is
sOtét ablak eldtt il: nemhogy az dllomast nem lathatja, de még az
ajton tuli folyosot sem, €s semmiféle térkép vagy mas tajékozdodasi
eszkoz nem segiti. Minden 0sszekottetése a kiilvilaggal néhany
telefon, ezen jelentik neki a mozgasokat, utasitasait 0 is telefonon
vagy hangosbesz¢lon adja ki.

— Tizenhat 6rat dolgozik, €s ebbdl tizenkettot veégigbeszel —
mondja a kisérém. — En is két évig csinaltam, egész szolgalat alatt
egyszer sem tudtam kimenni a WC-re. Az adllomasiranyit6 olyan, mint
a zenekarban a karmester, végigdolgozza az el6adast.

Bar kint egyforma sziirkén esik az es0, az 1d6 azért mulik; tiz 6ra,
behozzik a kavét. Hét-nyolc oreg vasutas, akik a kozelben dolgoznak,
vagy errefelé sodorta Oket a szolgalat, 6sszegytilik az asztal koriil,
vastag ujjaik kozott szinte eltlinnek a csészét potldo mustarospoharak.



Komolyan, felel0sséggel beszelgetnek, gy €rzem magam, mintha
vasutasparlamentbe hivtak volna meg.

— Mi a vélemenyiik: itt Zahonyban képzettebb vasutasok
dolgoznak, mint egy masik nagy allomason az orszag belsejeben?

— A kocsirendezok, valtoorok biztosan jobbak, mint példaul
Ferencvarosban, mert mi nagyobb anyagbdl tudunk valogatni, a
kereskedelmi szolgalat viszont gyengebb, mert itt valojaban
sablonmunka folyik.

— Es a kozépvezetdk?

— Vasuti dolgokbol Zahonyban talan kevesebbet kell tudni; itt az
a lényeg, hogy hajtani kell a népet.

Foleg a havidijasokat kell noszogatni, mert aki teljesitményben
dolgozik, az ugyis hajtja magat.

— Halatlan dolog ez, uram. Kiilsd forgalmistanak, térfonoknek
nincs sajat munkdja, asztala sincs, csak hajtja az embereket.
Mindennap hasdaraloba keriiliink a fonokok és a munkasok kozott.
Szazhat emberem van, €s senkinek sem hivnak, jo, ha a seggembe
nem ragnak.

Az allomasiranyitd kozben egy pillanatra sem néz fel, telefonal,
utasit, huzza a vonalakat a vaganyokat jelold rubrikakba.

— Ha két vonat kozott kiléptetek egy harmadikat, azzal hozok a
vasutnak tizezer forint hasznot, de ezért senkit6l nem kapok még egy
J0 szot sem. De ha tiz fillért elszirok, akkor jon a letolas, a fegyelmi,
mert a tiz fillérrdl papir van. Hagyjuk...

— Es milyen hangon?! Egyetlen igazgatésagban sem beszélnek
ugy az emberekkel, mint itt, a Zdhonyi atrakokorzetben. Csillagos
emberek elmentek mar a vasuttol, mert nem tiirték el ezt a hangot.

— Mondjatok meg: ki nyeli le? Csak a vasuti tisztviseldk, akik
nem mehetnek sehova, mert a vasuti vizsgaikat mashol nem fogadjak



el, az €rettségijiik pedig ma mar annyit sem szamit, mint régen a nyolc
elemi.

De egy oreg vasutas nem tud napirendre térni a fonokok tigye
folott:

— A legtobbyjiik olyan szent, akinek maga felé hajlik a keze.
Minden fonok felesége egy masik fonok keze alatt dolgozik, persze
hogy védik egymast €letre-halalra.

— Sz. részegen karambolozott, és meg sem biintették.

— Krumplit meg alméat soha nem vesznek, hanem eltiirik, hogy a
téeszek berakjak nekik a kocsi hatuljaba.

— A legjabbat még nem is hallottatok. Most, hogy megkaptuk a
vandorzaszIot, kiildtek Pestrdl ajdndekba harom képet: Lenint, Marxot
¢s Engelset. Fel kellett szogezni az egyik irodaban, és az illetd vezetd
egy kilo szoget igényelt a harom képhez.

— Kell az neki — mondja valaki csondesen —, most épit garazst.
— Hagyjuk, tobbet még mondhatnank, de mast nem.

Az asztal koriil alldogald tarsasagbol kivalasztok egy fiatalabb
arcot:

— Ha ilyen a bandsmdd, miért nem megy el a vasattol?

— Most kaptam egy lakast itt a faluban. Régen a f6ldhoz kotottek
a parasztot, most a lakashoz.

Kozben a feketekave elfogyott, a vasutasok visszasietnek a
helytikre, mi is jra kimegyiink az esébe. Puloverem pillanatok alatt
atazik és elnehezedik, behuzodunk egy fedett vagonba. Itt mangant
raknak at, a széles kocsiban négy ember dobalja az ércrogoket ket
vastalicskdba, melyet a normalvagon ajtajaban tdmasztottak le.
Megemelek egy 0kolnyi darabot, lehuzza a kezem, sohasem
képzeltem volna, hogy a mangan ilyen nehéz.



Egy nagy, kovér ember veselkedik neki a talicskanak, inge
kicsuszik a nadragjabol, erolkodik, de a talicska kereke szinte egy
helyben forog az 6tméazsanyi rakomany alatt. Zaporban szakad réla a
verejtek, mire eljut a vagon sarkaig, kiforditja a talicskat, az egymasra
zudulo ercrogok szikrakat vetnek. Megtoriili a homlokat:

— Rossz ez a kurva talicska. Hét is van belOle, de egy sem ér
semmit, a kerekekrdl félrecstiszik a gumi.

— A manganatrakas a legnehezebb munka?

— Van itt nehezebb is. A pala leszedi a bort az ember kezérdl, az
ujjunk hegye fénylik és konnyezik. Az apatitban ¢s a foszforlisztben
akkora a por, hogy nem latjuk egymast. A karbamid pedig megoli az
embert.

— Mennyit keresnek?

— Mindig tizenkét 6ras miiszakokban dolgozunk, de a kereset nem
egyforma. Ha egész nap karbamidot rakunk, szazhisz-szdzharminc
forintot hoz egy miiszak, nyersbornél-flirészelt arunal szaznyolcvan-
kétszazat. Az 01j beosztas szerint csak minden masodik nap joviink be,
a nyers keresetiink kétezer-négyszaz—keétezer-otszaz forint kortil jar,
chhez jon a korpotlék €s a csaladi segely, egyiitt felmegy haromezer-
kétszazra. Ebbd] tartson el az ember harom-négy gyereket!

Felteszem a szokott ,,1azito kérdés™-t:
— Es nem gondolnak ra, hogy itthagyjak a vasutat?

— Hova menjiink? A Vulkan Kisvardan jobb? Egész nap gazban
volnank.

— Es a téesz?

— A haromezret ott is megkeresnénk, de tobbet nem, és én példaul
nem szeretek jarni a hatarba.

Mas 1t nincs, a hat rakodobdl egy sem tanult szakmat.



A szomszédos vagonban foszladozo azbesztlapokat pakolnak,
egy mazsa atrakasaért hatvannégy fillér jar. Az azbeszt konnyt, hogy
meglegyen az eldirt terhelés, a plafonig meg kell rakni a kocsit, a
munkdsok kinyujtott karral sem érik el a tetdt, az azbesztcsomokbol
epitenek 1€épcsot, €s azon mennek fel.

A kétkerekil kocsira egyszerre legfoljebb két mazsat rakhatnanak
fel, de a valosagban 6t mazsat is feltesznek. Még ezzel a fokozott
terheléssel is keveset keresnek, ha elosztjuk a brigadnak jar6 osszeget,
egy emberre oranként tizenhat-tizenhét forint jut.

Az eldirt sulyhatart a cementrakodasnal is tallépik. Nyolc-tiz
zsakot, vagyis négy-ot mazsat raknak ra, és l¢lekszakadva rohannak
vele. Hihetetlen teljesitményekre képesek, eléfordult, hogy egy rakodd
egy tizenkeét oras miliszak alatt egy teljes sz€les vagon rakomanyat
athordta.

Munkajukban meg kiilonosebb fogasokkal sem €lnek, mint
példaul a szallitomunkasok, akik valosaggal kitapogatjak egy-egy
nehezebb targy sulypontjat. Itt egyszerlien O0sszeigazitjak a szé€les és a
normalvagon ajtonyilasat, vaslapot fektetnek kozejiik, erre egy zsak
cementet dobnak, €s a kézikocsi alsé lapjat rafektetik, hlisz-harminc
centi magassagbol konnyebb lesz megbillenteni a rakomanyt €s
elindulni, mintha a kocsi alja a vaslemezt érn€. A tobbi mar csak az
erd dolga.

A cementrakodas egyébként nemcsak nehéz, hanem piszkos
munka is, itt Zahonyban kiilonosen. A cementgyarban szalagon
engedik le a zsdkokat a vagonba, az egyik igy esik, a masik ugy, de
senki sem igazitja el sarkosan a helyére, hogy takarjak egymast, csak a
tetejét rendezgetik el a forma kedvéert. Sok zsdk megsériil, csurog,
omlik, ezeket nem lehet a kézikocsira tenni, 6lben viszik at.

Megylink tovabb, atmadszunk egy Szovjetunidba késziild
szerelvényen, érdekel a rakomanya, nézegetem a barcéakat:
htuskonzerv, befdtt, hiitdkocsikban vagott baromfi, tojas. Leadasi
allomas: Ivanovo, Baku allomasok.



— Most tlirje fel a nadragja szarat — mondja a kisérom —, at kell
vagnunk a vasércrakodon, €s ha a vas beletorik, sohasem jon ki az
anyagbol.

A vorosvaserc-rakodo széles, barna pusztasag, az €rc drdlve,
szemcsesen, por alakban érkezik, €s az egész kornyeket elboritja. Az
atrakas itt is a szokdsos elrendezésben folyik: egy széles vaganyt ket
normal fog kozre.

— Nézze meg azt a vaganyt, ,,gumivagany’’-nak hivjak.

— Csakugyan gumibol van? — kérdezem bizonytalankodva, mert
mar lattam annyit a vasutnal, hogy semmit se tartsak lehetetlennek.

— Nem, de az egész toltést vasércbol épitettek, és ugy fektettek ra
a talpfakat ¢s a sineket. Ha egyszerre sok érc érkezik, nincs elég
kocsink, hogy elszallitsuk az orszag belsejebe, raktaraink nincsenek,
valahol fel kell dep6zni, minél kozelebb a sinekhez, annal jobb, ezért
az érccel fokozatosan megemeljiik a toltést, €s raigazitjuk a sineket.
Ha aztan elakad az utanpotlas, egyszerlien felszed;jiik a toltést,
eléfordult mar, hogy az utat is felkapartuk vasért. Most iitemes a
beadas ¢€s az elszallitas, nem bolygatjuk a toltest.

A vaseérc most puha, térdig belesiippedhet az ember a toltés
oldalaba, de a vas viztartalma nagy, ¢s gyakran osszefagyva érkezik a
Szovjetunidébol. Aprilis 15-én magam is lattam, hogy kellemes,
kiskabatos idOben sem lapattal, sem feszitovassal nem lehetett kiverni
a fagyott ércet a kocsi felnyitott aljan, robbantani kellett. Harom kocsi
rakomanyat robbantottak egyszerre, lyukakat furtak a paxitnak, és
ellotték, a dorrenés utan alul-feliil repiilt ki a barnavas, csak a kocsik
oldalaban maradt valamennyi, azt lapattal dobtak ki.

A fagytol Magyarorszagon is 6vni kell a vasat; a vagonokat
Miskolcon is, Dunatjvarosban is buktatassal {iritik, nem tudnanak mit
kezdeni a mozdithatatlan merev masszaval. A vagonok aljat rizshéjjal
szorjak fel, csak aztan pakol bel¢ a bagger, a rizshéj megakadalyozza,
hogy a vasérc beledermedjen a kocsiba.



Ahogy kifel¢ tartunk, a talaj szine lassan visszavaltozik, a
vaganyt lezar6 ,,bika”-nal a vaserccel keveredo f6ldbdl zolden feltor a
gaz. Egy vaganyon jeges vagonok vesztegelnek, innen latjak el jéggel
a romland¢ szallitmanyokat, lejjebb tragyas homokot hanynak ki a
kocsikbol; majd elviszik a téeszek, ha kell nekik.

Egy fogadovaganyon feketevasércet szallito, sz€les kocsikat
uritenek. Leititik a kocsik aljat, a vas csuszdan lefolyik egy széles
tarolobunkerbe, itt mar a baggerok is hozzaférnek, masfél kobméteres
kanalukkal egyszerre harminc mazsat emelnek be a magyar
vagonokba — ha €ppen dolgoznak; de most is tizenharom baggerbdl 6t
rossz, ¢s akadozik az alkatrészellatas.

A vaserc onsulyatol megkeményedik a bunkerokban, ha a bagger
belemar, a harapas helyén tomor, majdnem fényes a domb fala,
mintha ontve volna az egész. Aztan lassan elfogy a domb, a bunker
aljan mar nem tud szedni a bagger, munkasok toljak 6ssze a
maradékot kupacokba. De lentrél mar érkeznek az jabb vagonok, egy
veégtelenitett mozg6 szallitokotélre vannak akasztva, egy-egy ember
kiséri dket; a kezében mindegyik lakat-nak nevezett vono-iranyitd
szerszamot tart; tavolrdl ugy fest, mintha egy pasztor valamilyen
irdatlan nagy allatot terelne hegynek folfelé.

A tuzséri treppet allitolag kilenc éve nem takaritottak le; a
fonokok sohasem merték vallalni a felelosséget, hogy akar egy
miszak idejére is ledllitsak az atrakast. Ha véletleniil mégis adodott
egy-egy olyan nap, mikor kevesebb vagon érkezett, akkor meg ember
nem maradt, a brigadokat vitték el mas munkara. A miitragyabol,
rothado6 buzabol, sarbol dsszekeveredd hulladék szintje mar
magasabb, mint a sinkorona.

Karbantartas hijan maguk a sinek is elképesztd allapotban
vannak, megsiippedtek, és iranyban is eltorzultak: jobbra-balra
gorbiiltek. A rakodoknak kézzel kell tologatniuk a vagonokat, ha a
kocsi megiil egy-egy katyaban, négy pajszerrel kell kimozditani a
négy kereket. Az emberek a megszakadas sz¢leig erdltetik magukat,



azt mondjak, hogy a tologatas jobban kiveszi az erejiiket, mint maga a
munka.

A Zahonyi atrakokorzet minden allomasanak igyekeznek
megadni a maga sajatos arcat, csak meghatarozott arufajtakat
fogadnak, ez megkonnyiti a gépesitést; Tuzserra tobbnyire apatit,
szulfat, miitragya, blza érkezik.

Az egyik vagonbol most sot raknak at. Reggel van, de mar €get a
nap, a rakodok a viszonylag hiivosebb oldalon kezdik el a munkat, a
masik oldalt délutdn majd betakarja az arny€k. Elektromos lapattal
dolgoznak; még nem lattam ilyet, felkapaszkodom az titkozore.

Az egyik rakod¢ térdig gazolva a sdban a vagon sarkaig labal,
belevag egy széles acellapot a piszkossziirke dombba, és mereven
megtartja, az elektromos drammal miikodo csorld huzza az acéllapot a
vagon ajtaja fel¢, nagy hullamokban feltereli a sot a garatra; a s
csuszdan folyik at az alacsonyabb normalvagonba.

A csuszda masik végenel két ember all nagy badogkanalakkal —
ezek leginkabb a régi fliszeresek mércéihez hasonlitanak —, és
egyenletesen elteritik a sot a vagon aljan. Szall a finom por, lerakodik
a munkasok meztelen, 1zzadt felsOtestére.

— Miért nem vesznek fel valamit?

— gy is nagyon kopik a ruha, egy évre adnak egy 6ltonyt, és egy
honap alatt tonkremegy. Egy 01j nadrag szazharmincot forint.

Eles csattanas hallatszik, leallt a motor, a gépkezelé csak legyint,
mint aki mar megszokta.

— Egy miiszakban kétszer-haromszor is kell lapatot cserélniink,
néha két brigadra csak egy jo gép jut. Amikor kiprobaljuk, mind
miikodik, itt meg egy kosarra valot sem visz el, az els6 fogasnal
megakad, és kézzel kell kiszedni.

Valaki elindul megkeresni a szerel6t, a munka leall:

— {gy megy ez mindennap, szaz forintért lejaratjak ide az embert.



A vagonok oldalaba kapaszkodva lépkediink tovabb a rampa
csuszos, mitragyaval boritott szegélyen; hirtelen athato erjedt szag
csapja meg az orrom, koriilnézek: a vagon mogott a rakodok kézrol
kézre adnak egy palinkasiiveget. Kisérdim mind latjak a jelenetet, de
szinte egyszerre kapjak el tekintetiiket, egyik sem szol, csak az
allomas tulsé végen targyaljuk meg az tigyet:

— Ha én reggelenkeént leszonddznam az atrakokat, becsukhatnam
a boltot, mert a fele embert haza kellene kiildenem. Nagyon nehéz
megallni, hogy ne igyanak: reggelenként az autobusz mar fél hatra
behozza Oket a falujukbdl a Kisvarda-Harmasut allomasra, és csak egy
ora mulva kapnak vonatot Zahony felé. Mivel toltsék el az id6t? A
Cigany-bisztro akkor mar kinyitott, a rakodd, ha van a zsebében egy
hliszas, megissza, ezért van, hogy ilyenkor reggel, nyolc ¢€s kilenc 6ra
kozott a leghangosabbak az emberek, délutani részeg alig akad.

— Es mondjuk meg 6szintén: a tuzséri atrakémunka nem olyan,
amit egy feles vagy egy iveg sor nelkiil el lehetne viselni. A sot, a
cementet, a foszforlisztet beszivni, amitdl az emberek hetven
szazaléka hany, az idegen még harmincméteres korzetben sem birja ki
a vagon mellett.

4

Tul a fehérolajtelepen, ahol a zdhonyi dllomas hatarai mar
feloldodnak, a terepet atveszik a tavalyrdl megmaradt kukoricaszarak
¢s széttaposott takarmanytokok; szegényes végvarként feltlinik még
egy vasuti épiiletcsoport: a MAV itt rendezett be sepritk6td tizemet a
rokkantjainak.

Kedvetlen oreg vasutas kalauzol végig a telepen; a forgalomtol
helyezték at ide vezetonek, €s nem taldlta meg a szamitasat: itt nincs
prémium, zdhonyi potl€k, juttatasok. Eldszor az alapanyagot nézziik
meg: a cirkot fedett, oldalt drothaloval lezart szinben taroljak.



— Draga a cirok, a téeszek ezerharomszaz forintot is elkérnek egy
mazsaért. Es ha legalabb jo volna az anyag, de mind rajta hagyjak a
szalon a magokat.

— Hogy készitik a sopriit?
— Tessek, menjiink be az lizembe, meg lehet nézni.

Foldszintes, kis panelépiiletbe lepiink be, a bejaratnal
betonvalytiban azik a cirok.

— Miel6tt megkotnénk, fel kell puhitani, kénezni is kellene, mert a
kén tartdssa €s rugalmassa teszi a cirkot, de hat nem tudjuk
megoldani. Illetve nem mindig.

— Miért nem?

— Az orvosok nem akarjak engedni, mert az emberek kozott sok a
tébéces meg az asztmas, a keéntdl elered az orruk vére, €s fuldokolnak.
De hat a kész sepriit azeért csak le kell kénezni.

— Es ki megy be a kénezékamraba?

— Hat szokott akadni santa vagy rosszul 1atdo ember, akinek
rendben van a tiideje, azt kiildom.

— Es ha éppen nem akad?
Kisérom diplomatikusan széttarja a karjat:
— Valakinek csak be kell menni.

Beléplink a nagy terembe, tiz-tizenot ember dolgozik itt. Nem
sokat tor6dnek az alkalmi latogatdval, hajtja dket a munka, testiikbol
1zzadt, nehéz szag arad. A betonvalyibdl kimarkolnak egy nyalab
vizes cirkot, a tilsdgosan gorbe vagy apro szalakat kidobaljak beldle,
egy seprure valot bedugnak a kézi vagdgépbe, méretre lenyirjak, aztan
tovabbadjak egy tarsuknak, aki rakoti a nyélre, majd egy harmadik
géppel megvarrja, és kész is a seprii. Megallok a gép mellett:

— Miota végzi ezt a munkat?



— Ket éve.
— Azel6tt hol dolgozott?

— A rakodoknal. Egyszer egymazsas cukorzsdkokat pakoltunk le,
a bakancsomon spiccvas volt, beleakadt a padlodeszkaba, €s elestem,
szilankosra tort a bokam. Azota itt vagyok.

Megszolitok egy masik sopriik6tot:
— Es magéaval mi tortént, uram?

— En kocsirendezé voltam, tolatas kdzben 0sszenyomott a vonat,
a mellkasom beszakadet, tiidélebennyel operaltak. Drotozott mellel
dolgozom.

Néhanyan — keziikben ¢csopog0 cirokcsomokkal — megallnak
mellettiink; fesziilt arccal figyelik a beszelgetést, nem szolnak, de
latszik, hogy Ok is szeretnék elmondani a magukét.

— De legalabb olyan helyre keriiltek, ahol nem hajtjak magukat —
mondom vigasztaloan.

— Azt tetszik hinni?! E16szor nem volt normaeldiras, veregették a
vallunkat: csak maguk dolgozzanak nyugodtan, nem az a fontos, amit
megtermelnek, hanem hogy a tarsadalom hasznos tagjanak érezzek
magukat. Aztan behoztak a normat: egy nap tiz soprii fejenként, aztan
tizenkettO, tavaly mar tizennyolc, az idén meg mar huszondt sepriit
kell késziteni egy nyomorult embernek.

— Panaszkodtunk, kijott a szakszervezetis, mindenkivel kezet
fogott, mindent megdicsért, azt mondta: ez nem is munka, hanem
szorakozas. Tessék megprobalni, szorakozzon maga is! Beleizzadt,
mig egyszer atfiizte a tiit.

— Rosszul mehet a vasttnak, ha mar a mi hasznunkra is ilyen
nagy sziikség van.

— A vasut nem torédik az embereivel, a vasuti orvosok meg
hagynak megdogleni minket. Ha ma kijovok a korhazbol, holnapra



kiirnak, még az sem szamit naluk, ha olyan lazas vagyok, hogy a
hdmero eldurran a honom alatt.

— D. Bélat is 0k olték meg. Volt bent a rendeldben, a szivére
panaszkodott, de kiirtak. Egyiitt mentiink haza Tornyospalcara; Beéla
mondta, hogy rosszul érzi magat, nem tudja, hogy fog hétfon
dolgozni. Hat nem is kellett szegénynek, vasarnap meghalt.

— Két vagy harom éve f4;t a gerincem, betegallomanyban voltam
vele — meseli egy rakodomunkas az olajtelepen —, de 14-¢n, fizetési
napon bementem a pénzemert a munkahelyemre. Reggel nyolckor
kezdtem varni, mar delre jart, és még mindig nem volt pénz. Dithos
lettem, vasuti telefonon felhivtam Szegedi Nandort, a debreceni
igazgatot, bejelentettem, kérem a pénzt minél hamarabb, mert
sziilkségem van ra, azzal szépen hazamentem.

Szegedi Nandor nem szereti, ha lacafacaznak az emberekkel, jol
lebarnitotta a vezetdimet; elég az hozza, hogy még aznap este harman
hoztak ki kocsival a pénzemet. Persze tudtam, hogy nem fogjak sz6
nélkil lenyelni a fonok letolasat, hanem lecukrozzak majd az én
tanyéromra.

Masnap rairtdk a papiromra: ,,Rendkiviili feliilvizsgalatra
berendelni!” Bemegyek; mondja az orvos, hogy vetkdzzek le.

— Miért vetkdzzek le, doktor Gr? Maga mar megkapta a direktivat,
hogy irjon ki munkara engem. Igaz, vagy nem igaz?

Hebegett-habogott, de nem nagyon tiltakozott.

— Tessek csak rairni a papirra mindent, ami jolesik, aztan megyek
vele feliilvizsgalatra Debrecenbe.

A debreceni orvos sem kiirni nem mert, sem betegallomanyban
tartani. Nem érdekes, gyeriink Pestre a MAV-kérhazba! Hat orvos
vizsgalt meg, megallapitottdk, hogy nem szimuldlok, faj a gerincem,
még harom hetet adtak. De ha nem jarok utana, hanem beéllok a



munkaba, mikor 0k akartak, tudja az Isten, talan meg is puposodtam
volna.

Késo délutan van; a rendeld épiiletében mar minden forgalom
lezajlott, a nyitva hagyott ajton at belatni az iires szobdkba. Az
egeszsegiigyi feliigyeld, oreg, évtizedek ota a kornyéken dolgozo
orvos, ezt az 1dot keérte a beszélgetésre. A téve eldtt lillink, egy ora
mulva kezdddik a valogatott meccs; a doktor sort hozat, tolt a
poharakba, szotlanul hallgatja végig, ahogy felidézem a munkasok
véleményét az orvosokrol.

— En magam nem vagyok rendeld orvos, igy nem vagyok
illetékes nyilatkozni a munkajukrél, de annyit el kell mondanom, hogy
emberileg megértem az orvosok tiirelmetlenségét. Aranytalanul sok
munka harul rajuk, elfaradnak.

A zéhonyi korzeti orvos egyediil latja el az egész négyezres
Zahonyt és a hozza kapcsolt teriilet nagy részét. MAV-vonalon sem
jobb a helyzet, tavaly a harom zahonyi tizemorvosi allas koziil kettd
nem volt betoltve, az egyetlen lizemi orvos nemcsak a munka kozben
adodo sériilésekkel foglalkozott, hanem a gondozott betegekkel is, sot
Zahonyban az orvosi mentdszolgalatot is a MAV latja el.

A betegek nemcsak sokan vannak, de nem is mindig a legjobb
partnerek, ezen a kornyéken nincsenek nagy hagyomanyai a
higiénianak. Jol tudom: a jelent a jovOhoz illik mérni, nem a multhoz,
de a teljes képhez az is hozzatartozik, hogy ezek az emberek még tiz
evvel ezeldtt is eltoprengtek, hogy az allatorvos receptjét valtsak-e ki a
bocinak, vagy az emberorvosét a gyereknek, mert két receptre
sokalltdk a pénzt. A cigdnyasszonyokat néha most is hidba
figyelmezteti az orvos, huszadszorra is mosdatlanul €s koszos ruhdban
viszik rendelésre a gyereket.

Aztan itt van az alkohol. A kertekben és a domboldalakon
mindentitt burjanzott a direkttermd ,.feri” sz616, még a fakra is
felfuttattak, a fiirtok alatt letortek az agak. Fogyott a palinka, a sziilo



nd palinkat 1vott, hogy legyen teje, még a gyomorbetegeket is paprikas
palinkaval kuraltak.

— A vasutasok most 1s sokat 1sznak?

— Azt mondjak, hogy nem isznak tobbet, mint példaul a téeszben
dolgozok; ezen a kornyéken minden hazban tartanak nohdas bort €s
almabol vagy cukorbdl f0zott palinkat. Azt is mondjak, hogy az
emberek ismerik a mérteket, de kérdezze meg csak a tuzseéri orvost,
hogy milyen nehezen birkozik meg az alkoholistakkal. Foleg dsszel
gy0zi nehezen, mikor érik a bor, a friss nohabor teli van
metilalkohollal, €s ha valaki ettol bertig, nehéz rajta segiteni,
eléfordult, hogy egy részeg a tehetetlen orvos szeme lattara halt meg.

— A vasutnal 1s okozott balesetet az ital?

— Volt olyan év, hogy a Zahonyi atrakokorzetben két embert Olt
meg az ital. Fényeslitkén egy miiszaki hibas kocsibdl at kellett rakodni
egy masikba, kozben talaltak egy sériilt kartont teli konyakostiiveggel.
F. 1., egy vasutor félrerakott ot iiveggel, €s a rakodokkal megittak. A
tobbiek utana elmentek, F. I. lefekiidt aludni az iires kocsiba, a hatan
fekve hanyt, és megfulladt. Egy gépkisérd pedig részegen elesett a
zadhonyi allomason, belitotte a fejét, €s agyveérzésben meghalt.

Egy tizenegy gyerekes csaladapa jobb karja megbénult az italtol,
evekig betegallomanyban kellett tartani, nemrégiben kivetodott az
orszagutra, €s egy autd agyongazolta.

Az ideg- ¢s elmegydgyaszok talan tobbet tudnanak tenni a
részegeskedés ellen; de Zahony korzetében — harminc-egynéhany
helységben, egészen be Nyiregyhazaig — egyetlen idegorvos sem
mukodik, elmegyogyaszatot pedig legkdzelebb Nagykalloban lehet
talalni.

Valamit mindenképpen tenni kell, mert — til az emberi és csaladi
tragédidkon — Zahonynak is sziiksége van minden emberére; ha a
munkaslétszam tiz szdzaléka kiesik, az atrakokorzet nem tudja ellatni
a feladatat.



Az atrakomunkas lelkileg is rendkiviil nehéz beteganyag. Nagy
stresszhatast jelent a paraszti munkabol atjonni a sinek kozé; egyszer
nézze meg, milyen hangulati ellentét van a palyaudvar széle €s az attol
ot méterre levo kukoricafoldek kozott. A paraszti munka ha nehéz is,
de bizonyos fokig kotetlen, a szantas-kaszalas utan nehéz az
elektromos lapathoz alkalmazkodni, soha nem gyakorolt
testtartasokba gornyedni szokatlan klimatikus koriilmeények kozott.

Kiilon teher, hogy az atrakdmunka mellett megmaradnak
parasztnak is. Mikor a haztaji foldeken és sz6l0kben a munka dandarja
folyik, megszaporodnak a tdppenzigények, az emberek a kis bajra is
rajatszanak. Ha az orvos nem adja meg a tappénzt, fellebbeznek
Debrecenbe, ¢és nemcsak olyan esetek fordulnak eld, mint amilyeneket
maganak elmeseltek, sot az ellenkezdje jellemzobb, a jelentkezOket
szinte mindig betegallomanyba veszik megfigyelés céljabal.
Diadalmasan jonnek haza kapalni a sz616t, ugy erzik, hogy sikertilt
leégetnitlik az orvost.

A képernyon feltlinik a Nepstadion, az egészségligyi feliigyelo
felerdsiti a hangot:

— Sok a baj. Ezeket a dolgokat csak harman egytitt tudjak
megoldani: a MAV, az orvosok ¢és az emberek.

S

A hosi 1dékben Zahony épitésén ezernyolcszaz-kétezer ember
dolgozott napi tiz-tizenkét orat primitiv szerszamokkal, barakkokban
lakva, de akarmilyen teljesitményt nyujtottak is, az eldirasos
munkabéren kiviil semmiféle magasabb elismerésben nem részesiiltek.
Egy mérnok emliti, hogy fizetési napokon a legjobb brigadok elsdnek
allhattak a pénzesasztal el¢, ezzel is nyertek két-harom orat, és a
korabbi vonattal mehettek haza. Az idok nagy valtozasara volt
sziikség, hogy 1975-ben a Voros Csillag atrakobrigad, Hajto Jozsef és
kilenc tarsa megkaphassa az Allami Dij II. fokozatat és a vele jard
pénzt, fejenként harmincezer forintot.



Talan nem i1s kell kiilon mondani: ahogy a hir elterjedt a Zahonyi
atrakokorzetben, az irigykedés es gytilolkodés hullama csapott fel
Hajtoek ellen. Egyik reggel egy rakodokat szallito kis teherautoval
utaztam ki Eperjeske atrakora, esett az eso, a szakadt ponyvarol
vaserctdl piros cseppek hulltak a nyakunkba, az emberek
karomkodtak, ¢és eskiidoztek, hogy ilyen idoben nem mennek ki
dolgozni, menjenek a Hajtoék, €s mutassak meg, hogyan kell. Ha
ugyan meg tudnak emelni egy tisztességes lapatot.

— Szdval a Hajtoék maguk szerint gyenge brigad? — kérdeztem
Ovatosan.

— Zahonyban szaz kiilonbet 1s talal.

— Rég tl vannak mar a legjobb idejiikon. Nézze meg a Hajtot
azzal a nagy hasaval; mit tud az dolgozni?!

— Akkor miért kaptak meg az Allami Dijat?
A rakodok a vallukat vonogatjak:

— Jo fitk, partemberek. A Teleki meg az Orban onkéntes rendor,
az Eszenyi meg népi ellendr.

Nem ismertem Hajtoékat, igyekeztem tovabbi véleményeket
gyljteni, masnap az egyik fonokot kérdeztem meg roluk:

— Ha nagyon szigoruan vessziik: Zahonyban egyetlen brigad sem
erdemelte volna meg az Allami Dijat, ezt a vezetes is tudta, eredetileg
Hajtoekat is sokkal alacsonyabb kitiintetésre terjesztettiik fel.

— Akkor miért kaptak mégis azt a dijat?

— Az Allami Dijat nem konnyt kiosztani. Ha nem is hivatalosan,
de félig-meddig el6 van irva, hogy milyen munkakorben dolgozo,
milyen tarsadalmi és mozgalmi munkat végzé emberek kaphatjak
meg. Ebben az évben lehetdleg fizikai munkasokat kellett
javasolnunk, igy esett a valasztas Hajto¢kra.

— Széval: az emberek jogosan elégedetlenek?



— Ez nem ilyen egyszeril. A tobbi brigadnak abban 1gaza van,
hogy Hajtoék mar nem képesek olyan teljesitményre, mint a fiatalok,
de a kezdeti nehéz idOkben Ok dolgoztak a legtobbet. Volt olyan
miuszakuk, hogy fejenként hatszaz méazsa cementet, ezerkétszaz zsakot
raktak at, erejiik javat itt hagytak.

Jegyezze meg: a vasut nem felejt — sem a jot, sem a rosszat.
Vegylink egy peldat Zahony ¢letébdl: egy brigad egy miiszak alatt
kirakott harom széles kocsit, teljesitette a tervét, és megkereste arra a
napra a maga tisztességes penzet. Még van hatra egy orajuk, az
emberek pihennek, takaritanak a sinek k6zott, ragytjtanak, és akkor
odamegy hozzajuk egy munkavezeto:

— Emberek, megkérem magukat, rakjanak ki még egy vagont,
mert tul nagy a széleskocsi-maradvany — vagy a forgalom nem tud
osszeallitani egy vonatot, vagy valami mas okot mond.

Erre a rakodokat kotelezni nem lehet, a munka messze talnytlna
a miszak tizenkét o6rajan, sokan csak a vallukat vonogatjak:

— Mi is emberek vagyunk, nekiink is jar a pihenés.

Na mar most a Hajtoék ilyenkor mindig bealltak a negyedik
vagonba is, €s ez fel van jegyezve a vasut emlékezeteében.

A Hajto-brigad néhany tagjaval a zdhonyi allomas
eldcsarnokaban taldlkoztam eldszor. Egy kozépkora, sovany, bajuszos
ferfi ovatos komolysaggal kinyitott egy mélybordo borrel bevont
dobozt, és kivett beldle egy ugyanolyan szinii fedeles oklevelet, nagy
betiikkel r volt irva: Allami Dij, és megmutatta a koréje seregld
vasutasoknak, raér6 ciganyoknak. Mellette 6sz haju, kovér ember allt,
Hajto, a brigadvezetd. Akkor csak bemutatkoztunk, masnap a
munkahelyiikon, a vasérccstiszdan kerestem fel Oket.

Tizen vannak, a falnak ddlve eszik a reggelijiiket. Tartasuk a
munkaruhan keresztiil is mutatja, hogy a testiik elképesztden
tonkrement, elhasznalddott, hatuk elérehajlik, mintha lathatatlan balak



alatt gornyednének. Kérdezgetem sériiléseiket, betegségeiket:
bordatores, 1abtorés, csuklotorés, asztma, aranyér, tiidotagulas,
szivpanaszok.

A brigad mar beletanult a kozszerepleésbe, egy magas, kopaszodo
brigadtag ontudatos mosolyt erdltetve mondja, hogy valaha bizony 6
rakta ki az elsd széles kocsit Zahonyban — ez valami misztikus rang
lehet, mert legalabb huszan dicsekedtek mar ugyanezzel nekem. A
masikuk a XI. partkongresszus hozzaszolgjat idézi arrol, hogy
nincsenek ,,egyszerli” munkdsok, mert akkor lenni kellene ,,egyszerti”
mérnokoknek, tudosoknak, mivészeknek is, rajuk pedig nem
hasznaljak ezt a jelzot. A harmadik raduplaz:

— A szocialista brigdd-mozgalomnak pedig harmas c¢€lja van:
szocialista modon dolgozni, szocialista mddon €lni, szocialista modon
miivelddni!

Kényelmetleniil elhtizom a szamat, de meggy6zom magam, hogy
nincs miért fanyalogni! Hajto¢k nyilvanvaldan érzik a kornyezetiik
gylilolkodo nyomasat, €s ezt a magatartast alakitottak ki védekezeéstil.
Ezt az ellenkezést itt a munkahelyen én sem tudom legy6zni,
megbeszelem veliik, hogy masnap, szabadnapjukon a reggeli vonattal
kimegyek Tiszabezdédre Hajtd hazahoz, €s ott beszelgetiink. Kérem,
hogy a brigadvezetdn kiviil meég két-harom ember legyen ott, az egyik
brigadtag kelletleniil megvonja a vallat:

— Holnap nekem permetezni kellene.

A sovany, bajuszos férfi, aki az Allami Dijat mutogatta az
allomas eldcsarnokaban, szurdsan ranéz:

— Ez most fontosabb. Ha az elvtarsnak van ra ideje, neked is
legyen.

Hazamegyek a szallasomra, én is késziilok a masnapi talalkozora.
Riportra indulni: ugras a sotétbe; nagy segitség, ha tudok valamit arrol
a vilagrol, melyben a riportalanyom ¢l. Eldveszem a zahonyi vidék
torténetével foglalkoz6 konyveket — nincs sok —, és kirakom a
jegyzeteimet.



[tt fenn, a Tisza-konyokben, ezer évig semmi nem mozdult, csak
a szel valtoztatta a taj arcat. Kiszaritotta és megrepesztette a kotott
agyagot, dombokba fijta 6ssze a homokot, magaval ragadta az elvetett
rozsot, a gazda sokszor a szomszédjanak vetett. A sz€él még a gyengén
kel novényeket 1s kitépte a foldbol.

A sz¢€l uralmanak az 0szi esok vetettek véget, az erdok vizben
alltak, a rétek elmocsarasodtak, és felverte Oket a nad, amig meg nem
jott a fagy, alig lehetett atlabalni rajtuk.

Meg ebbdl a kilugozott sovany homokbdl és agyagbol is csak
kevés embernek jutott. Egy 1935-0s folmérés szerint tizenhétezer
gazdasagi cseléd és negyvenhétezer mezdgazdasagi napszamos egy
talpalatnyi foldet nem mondhatott a magaénak, a parasztgazdasagok
harmincnyolc szdzaléka kisebb volt egy holdnal. A megye teriiletének
felét alig ezer ember birtokolta, csak a Forgachok ¢s Odeschalchiak
tobb mint harmincezer holdat tartottak a keziikben.

A hazaknak tobb mint a fele valyogbol vagy sarbol €piilt, ritkan
allt egyébbdl, mint a kis konyhabdl, ahol a tlizhely égett — €s egy vagy
két foldes szobabdl. Kis ablakokat hagytak rajta, a hideg ellen ezeket
is kitomték mohaval-homokkal. Alapot nem raktak, es6 utan a
foldpadlo ragadt, mint a lekvar, a falakban az ablakig ért a nedvesség,
rossz években sok haz 6sszeomlott.

A szoba sarkdban tartottak a kaposztashordot, a kaposzta, a
krumpli és a tészta adta az étkezések javat. Hast még a modosabb
gazda is legfeljebb egyszer evett egy héten, olaj és kenyér is csak
kevés jutott. Ha a gyerek panaszkodott, és még kért enni, ezt a valaszt
kapta:

— Ered;, fiam, a kathoz, €s igyal ra még egyszer.

A gyerekek naphosszat soskat legeltek ehségiikben, és kenyeér
helyett disznohizlaldsra hasznalt olajpogacsat ettek — irja 1930-ban a
Szabolcsi Tanito. A megmaradt iskolai naplokban hosszl oldalakon
olvashatjuk a tanuldk neve utan: , kilépett”, ,,mulasztasa miatt nem
osztalyozhat6”, a gyerekek, ahogy lehetett, elmentek dolgozni.



— Kilencéves voltam, mikor a sziileim elszegddtettek Zsurkra
marhat Orizni — mondja egy oreg zahonyi —, de a gazdam is szegeény
ember volt, egész napi €¢telem nem 4llt masbol, mint ket karaj, cukros
vizbe martott barna kenyérbol. Csak vasarnap lakhattam jol, mert
akkor anyam hozott enni.

Cipoém nem volt, mezitlab jartam sarban, szirdban, a labam
mindig eleven hus volt. Kitartottam volna igy is, de a gazdam mar
enni sem tudott adni, haza kellett jonnom. A részemet is csak Osszel
kaptam meg. Milyen vidék volt ez! Ide még az Isten is csak jo €jszakat
jart koszonni.

A legszegényebb csaladok voltak a legszaporabbak.
Magyarorszagnak ezen a korny¢kén sziiletett a legtobb gyerek, és itt is
halt meg a legtobb. A foldes hazban a gyerekek egylitt fekiidtek a télre
behtz6do kutyaval, macskaval, tyakokkal. Ha a sziilok mentek
dolgozni, nem volt kire hagyniok a gyereket, vitték magukkal, és
beastak a foldbe, hogy el ne masszon, €s egy krumplit nyomtak a
kezébe. Csipte a por a gyereket, estére olyan fekete lett, ,,mintha a
pifo f6ldon termett volna”. Akit kutyaktol, arra koborlo disznoktol
feltettek, azt egy abroszban felk6toztek a fara. A gyltimolcs és fozelék
iddszakaban vérhasjarvanyok tortek ki, szdz csecsemd koziil hiisz-
harminc nem érte meg ¢€lete elso évét; feljegyeztek olyan csaladot,
mely két év alatt haromszor temetett.

Tiz falu kozil kettdben nem égett villany, a lakossag hatvan
szazalékanak nem volt mosddétala, faedényekbdl vagy szajbol
mosdottak. 1941-ben a kézpontinak szadmité Zahony lakoinak 13,3
szdzaléka nem tudott irni-olvasni. A siippedt, elmaradt vidéken vad
babondk lovagoltak, Amerikabdl visszatértek megalakitottak a
metodista szektat, de terjedt a tobbi is: baptistak, nazarénusok,
adventistak, millenistdk, szombatosok, Jehova tanui, plinkdsdvardk €s
bibliatanulok.

Ilyen vildgban néttek fel Hajto€k is, igy mult életiik a
felszabadulas el6tt.



Masnap reggel, mikor leszallok a tiszabezdédi alloméason, apro,
stirli szemekben esik az es0. Két azott, svajcisapkas ferfi valik el egy
fa derekatol, két brigadtag jott elem. Koszonnek, kezet nyajtanak, de
kozben a foldet nézik.

Szotlanul ballagunk a falun is; Hajto Tiszabezdéd tilsé végen
lakik, csak az irant érdeklodnek 6vatosan, hogy meddig szandékozok
beszelgetni veliik, probaljak minel rovidebbre szabni az 1dot: delben
két vonat indul vissza Zahony felé; ugy tesznek, mintha a késdbbirdl
nem tudnanak.

Hajto sz¢les mosollyal fogad a haz tornacan, de mikor leiiliink a
homalyos paraszti konyhaban, 0 is elbizonytalanodik. Elmeséli nekem
1s, amit egy nyiregyhdzi ujsagironak mar elmondtak, hogy vasuti
szalonkocsiban utaztak fel Pestre atvenni az Allami Dijat, Gitkozben a
fonok szesztilalmat rendelt el, a fogadason talalkoztak Avar Istvdnnal,
a szinésszel, €s az egyik teremben frissen siilt hurkat lehetett kapni.
Aztan Hajto varatlanul kitor magabol:

— Nézze, uram: mi nem tudunk mit mondani maganak az Allami
Dijrol. Kellett mar nyilatkoznunk, beszéltiink a radidban, akkor is
megizzadtunk, nem értiink mi ehhez.

— Engem nem is az Allami Dij érdekel.
— Hanem?

— Maguk. Hogyan ¢lnek, milyen a csaladjuk, mennyi a
munkajuk?

Megenyhtilnek.

— Az mas, ha besz¢lgetni jott, az mas. Cseh sor jo lesz? Mas sort
nem lehet kapni Bezdéden.

— Persze hogy jo lesz.
Hajt6 fordul, egy kosar sort hoz, tolt a poharakba.

— Mi érdekli?



— Midta dolgozik a vasutnal?
— 1938-ban keriiltem ide, apam palyamunkas volt, 6 vitt be.
— Szivesen ment?

— Nem, inkabb suszter szerettem volna lenni, vagy szabd.
Akkoriban sok zsid6 szab¢ tartotta a mithelyét Mandokon, bealltam
volna hozzajuk, de apam nem engedett. Azt mondta: 6 sem tanult, én
se tanuljak.

— Maganak van gyereke?
— Hat, két fiam €s négy lanyom.
— Ok mit csinalnak?

— A nagyobbik fiam pek és szakacs, aszerint, melyik szakma
kedvez jobban. Az els6 lanyom szakvizsgat tett, a vasutnal gyors- €s
gepirénd. A masodik lanyom anyagfelméré Komoroban, 6 most sziilt,
itt lakik mellettiink. A harmadik l&nyom almat valogat a
Hungarofructnal. A masodik fiam még kicsi, masodikos.

— Es a negyedik lany?
A sz¢les vallu, 8sz ember elnéz a konyha sotét sarkaba:

— Neki egy kicsit gyengek az idegei. A tanitd néni sokszor
hazakiildte az iskolabdl, hogy f4; a feje. Vittem volna orvoshoz, de
Nyiregyhazanal tovabb nem jutottam, pesti korhdzba nem kiildték;
kérdeztem is, hogy az én OTI-m, illetve SZTK-m csak Nyiregyhazaig
szol-e. Most, hogy az Allami Dij utan lejottek a vezetdk, és faggattak:
tudnak-e segiteni valamit, megemlitettem nekik a lanyom tigyét.
Aztan, de csak aztan, nagy nehezen felvitték egy pesti klinikdra. De
besz¢ljiink inkabb a vasutrol.

— 1938 ¢6ta egyfolytaban szolgal?

— 1943-ban elvittek Erdélybe palyamunkasnak, a haboru utan,
mikor visszajottem, nem jelentkeztem a vasutnal. 1944-t6l 47-ig



paraszt voltam az apdsom foldjén. Osszedlltam egy masik
hatholdassal; neki is volt egy tehene, nekem is, egyiitt dolgoztunk.
Ebbdl nem lehetett megélni, egy évig cseléd is voltam a reformatus
papnal. Meguntam, 1948-ban Ujra bekértem magam a vasuthoz.

— Hogyan folyt akkoriban az atrakdmunka Zahonyban?

— Eleinte alig jott at széles vagon. Ultiink a f61don, és vartuk a
szerelvényt odaatrdl, ha feltlint a hidon, mar szétosztottuk magunk
kozott: ez a mi brigadunké lesz, ez a tiétek. Egy vagonért sokszor szaz
ember verekedett, gyakran eléfordult, hogy mi is lemaradtunk. Nem
kerestiink semmit, meég a szakszervezeti belyegre is hazulrol hoztuk el
a pénzt.

— Gépek dolgoztak?

— Semmiféle, legfeljebb egy-két bakdaru, csigasorral miikodott,
percenként emelt egy centit, négy-0t ora alatt rakott at egy nagy ladat.

Mindent kézzel kellett mozgatni: a ronkoket kotellel engedtiik le,
¢s huztuk-vonszoltuk magunk utan. A vasércet a foldre szortuk, ugy
raktuk at a magyar kocsiba két-harom karolassal. A lapat ¢le annyira
kikaparta a foldet, hogy a végén godorbdl kellett rakodni.

A fagyott halzsirt felvittiik a fels6 kokszcsuszdara, algja 4llt a
normalvagon, és nagy tolcséren toltottiik at. Télen talpfaval tlizeltiink
a tartaly alatt, hogy a halzsir folyékony maradjon.

Osz elejété]l mar kezdett 6sszeallni a vasére is, kézzel-
szerszammal kapartunk ki egy kis helyet a vagon aljaig, hogy a
lemezen csuszni tudjon a lapat, de novemberre az egész rakomany
osszefagyott, bonthatatlan volt, mint a k6. Ra volt irva az ilyen
vagonra R — vagyis rendkiviili —, RI, RII, RIII; némely R kocsira
harom teljes mliszakunk ment ra. Kompresszoros kalapaccsal tortiik
az ércet, talpfat raktunk r4, olajat 6ntottiink a tetejébe, és
meggyujtottuk, még a kocsi oldala is tiizet fogott, de a fagy még akkor
sem engedett.



Volt olyan, hogy fedett kocsiban jott a vasérc; télen, homalyos
1dOben nem lattuk, hova nyuljunk a lapattal. Villany nemhogy a
vagonokhoz, de még a kornyékre is alig volt bevezetve, viharlampa
cgett egy szogre akasztva, vagy kocot gyijtottunk meg.

A koc mellett lattunk, de a kocsi tulso felén kiabaltak:
— Oltsatok el, mert megfulladunk.

Ként a szabadban rakodtunk, porzott, a sz¢l a szemiinkbe fijta.
Jott k@szénkatrany, de nem folyékony, hanem szalas, ugy nézett ki,
mint a csOtészta, darabosan tort. Egy ¢jszaka kiraktunk két kocsi
katranyt, de utana egy hétig nem mertiink kimenni a napra, mert a
katranytol égett a szemiink, az arcunk, legszivesebben veremben
bujkaltunk volna. Legkozelebb aztan selyemharisnyat hiztunk a
fejlinkre.

Jott az ontott nyersvas nyolcvan-kilencven kilos darabokban, fej
fole emeltiik, €s ugy kellett atdobni a magyar vagonba, ket €s fél méter
magasba kellett fellokni. Egy alacsony ember 1épcsot €pitett maganak
vasbol, hogy felérje, de igy sem birta:

— Nehéz nekem! Mit csinaljak?
— Tord el, igy nem olyan nehéz.

Diihében tényleg odavagdosta, némelyik vas el is torott, de a kék
szinll, az nem, az nagyon erds volt.

— Akadt olyan rakodo, aki ezt a munkat is konnyen birta?

— Akadt. A. egyszeriien nem tudta, hogy mi a suly. Adjatok csak
a kezembe a vasakat, én majd dobom! — ¢€s fél kézzel 1okte at a vagon
falan. A vilagon nem lett volna olyan sulyemeld, mint 6, ha
foglalkoztak volna vele.

— Mi tortént aztan A.-val?



— Két évvel ezel6tt kivagtak egy nagy fat az orszagut mellett, A.
megfogta, ¢s hiizta hazafelé, megcsiszott a laba, a ronk raesett, €s
agyonvagta.

— A. volt a legerésebb ember Zahonyban?

— Azt igy nem lehet mondani, kérem; felénk mindig sok erds
ember ¢€lt. Az én apam virtusbol beledllt egy vekaba, hogy ne tehesse
sz¢t a labat, és ugy vett fel egy zsak buzat a f6ldrol. Vagy ott volt
Fényeslitkeén a Buzakiraly...

— Miért hivtak igy?

— Mert egymaga tobb buzat rakott at, mint egy egész brigad. Az
elektromos lapat gépét pedig csak ugy megfogta, és arrébb rakta.
Szazharminc-szaznegyven kilot felvett barmilyen anyagbol — tollon
kiviil. Igaz: zabalt 1s hozza istenesen; szalonnasiitéskor mindig azt
mondta: Ha valakinek nem kell a zsir, ontse az én labasomba.
Megivott egyszerre egy liter zsirt.

— De hat hogyan is maradhatott volna meg gyonge ember ilyen
munkan?! Egyszer példaul jott egy sz€les vagon; nem volt benne tobb,
mint harom szal feny0, de tizenhat méter hosszuak voltak, az
atmerdjiik pedig tobb mint egy méter. Egy ronkot athtztunk a magyar
kocsira, ahogy raraktuk, a kocsi leiilt, minden rugdja dsszetort a suly
alatt.

— M1 volt a legnagyobb munkajuk?

— Erkezett egyszer egy hattonnas villanymotor, harom-négy
miszak sem tudta atvinni, mert gépek még akkor nem segitettek.
Végiil rank biztak, probaljuk meg mi is. Két sint feltettiink a két vagon
kozé, megolajoztuk, hogy csusszon, aztan hévérrel, vagyis
kéziemelOvel alanyultunk a ladanak, minden sarkat kiilon kellett
raemelni a sinekre, vasrudakkal toltuk at a magyar vagonba, megint
csak hévérrel vettiik be.

— Maguk szerint az orszagban mas rakodobrigadok birtak volna a
zahonyi munkat?



Hajtoek 0sszenéznek:

— Ki van az probalva, kérem, hogy nem. Mikor Zahonyban csdd
volt, ¢s nem tudtak munkat adni, athelyeztek minket Pestre a
Szabadkikotobe. A hat zahonyi brigad ott is egylitt maradt; egy nap
alatt hetven kocsi buzat dobtunk ki. A kikotdmunkasok nekiink estek.

— Alljatok meg, nem fogjatok rontani a norménkat! Elintéziink mi
titeket!

De mi pénzert mentiink Pestre, hajtottunk tovabb. Masnap maga a
feliigyeld jott hozzank:

— Hagyjak mar abba, elég az egy hétre 1s. Menjiink a kocsmaba.
Még igy is hatezer forintot kerestiink egy honapban.

— A vasérerdl aztan husra keriiltiink. Egy-egy hiitdkocsiban
ezernyolcszaz féldisznot kiildtek a Szovjetuniobol a cseheknek; gy
ossze voltak fagyva, hogy feszegetni kellett 6ket egymastol.

Ha nem jott his sem, mas munkara raktak minket; lemezt
talicskaztunk, kosarral buizat raktunk at; egy kosarba épp egy mazsa
fert bele, €s nekiink csak tgy kézrdl kézre kellett adogatnunk.
Gyapotot pakoltunk ki, a gyapot valahol vizet kapott, megduzzadt a
vagonban, még a tetOt is felnyomta, izzadhattunk, amig meg tudtuk
bontani.

— Tagadtak meg munkat valaha is?

— Egyszer. Eppen nem jott hus, kiadtak a parancsot, hogy alljunk
be vasércre.

— Ez tilos — mondtam —, mert a fehér ruhdnk a vason tonkremegy.

— Megtagadjak a munkat?! Sztrajkolnak?! Gyeriink a f6nokhoz
raportra!

Vittek minket a rakodasvezetohoz, aki — mint mondani szokas —
bolhabol lett tetli, és erre roppant biiszke volt.



— Senki sem kapott behivot ide, maguk onként jottek. Ha nem
tetszik a munka, el lehet menni a téeszcsébe.

Mondta ezt €ppen 0, aki Bekésbol menekiilt a téeszcesé eldl! De
en egyszer megfeleltem neki. A feleségem sziilés elott megbetegedett,
kértem szabadsagot, de nem akart adni:

— Menjen a téeszcsébe, ott mindig lehet kapni szabadsagot.
— Menjen maga, maganak volt foldje! Taho paraszt!

Neémelyik hajcsar nem Uszta meg szarazon. Az egyik leszallt
Kisvardan a vonatrol, a sotétben hatulr6l megkapta a maga ket
flekkjét, tigyhogy egy oOraig kereste, hova repiilt a sapkdja. A normas
meg kapott egy akkora pofont, hogy eldjult; kétezer forintot igért, ha
valaki megmondja, hogy ki osztotta ki, de senki nem jelentkezett a
pénzért.

Az egyik brigadtag csak percekig tud iilve maradni, Gjra €s Gjra
felkel, kezét a hatara szoritva fel-ala sétal a konyhaban:

— Ugy f4j a derekam, mintha kilenc kés vajna.
— Maguk szerint mikor a leger0sebb a rakoddémunkas?

— Tizennyolc éves korunkban vesznek fel minket, az eronk mar
akkor is megvan, de nincs rutinunk, hogy hasznalni tudjuk.
Huszonharom-huszonot éves koraban ér a legtobbet a rakodo, én
akkor felvettem a vallamra egy fél tehenet.

— Es meddig birja a rakodo?

— Attdl fiigg, milyen munkéra teszik az embert. Ha mindig
lapatnal marad, negyvenot €ves korara 0 is lapatra keriil.

A tobbiek tagadoan razzak a fejliket:

— Azt nem éri meg az ember egyben. En még nem tSltottem be a
negyvenotot, de a két kezem, a két ladbam mar olyan, mintha el volna
verve, allandoan zsibong.



— Engem is a negyvenot évnél hamarabb tonkretett a furnér. Nem
akartuk rakni, mert balesetveszelyes, de muszaj volt. Meg 1s csuszott
egy koteg, nekivagott a kocsi oldalanak, a kezem hatratekerte, a
bordamat eltorte. Azdta a kezem gyakran elzsibbad, annyira, hogy a
masik kezemmel emelgetem, még a nadragomat sem tudom
begombolni vele. Ejszakakat nem alszom.

Hajto€ék bolintanak:
— Nagyobb munka utan nincs alvas, ugy elfaradunk.

— Ebben a brigadban tiz koziil nincs két egészséges ember. Azért
is kertiltiink a vasérccsuszdara. Ez veszeélyes munka, és sokat kell
jarkalni a vagonok mellett, de nem kivan annyi erot.

— Kezdettdl fogva egy brigddban dolgoznak?

— En 1960-ban keriiltem ide — mondja a bajuszos, sovany ember —
, addig a legramendsebb brigadban dolgoztam, egy miiszak alatt hatan
kiraktunk tiz kocsi kukoricat. Megkerestiik a hatezer forintot, de
mindenki csak rohant, magaval nem torodott, hidba mondtam, hogy
holnap is ezt a lovat kell befogni.

Egy deszkas vagont raktunk ki, magasan, ahogy mi mondjuk,
kukodsan fel volt pakolva. Az emberek felugraltak ra, és nekilattak;
meég azt az Ot percet is sajnaltak, hogy a keskeny vagont pontosan
beigazitsak a széles mellé, nem kézbdl kézbe csusztattak a deszkat,
hanem mindig egy kis fordulatot kellett tenni vele.

A nagy rohanésban senki nem figyelt, a deszka megiitott egy
embert, leesett a sinek koze; felugrott szegény, ment volna vissza a
tetore, de a karja lelogott, hidba dorzsoltiik at hoval a vallat. Eltort a
kulcscsontja, korhazba keriilt. En akkor kijelentettem:

— Fiuk, ettdl a perctdl fogva megsziint a rohanas.

De a brigaddal nem lehetett besz¢lni, azt hitték, hogy én mar nem
birom, ¢és toliik is irigylem a pénzt.



Elmentek a rakodasvezetohoz, €s feljelentettek, hogy nem akarok
dolgozni. Azt mondja a fonok:

— Nézze, Pista, ne veszekedjiink, maganak is jobb lesz, ha elmegy
valami nyugodtabb helyre.

Akkor kertiltem én is a vasérccsuszdara, de ennek mar tizenot
¢ve.

— Minden ember megmaradt a brigadban?

— Viltozik az évek alatt. 1956 utan sokan jottek le Pestrol, mert
azt hallottak, hogy itt nagy pénzt lehet keresni. Hozzank is bealltak, de
meglattak a széles kocsit, €s egy-két nap muilva elmentek.

— Meg volt egy kdmiives, jott-ment a vasutnal, mert nagyon ivott.
Tudta, hogy igy nalunk nem maradhat meg, egyik nap elhatarozta
magat:

— Lemondok az italrol, szégyellem, mégiscsak nagy lanyom van.
Szo6ltam a kocsmarosnak, hogy akkor se adjon innom, ha a szemem
hurkon csiiggene.

— Megallta?

— Mar masnap olyan részeg volt, hogy iilni sem tudott. El is
kertilt toliink.

— Most 1s van harom ember, aki csak dolgozik veliink, de nem
tagja a szocialista brigadnak.

— Miért nem?

— Az egyik odahaza ciganyokkal verekedett, a torvényszék nem
itelte el, de faji ellentétnek mindsitette.

A masik analfabéta. E16bb iskolaba irattuk be, de szégyellte a
tobbiek eldtt, hogy lassan halad. Akkor szereztiink neki egy kiilon
tanitot, de nem fogadta el. Azt mondta: nem akarok szégyent hozni



ratok, de ne zaklassatok azzal, hogy tanulni kiildtok, inkabb zarjatok
ki.

A harmadik a legrosszabb, a feleségemmel nem volt annyi bajom,
mint vele. Iszik, tizennyolc feles palinkanal kezdddik nala a kondi.
Eljon este nyolckor dolgozni, nem latszik rajta semmi, de €jfélre ugy
kijon rajta az ital, hogy haza kell kiildeni.

Leesett a padlasrol, eltorte a gerincét, tobb mint egy évig tartottak
betegallomanyban. Elvégeztiink helyette mindent, megmetszettiik a
visszajott, meég egy €vig kiméltiik, olyan munkara osztottuk be, amit
egy gyerek is elvégezne. O meg elment diszndt vagni, és még azzal is
dicsekedett, hogy 6 vagta a f61dh6z a szaznyolcvan kilds allatot. A
brigadtagok letoltak minket a lagy sziviinkért.

Husvet este megint olyan részegen jott be miiszakra, hogy
elaludt; hajnali két 6rdig nem tudta felkelteni senki. A felesége is
panaszkodott, hogy ha bertg, otthon kergeti a csaladot. Ezt nem
lehetett tlirni tovabb, kizartuk a brigadbol, dolgozhat veliink, de mar
nem tartozik kozénk.

Most, amikor megkaptuk az Allami Dijat, este kilenckor
bekopogott hozzam részegen:

— Nekem is jar a dijbol, adjatok ide a részemet!
— Te nem vagy benne a brigadban.

— A kormany nekem is adott volna, csak ti szoltatok, hogy ne
kapjak.

Masnap beallitott a felesége, aki a legtobbet panaszkodott ra, €s
kért a dijbol, mert az urat alap nélkiil ragtuk ki:

— Mindig is j6zan ember volt.
— Akkor tiz ember volt részeg, aki latta. Ez pedig lehetetlen.

Egy haragossal tobb.



Neéznek maguk elé:

— Most kevesen szeretnek minket.

— Mire koltik a pénzt?

— En befejezem a hazamat — mondja Hajto.

— En bent hagyom a takarékban. Majd a fiamnak veszek kocsit
beldle.

— En is a gyerekre koltom.
— Es magukra semmit?
— Mi mar tal vagyunk a csticson.

Indulni kell, hogy elérjiik a vonatot; kint apro ¢€s stirli cseppekben
valtozatlanul esik az eso.

6

Hajto¢k hazanal, Tiszabezdéden jutott eszembe, hogy meg
kellene nézni: a Zahonyi atrakdkorzet fejlodése miképp hat a kornyék
apro6 falvaira. Harom kozségben is probalkoztam, de a tuzséri tanadcson
senkit nem talaltam, aki hajlando lett volna nyilatkozni; Komoroban
pedig mar csak egy kirendeltseég mikodik, igy félig-meddig
kényszerbdl Fényeslitkét valasztottam.

A tanacselnok készseégesen fogad, barna sorrel kindl, 6 maga nem
iszik, az emberek megéreznek rajta a sorszagot:

— De maga csak igyon nyugodtan, ha szereti. — Kiteszem az
asztalra a jegyzetblokkot, felkattintom a golyostollat, mintha
bejelenteném, hogy tessék komolyan venni a beszélgetést, mert
mindent felirok, de az elnok arca valtozatlan marad:

— Csak tessék kérdezni.



— A felszabadulas el6tt hany vasutas lakott Fényeslitkén?
— Talan tiz vagy tizenkett0, a nép a fold utan €lt.
— Es most?

— Mar csak minden harmadik ember €l paraszti munkabdl.
Nc¢hanyan a Baratsag olajvezetéknél dolgoznak, vagy
¢pitovallalatoknal, de a zome a vasuthoz jar, 748 keresdkepes ferfibol
469.

— Tehat Fenyeslitke ipari kozség lett?

— Nem. Ezek az emberek vasutasok, nem pedig munkasok. A
gyokér paraszti, €s a visszahuzo erd is paraszti. Nézzen csak ki az
ablakon.

Az ablak el6tt a hosszu, poros utcan egy vasutas bandukol,
kerékparjara akasztva kézi permetezot cipel:

— Reggel talalkoztam vele, akkor jott a szolgalatbol; tizenkét orat
dolgozott az iranyitotoronyban, most megy, ¢s lepermetezi az anyja
gyiimolcsosét. Holnap reggel holtfaradtan kezdi Gjra a vasutnal.

— Miért nem fekszik le pithenni?

— Egy parasztember nappal sohasem fog lefekiidni. Ha 6 maga
nem hajtana munkéra magat, majd hajtja az asszony. A vasttnal is
eppen azért tartanak ki, mert a fordarendszer 1d6t hagy nekik, hogy
minden masod-harmadnap a f6ldjiikon dolgozzanak.

— Es mivel foglalkoznak? Csak gyiimolccsel?

— Tiz-tizenkét éve itt minden az almafak koriil forog, azeldtt nem
sokat torodtek vele, a szektasok még ki is vagtak, mert az édenkertben
egy almafa gyiimoélcse vitte blinbe Adamot és Evat.

Harom-négyszaz négyszogoles zart kertekben a vasutas tobbet
keres, mint a fizetése, egy évben szazezer forint is 6sszejohet almabol.
Igaz: keményen megdolgozik érte. Odaiigyeld munka az alma, a



metszes az alapvet0, de a fat is meg kell kaparni, tizszer-tizenotszor
meg kell permetezni.

— Es a fiatalok is vallaljak ezt a munkat?

— Egyeldre kénytelenek vele, mert valakinek gondozni kell azt a
fat, melyet még a nagyapa iiltetett; a tanacs is megbiintetné Oket, ha
elhanyagolnak a gyiimolcsost. De pénz, rendeletek, minden csak addig
tartja a fold mellett a fiatalt, amig nagy iizlet lesz az alma. Ha az alma
megbukik, krumplival vagy spargaval mar nem fog kisérletezni,
hanem eladja a foldet.

— Mar latszik ez a fordulat?

— Mar lehet érezni. Parcellaztunk telkeket, két-haromszaz
négyszogoles hazhelyeket. Régi litkei ember hatszaz négyszogdlnél
kisebb telket akkor sem vett volna meg, ha palota all rajta, mert ilyen
kis telken nem tudott volna hova iiltetni-vetni; most mégis minden
telek vevore talalt, tizennyolc-husz éves fitk ¢és lanyok jelentkeznek
erte.

— Ha igy szabadulnanak a f6ldtdl, lehetséges, hogy a vasut még
tobb embert kap majd Fényeslitkerol?

— Fiatalokat aligha. A gyerekek tovabb tanulnak, bejarnak
Kisvardara, Demecserre gimnaziumba, Zahonyba szakkozépiskolaba.
Ezek mar masra késziilnek.

— Es aki nem tanul tovabb?

— Tizenneégy €éves korukban, mikor elvégzik a nyolcadik
altalanost, a vasut még nem alkalmazhatja a gyerekeket; tizennyolc
éves koraban mar felvenné, de addigra mar rég elhelyezkedtek. Es a
vasutnak mar egyébkeént sincs meg a régi vonzdereje.

— Maga, mint a kozség egyik vezetdje, nem probal segiteni?

— Lehetek 0szinte? A vastt nem ugy viselkedik Fényeslitkével,
hogy az ember olyan nagyon a szivére vegye a gondjait. A



vasutasvezetok azt mondjak: a vasut az enyém, a kozs€g nem az
enyem.

— Volt olyan eset, ahol ez be is bizonyosodott?

— Igen, az 6voda tligyében. 1972 elején a megyei tanacs hirdetett
egy palyazatot kozségi 6vodak épitésére; ha a koltségek dtven
szazalékat el6 tudjuk teremteni, a masik felét 6k megadjak. Ovodaval
akkoriban rosszul alltunk, egy régi kiiriaban miikodott hetvenot
gyerekkel konyha nélkiil, a Kojal be is zaratta. Na — gondoltam —, itt
az alkalom!

Az 6voda harommillidba keriilt volna, nekiink volt félmillio
Oneronk, a téesz is adott volna kétszazotvenezret, a MAV Tervezo
Intézet tarsadalmi munkaban elvallalta volna a rajzokat.

Felmentem a vasutigazgatosagra, és elmondtam, hogy mit
szeretnenk; kimutattam, hogy szaz 6vodas gyerekbdl hatvanat a
vasutascsaladok hoznanak, kértem, hogy széalljon be a vasut is az
epitésbe. Eloszor egymilliot kértem toliik, aztan megalkudtunk
hatszazezer forintban, azt sem készpénzben adtak volna, hanem
bontott anyagban.

Az igazgatd megigert mindent, csak egy levelet kért, hogy legyen
mire hivatkoznia; el is kiildtem neki MAV futarpostaval februar 3-an.
A palyazat hatarideje majus 1-jén jart le, 1d6 volt boven, csak akkor
kezdtem nyugtalankodni, mikor még aprilisban sem nézett felénk
senki.

Tudom ¢én azt, hogy egy rendes ember nem ir ajanlott levelet, de
megerdltettem a derekam, €s expressz ajanlva kiildtem egy udvarias
levelet; az igazgato erre sem valaszolt, a hatarido kozben szépen lejart.
Szeptemberben jott le egy vasuti osztalyfonok, hogy megnyugtasson
engem, pedig akkor mar nem is voltam ideges.

Az iigy ezzel még nem fejezddott be. 1973 marciusdban
megkeres valaki a debreceni vastti igazgatdsagtol; érdeklddik: volna-
e lehetdség, hogy a MAV egy vasutasovodat épitsen Fényeslitkén?
Csak hapogni tudtam.



Az tortént kozben, hogy a MAV is meghirdette a maga
ovodaprogramjat. A debreceni igazgatdosag miniszteri latogatast vart,
¢s erre az alkalomra napok alatt kialakitottak egy 6vodat egy régi
felvonulasi épiiletbol, kétmillios koltseggel, alig negyven férohelyet.
Meg épitesi engedélyt sem kertek, hogy gyorsabban menjen a dolog;
kétszazezer forint rendbirsagot kellett fizetniiik, de gy latszik, ezt
sem sokalltak azért, hogy a miniszter atvaghasson egy szalagot.

Az 6voda ott all a sineken til, negyven gyereket tud befogadni,
ebbol csak dtnek a sziilei nem vasutasok; tobb ,,polgar” nem kapott
helyet, képzelheti, hogy mit szdl a falu.

— Ez igy van, a vasut nem kozoskodik senkivel — mondja a
kisérém kint az utcan. — Nézd meg: Pécsen, Debrecenben fuzionaltak

a sportegyesiiletek: a Dozsa, a Petofi, a Banyasz, de a vasut sehol nem
Iépett be a buliba, a PVSK, a DVSC megmaradt kiilon.

A fényeslitkei reformatus pap kérésemre 6sszehivatta a falu
nyugdijas vasutasait. Hét-nyolc oregember tildogel a gytilekezeti
teremben, mindannyian énkénteleniil a kalyha mellé huzodnak, pedig
nem €g benne a tiz.

— Régen, a habort el6tt, a falu mennyire becsiilte a vasutasokat?

— A faluban még a j6 gazda lanya is esdekelt a vasutas utan, az ¢
fizetését nem veri el a jég — mondta a paraszt.

— Maguk jobban kerestek, mintha foldjiik lett volna?

— En 1941-ben elémunkas voltam a palyafenntartasnal;
szazhuszonnégy pengo fizetést kaptam, csaladi potlékot és kiilon 6t
peng6t a feleseégem utan. Ennyi pénzt Fényeslitkén parasztgazda nem
tudott 6sszehozni, még akkor sem, ha tiz holdja volt, és szaz mazsa
blza termett rajta. Arrdl nem is beszélve, hogy én a jovedelmem utan
nem fizettem annyi adot, mint 6 a foldje utan.



— Karacsonykor jutalomban megkaptuk a tizenharmadik havi
fizetést, a vasutasok ebbdl vettek meg a disznot.

— Maguk nem is neveltek diszn6t?

— Nem tarthattunk, mert a vasutasoknak nem volt foldjiik, ahol
krumplit iiltethettek volna. Allattal csak a palyaérok foglalkoztak, 6k
is tehénnel, mert megkaptak a vasittol hasznalatra a toltésoldalakat,
szaz meterenkeént husz fillért fizettek egy evre, €s lekaszaltattak a
fiivet. A vasut odaadta nekik azokat a foldeket is, melyeket a palya
mellett kisajatitott, de hasznalatba nem vett; akadt olyan palyadr, aki
harom holdat is miivelt — persze hlisz-harminc tagban.

— A vasutas még nyugdijas koraban sem dolgozott foldben, iilt
otthon, ¢és ¢€lvezte a nyugdijat. Mig a habort 6ssze nem omlott, a
vasutasnak arra sem volt sziiksége, hogy batyuzzon, ha 6t-hat gyereke
volt, azt is el tudta tartani tisztességgel.

— Annak idején nehéz volt bekertiilni a vasuthoz?

— Ha valakinek az apja is itt dolgozott, azt mar csak folvettek
valahogy, de kiilsé embernek sokaig kellett probalkoznia. Ugy
mondtak akkoriban: ,,datum, aztan latum™ — adj valamit, aztan
megnézziik, hogy mit tehetiink érted. Libat, kacsat kellett vinni a
palyamesternek.

— Ha az ember jelentkezett, €s felment Debrecenbe orvosi
vizsgalatra, akkor 1s kellett hogy adjon az orvosnak szdz peng0t vagy
egy kovér disznot; ha lefizette, atment a vizsgan, akar szintévesztd
volt, akar telitalpt. Disznotalppal mar lehetett telitalpt. De ha nem
volt neki megfeleld tulajdonképpeni alapja, akkor mehetett jelentkezni
akar 6tvenszer is, mindig visszavetettek.

— Alkalmi munkasokat mar inkabb felvettek, de ra volt irva a
papirjukra: ,,On a Magyar Kiralyi Allamvasutak kinevezett dolgozdja
sohasem lehet!” A szabalyok szerint, ha az ember egy €vet letoltott a
vasutnal, rendszeresiteni kellett, vagyis alland6 allomanyba venni;
hogy ezt elkeriiljek, az alkalmi munkas tizenegy honap utan megkapta
a felmonddlevelet. Két hét mulva esetleg mar visszavették, de az egy



evet yjra elolrdl kellett szamitani. Velem 1929-t61 1940-ig csinaltak,
¢s csak amikor a habori miatt nagyon kellett az ember, akkor
rendszeresitettek kilencvennégy pengo €s negyven fillérrel. Haromevi
munka utan nevezték ki a vasutast; ez azért is fontos volt, mert ruhat
csak a kinevezettek kaptak, az alkalmi ember a sajat goncében
dolgozott, meg a lapatot is neki kellett hoznia magaval.

— Es mégis ennyire torekedtek a vasuthoz?

— Mar mondtuk, kérem, hogy megeérte. Itt, Fényeslitkén, ha az
ember bedllt Gylire Lajoshoz vagy egy masik birtokoshoz, egy peng6
napszamot kapott, és mikor a nap felkelt, mar ott kellett alln1 a fold
veégeben, ¢s dolgozni, amig le nem ment a nap. A vasut ellenben adott,
mondjuk, huszonnégy fillér 6rabért, és ki volt szabva az 1d0: télen tiz
oOra, tavasszal tizenkettd, €¢s még nagy hoban is meg lehetett keresni a
pénzt palyatisztitassal.

— Mennyire szOlt bele a vasut az emberek ¢€letébe? Meg volt
hatarozva, hogy a vasutasoknak melyik parthoz kell tartozniuk?

— A vasutas politikamentesen szolgalt. Minden alloméason ¢€s
drhelyen ki volt rakva a fesziilet, de azt nem szerették, ha valaki
partoskodott.

— A vasut politikaja a fegyelem volt, a végletekig. Nyiregyhazan
szolgalt egy feliigyeld, doktor Szekeres nevezetli, napkdzben,
ahanyszor elmentiink az ablaka elétt, annyiszor kellett tisztelegni. En
mar meghajolva kozlekedtem az ablaka el6tt, hogy ne kelljen
emelgetni a kezem, de meglatta, hogy bujkalok, és masnap mar ki
voltam irva egy peng0 biintetésre.

— A k.-1 f6nok, Olasz Benedek, a sapkajat rakta ki az ablakba, és
megkovetelte, hogy annak is tisztelegjenek.

— A nagy fegyelem ellenére is eléfordultak lopasok?

— En csak egyszer hallottam, hogy valaki vasutas a
dohanygyarbdl kihozott egy koteg dohanyt, azt rogton el is engedtek a
vasuttol.



— Az az italozas nem volt, mint mostanaban. Munka utan mi is
megittunk egy fél deci szilvat vagy komisz palinkat tengeribdl, de
munka kozben senki nem mert inni, feltette a helyet.

— Fegyelmezett volt az egész, mint a nap, katonasdit jatszottunk
ezer szazalékig.

A pap kozbeszolt:

— Nekem harangozott egy idoben egy oreg vasutas, mindig abban
a pillanatban kezdte hizni a delet, mikor a radidban az 6todik sipszo
elhangzott, pedig nem is volt radidja. Erezte az 1d6t.

— A munkaban nem ismertiink pardont. A palyadrnek, ha nem
volt vonata, volt vonala, bejarta a korzetet. Szakaszonkeént volt kitéve
egy tabla, azt meg kellett forditani, vagy krétaval ra kellett irn1, hogy
itt voltam.

— Mikor kezdett el lazulni a fegyelem?
— A hébora utan, mikor kétlaki lett a vasutassag.

— Mindenki kapott foldet?

— Csak a munkdsok; azt mondtéak, kinevezett vasutasnak nem jar.
Nekem a harom gyerekem utan adtak harom holdat, de késobb
visszavették.

— Nem is lett volna 1d6 foglalkozni vele; ahogy elvonult a habora,
be kellett menniink Kisvardara, a felrobbantott vaganyokrol raktuk at
az arut a megmaradtakra, aztan jott a dogei hid €pitése, az egyik
munka kovette a masikat.

— En akkoriban a nyiregyhazi fiitéhazban szolgaltam. A haboru
ezentul 1s itt kell megélniink. Az volt a legnagyobb baj, hogy
elpusztult a mozdonyfordité korongunk, anélkiil pedig nincs flitdhaz.
Ram biztak, hogy probaljak csinélni valamit.



Munka utan atjartam a kisfastanyai malomba, szabad idomben
kijavitottam és rendben tartottam a gépeket, ezeért kaptam a molnartol
harom mazsa lisztet. Egy kézihajtanyra raktam a zsakokat, és
elmentem Diosgyorbe.

A munkasoknak kellett a liszt, ra tudtam beszélni oket, hogy
csinaljak meg tiloraban a forditokorongot, az egész orszagban a
miénk épllt 0jja elsOnek.

— Meddig tartott ez a didsgyOri ut?

— Mikor elindultam, a feleségem ¢épp akkor rakta a tojasokat a
kotlos ala, mikor visszaértem, mar tollas csirkék futkaroztak az
udvaron.

— Kapott valami jutalmat?
— Hogyne, azt, amit Bugyi Mihaly a nddvagasért.
Ezt nem akarom firtatni, inkabb felteszem a szokasos kérdést:

— Ko6zben soha nem gondoltak ra, hogy mashova menjenek
dolgozni?

— En ragaszkodtam a vastthoz, nemcsak azért, mert a haboru utan

mar tiz évem benne fekiidt, de tudtam azt is, hogy minden vallalat
meg fog bukni egyszer, csak a vasut nem.

— Akit a mozdony flistje megcsapott, az mar kitart a vasit mellett.

— Csak akkor bantuk meg ezt a nagy ragaszkodast, mikor
nyugdijba mentiink.

— Mennyi nyugdijat kapnak?
— En ezerszazhtsz forintot huszonegy év utan.

— En ugyanennyit, de harminckét év utan.



— En ezerkétszaznegyvenegy forintot — mondja az elémunkas —,
jol kerestem, de 6tvenegy €ves koromban leszazalékoltak
szivkoszoruérrel, el kellett mennem.

— Bizony, uram, j0l mondja az orosz: becsiiletes munkabol nem
¢pitesz kohazat.

Az egyik oreg kiveszi az ordjat a mellényzsebebdl:

— Mar fél nyolc? Elkoszoniink, kedves uram, valami krimi lesz a
téveben.

Eltrappolnak nehéz csizmajukban, lires lesz a gyiilekezeti terem.

7

A palyafenntartasi fonokség modern székhdza mellett egy kis
barakkban — gondolom, egykori raktarban vagy meghagyott
felvonulési épiiletben miikodik a Zahonyi atrakokorzet jovObeni
agytrosztje: a szamitogeépes csoport. A csoportvezetd fiatal, de kissé
megviselt arcu mérnok, csendesen beszel, mértéktartdan fogalmaz, az
embernek mégis az a benyomasa, hogy ha nem fegyelmezné magat,
szitkozodna vagy sirna.

— Milyen aranyban gépesitették a rakodasi munkat?

— A geépi rakodas aranya negyven-negyvenot szazalék, a félig
geépesitett negyven szazal¢k — ide szamit példaul az elektromos lapat —
, a kézi mintegy tizen6t-hiisz szazalék.

— Ez még mindig nagyon sok, majdnem harommilli6 tonna.

— Tudom. Bent a kozpontban mar évekkel ezeldtt kineveztek egy
rakodasgépesitési kutatot.

— Most példaul mivel foglalkozik az illetd?

— Tmk-terveket keszit, és dekoracidkat rajzol. Kiilonben sem valt
be, hogy a kozpont gondolkodik, tervez és vasarol helyettiink. Evekkel



ezelott vettek hat kotrogépet €s tiz targoncat, amit nem tudtunk
hasznalni, tovabb kellett adni dket, sOt olyan atrakogépet is
szerkesztettek, melyet a kiprobalds utan kiselejteztiink.

— Ez hogy miikodott?

— Egy kis csillesor vitte at a buzat a széles vagonbdl a normalba,
specialis kiképzésl palya kellett hozza, sok kiszolgald6 munkas, €s igy
sem adott teljesitményt. Nagy szemveszteséggel jart a munkdja; mar
vagy ot éve nem dolgozik, de meég mindig bliza no ott, ahol
kiprobaltuk. Vitték a fenébe.

Nalunk egyedi ¢és kisgépekre van sziikség, itt helyben kellene
kialakitani €s megépiteni dket, mint peldaul azt a polipmarkolot,
amelyik Eperjeskén szedi ki a vasat a vagonokbol — a mérnok egy
elharit6 mozdulatot tesz —, de persze ez nem a mi dolgunk, mi a
szamitogéppel foglalkozunk.

— Milyen tipust a gép?

— Egy R30-ast kapunk majd.

— Mibe kertil?

— Koriilbeliil szaznyolcvanmillio forintba.

— Megéri az Zahonynak? Sziikség van itt egy szamitogep
szervezd munkajara?

— Azt tudja, hogy a Zahonyi atrakokorzet nyolcvan
négyzetkilométeren teriil el, latszolag rengeteg a vagany, mégis
allando a veszély, hogy Zahony bedugul. A tuloldalrél 16késszerlien
erkeznek a szallitmanyok; mondjuk, egy honapig nem kiildenek
cementet vagy fat, de ha raallnak, ezer és ezer tonna jon egyszerre.

— Eléfordult mar, hogy az egész Zahonyi atrakokorzet eldugult?

— 1968-69-ben majdnem egy fél évig nem tudtunk fogadni.
Papirfabol annyi érkezett, hogy nem gydztiik normalvagonokkal,



Tornyospalcan, Mandokon raktuk le a foldre, ezt persze Ujra fel kellett
pakolni, az onkoltség elérte a csillagokat.

— Miért nem hagytak inkabb a fat a szovjet vagonokban?

— Bizonyara tudja, hogy a vasut nem ingyen hasznalja a kiilfoldi
partnerek kocsijait, hanem dijat fizet utanuk. Egy négytengelyes
szovjet vagon dija az elsd héten egy rubel naponta, tizennégy nap
folott mar a dupldja; most szorozza be ezt a szamot két- vagy
haromezerrel.

— Jobb szervezéssel nem lehetne elkeriilni ezeket a
fennakadasokat?

— Egy ember, barki legyen is az, nem tudja attekinteni egesz
Zahonyt. Czidornak reggel, mikor bejon, nyolcvanféle papirrol kell
tajékozddnia, és ezek esetleg még mindig nem mutatjak meg a teljes
képet. A gép viszont pontosan nyilvantartja az érkezd arut és a
rendelkezésre allo kocsikat, munkaerdt. A zdhonyi munkabol
egyhamar nem lehet kiiktatni a rogtonzést, a hirtelen, alkalmi
dontéseket, de a gép mégis valami rendet teremt ma;jd.

— A papirfak tigyében peldaul milyen tanacsot adott volna?

— Eszrevette volna, hogy a papirfa kampanyszertien arad, és azt
ajanlotta volna, hogy lassitsuk le a tobbi arufajta, peldaul a vasérc
rakodasat, hogy embereket €s kocsikat szabaditsunk fel.

— De hogy fér 0ssze a szdmitdgép a szivlapattal és a kézi allitast
valtokkal?

— A korzethez nemcsak Zahony allomas tartozik, érdemes volna
megnéznie példaul Eperjeskét.

Hatalmas, betonkockakkal kifalazott épitményhez ériink,
leginkabb egy volgyelzaro gathoz hasonlit — ez a Zahonyi
atrakokorzet egyik legmodernebb berendezése, a vasérccsuszda; a
tervek szerint ez veszi majd at az 6sszes hasonld létesitmeny
munkdjat.



Keskeny I€pcso visz fel a tetOre, font a magasban szokatlan
erdvel vag a sz¢€l, meg kell kapaszkodnom. KisérOm magyarazza,
hogy a tervek szerint itt minden munkat gépek végeznek majd, némely
gepet egyeldre lapatok potolnak — nyugatnémet szerelok dolgoztak
rajta hosszu honapokig, de még mindig javitgatni kell —, de az
elgondolas igy is latszik. Felvontatjak a szerelveényt, a széles kocsik
aljat kinyitjak, a vasérc nagyja lebukik a bunkerba, egy oridsi
habver6hoz hasonlo szerkezet, a ,,razo” a maradékot 1s kititi. A
bunkerbol aztan egy vaganyon mozgé daru kimarkolja az ércet, €s
kanalaval a magyar vagonba rakja. Ha a bunker megtelik, a munka
akkor sem akad el, a daru dtemeli a vaseércet a vaganyokon, ¢s a sinek
tuloldalan meredek oldalu hegyekben halmozza fel. A hegyeket most
verl az esO, miniumvoros tocsak aznak ki belole.

Az egész Eperjeske allomason érzodik a torekves, hogy a gépek
vegy¢k at a munkat, daruk emelik ki a zsakokat, ronkoket; targyalnak
a szovjet partnerekkel, hogy a deszkat is megfelelden 0sszerakva,
pakétazva” kiildjék, hogy a daru hozzaférhessen.

Hatul omlesztett-kotegelt arut raknak at a kis gépek, francia és
angol markajaak, Soul, Clark, Bobcat mintaju kocsik. A vezetOk
felelmetesen ligyesek, nemcsak az autds rutinvizsgan mennének at
dicserettel, de cirkuszban is felléphetnének. Behajtanak a vagon
kozepén kialakult szabad kis térségbe, a felhomalyban felcsillan a
reflektor fénye, gyors kormanymozdulatokkal szinte egy helyben
megfordulnak. Kanalukkal belemarnak a kalisoba vagy foszforlisztbe,
vagy villjukkal felkapnak egy koteg aluminiumrudat. Hatrafelé is
teljes gazzal rohannak, keriilgetik a fekete-sargara festett tetOtarto
oszlopokat, a sebességet akkor sem veszik le, mikor befutnak a
magyar vagon ajtajaba tamasztott vaslapon, pedig a vagon nyiléasa alig
n¢hany centivel szélesebb, mint az 6 géplik, kiboritjak a kanal
tartalmat, s vagtatnak vissza.

Ot mazsa fér el egy kanalban, egy gép egy miiszak alatt
szazhusszor 1s megfordul, harom-négy széles kocsit kirak. Egy brigadd
két emberbdl all: a vezetobdl és egy kisegitobol, aki fellapatolja és
felsopri az elhullott anyagot, nyitja-zarja a vagonokat, leteszi a kocsi
elé a vaslemezt, segit megfeleld szogbe bedllitani az elcstszott



balakat. A vezetOk harom-négyezer forintot keresnek havonta, a
kisegitok ot-hatszaz forinttal kevesebbet.

A féltetd alatt megreked és felfokozodik a diiborges, kavarog a
por, egy durrdefekt utan percekig alig lehet latni. De a ritmus nem
lankad, a rakodogep, ha kell, a hatso két kerekére all, ugy veszi fel a
balat, recseg ¢s toredezik alatta a széles kocsi megviselt
deszkapadlgja.

Ujabb vagont nyitnak ki, celluloz érkezett benne, félretoljak az
ajtot, a rakodogeép nekimegy a vekony elzard deszkaknak, felhuzza, €s
recsegve betori Oket. Kipiszkal a halombdl harom nagy, sziirkésfehér
koteget, a fogas nem sikeriilt, rossz a villan fekvd rakomany
egyensulya, nekitdmasztja a vagon falanak, 16dit rajta egyet, mikor a
kotegek mar biztonsdgosan fekszenek, megfordul, és elrohan.

— Hogy birjak ezt a hajtast az emberek?
— Ep idegekkel jonnek ide, és amennyire lehet, vigyazunk rajuk.
— Milyen betegségek fenyegetik dket?

— Gyomor, ideg. A Clark gép kipufogoja szén-monoxidot fejleszt.
Ha nincs raszerelve gazlekoto késziilék, idiilt szén-monoxid-
betegségek alakulhatnak ki — akar a kozlekedési rendéroknél, akik
egész nap a forgalom kozepén allnak.

— Es ha valaki mar nem birja?

— Mi nem dobjuk el az embereket, akik itt kiszolgaltak. Ha kocsin
nem birjak tovabb, a miihelybe vagy a darura keriilnek.

— A geépek hogy hasznalodnak el?

— A fitk hajtjak a gépeket, de tudnak is banni veliik, egy csomo
alkatrészt is maguk biitykolnek Ossze.

— Ejszaka is dolgoznak?



— Nem, ¢jszaka tartjuk rendben a gepeket. Mindig a legsz¢élso
lyukon flityiiliink, nincsenek tartalékaink, reggel minden gépet be kell
vetniink.

— Ezt a feszitett ritmust, ahogy dolgoznak, nem lehetne kissé
levenni?

— Csak ilyen munkaval lehet elvégezni, ami rank harul. A
kiilkereskedelem viszont szerzodéskotes elott egyszer
veégiggondolhatnd, hogy mit bir el Zahony ¢és a zdhonyiak!

Az utolso vonatok

A kozlekedéspolitikai koncepcio lényeges feladatként jeloli meg
a gazdasagtalanul tizemelo, kis forgalmu vasutvonalak forgalmanak
kozutra terelesét... Ezt a kozlekedési hdlozat korszerisitése... is

sziiksegesse teszi... Program szerint megsziintetesre keriil 2240
kilometer, ebbol 1971. XII. 31-ig megsziint 586 kilométer.”

Idézet a Kozlekedés- €s Postailigyi Minisztérium tajékoztatdjabol,
a kozlekedéspolitikai koncepcio, valamint a vasuti torvény
veégrehajtasarol; 1972. januar 18.

1

Az igazi vasutasokat sohasem lehet meggydzni arrdl, hogy
barmely vasutvonal megsziintetése indokolt lehet. Nem a kenyertiket
féltik, a MAV sulyos munkaerdgondokkal kiiszkodik, minden emberét
tiz helyen is tudna hasznalni; aki elmegy a vasuttol, altalaban jobban
fizetett, kényelmesebb allasba keriil, de minden szanalasi tervet
alcazott merényletnek tekintenek, és ez 6nérzetiik mélyéig megbantja
dket. Ellenallasuk egységes; a ,.koncepcid” valdszinlileg az egyetlen
idegen sz6, melyet minden vasutas, még az irni-olvasni alig tudo
palyamunkas is slir(in hasznal, és hibatlanul ejt ki.



Idegenek elott nem beszélnek rola — mit lehet tudni, ki az illet6? —
, de ha vonatmentes idoben, kopott, kis allomasokon 0sszejon a
szemelyzet egy feketekavera, vagy ha néhany varakozo vasutas beiil
pithenni egy mellékvaganyra tolt szerelvény elsd osztalya kocsijaba,
mindig elokeriil az egykori vezetd neve, akinek a koncepcio
kidolgozasat tulajdonitjak. Felemlegetik, hogy a vezetod egyéni
babérokra tort, nem véletleniil rakatta el Baross Gabor szobrat a Kelet1
palyaudvar eldl — nyilvan azért tette, hogy a sajatjat allitsa a helyebe;
tajekozottabb vonatvezetok és kalauzok azt is rebesgetik, hogy az
egykori vezetOnek a veje a Volannal dolgozik, €s csaladi ajandekkent
passzolta at azokat a jo vasuti vonalakat az autobuszvallalatnak.
Honnan veszik értesiiléseiket, nem tudom, annyi biztos, hogy az
indulatok minden (jabb vonal megsziinésénél felparazslanak.

Aki veszi a faradsagot, €s 0sszehasonlitja a menetrendekhez
mellékelt vasuti vonalhalozati térképeket, tapasztalni fogja, hogy évrol
evre ,tisztul” a terkép. Bajatol délre mar egyetlen vonalat sem talalni,
mind Hercegszanto, mind Gara felé megsziint a vasuti 0sszekottetés,
de lassan sima feheérré valik a lap Szeged koriil és foleg Nyugat-
Magyarorszagon.

1970 ota — ekkor kezdte éreztetni hatasat a ,,koncepcio” — csak a
szombathely1 igazgatosag teriiletén a kovetkezd vonalak szlintek meg:

1. Als6ors-Veszprém 19 kilométer hosszban

2. Szombathely-Rum 19 kilométer hosszban

3. Sarvar-Reépcevis 40 kilomeéter hosszban

4. Zalaszentgrot-Sarmellék 34 kilomeéter hosszban

Most 6todiknek a Zalabér-Batyk-Sarvar vonal kovetkezik
negyvenkét kilométer hosszban — ennek utols6 napjait kovetjiik majd
végig —, de ezzel még nem zarult le a sor: megszinik a hansagi vasut —
bar a miniszteri hatarozat még nem sziiletett meg, de a megyei tanacs
mar hozzajarult —, az Orségi vasut egész le Bajanseny¢éig, €s még ki
tudja, milyen mellékvonalak és szdrnyvasutak?!



Ki dont errdl és milyen alapon? Ugy tajékoztattak, hogy a
vasutvonalak felszamolasat tobb €ves felmérd munka elozi meg:
utasszamlalas, a teherforgalom regisztralasa, statisztikak és
gazdasagossagi szamitasok — bar ezekkel kapcsolatban tekintélyes
vasuti szakemberek 1s erds fenntartasokkal élnek:

— Mint a vilagon minden, a gazdasagossag is a szempontok
kivalasztasatol fligg. Lehetne olyan szempontokat is talalni, melyek
alapjan a japan vasutak is rafizetésesek.

— Tudna mondani olyan adatokat, melyek a vasut mellett szolnak?

— Itt van peldaul egy svajci vizsgalat eredménye: egy kilométer
autopalya két és félszer annyiba keriil, mint ugyanennyi vasuti
fovonal, €s négyszer annyi mezOgazdasagi teriiletet vesz el. Ha az
atbocsatokepesseget neézziik: a balatoni orszagliton legjobb esetben
otezer kocsi megy at egy oOra alatt, ¢s nem visz tobbet tiz-tizendtezer
emberné¢l; egyetlen vonatra rafér ezerharomszaz-ezerdtszaz ember, €s
egy oOra alatt akar tobb tucat is végigfuthat ugyanazon a vaganyon. Az
tizemkoltségek aranyat Franciaorszagban szamoltak ki: az autd
négyszer dragabb, mint a vonat. De hat itt ,,magasabb szempontok”
vannak, melyek szentek €s erthetetlenek.

A VATUKI (a Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet) mindenesetre
kidolgozott egy gazdasagossagi kiiszobértéket: ha egy nap alatt
kilométerenként tobb mint négyszaz tonna aru gordiil végig a sineken,
¢s az utasforgalom is aranyos ezzel, a vonal ¢letképes; ha nem éri el
ezt a kliszobot, fontoldra veszik a megsziintetését.

A felszamolast vizsgalo bizottsag nemcsak vasuti emberekbdl all,
igyekeznek miné¢l sz€lesebb korbdl osszevalogatni a tagokat. A
bizottsag tarselnoke altalaban a megyei tanacs elnoke vagy
elnokhelyettese, de részt vesznek a munkaban a Volan, a posta, a
kornyezd nagyobb vallalatok, allami gazdasagok, téeszek kiildottei €s
mas szakemberek is.

Megvizsgalnak minden koriilményt: mennyi rafizetéssel jart a
vasuti szallitas, €¢s mennyi megtakaritast jelentenek majd az
autobuszok? Allnak-e rendelkezésre megfeleld kozutak, ahova at lehet



terelni a megsziind vasutvonal személy- €s teherforgalmat? Hany U
kocsit, varakozohelyet, leallosavot igényel a Volan? Milyen formaban
kell karpotolni a dolgozokat, kiilonosen a bejard vasutasokat, a
megnovekedo utazasi koltségekért — mert bizony a koltség mindig
tobb lesz, sohasem kevesebb.

Az 1gazsaghoz tartozik, hogy a vizsgalatok nem mindig olyan
dontessel vegzodnek, hogy a vasutvonalat meg kell sziintetni, a
bizottsag mas hatarozatot is hozhat. A szombathely-kdszegi vonal
aruforgalma nem érte el a gazdasagossagi kiiszobot, megis
megkegyelmeztek neki, idegenforgalmi szempontok miatt. Valahol a
Duna-Tisza kozén egy tanacs 1 betonutat kovetelt a megsziintetni
szandékozott szarnyvonal helyett, az €pitési koltségek a vasuti
szarnyvonal évi deficitjének tobb mint negyvenszeresét tettek volna
ki, inkabb itt is meghagytak a vasutat. Hallottunk arrol is, hogy egy-
egy varos hires €s befolyasos sziilottei is el tudtak haritani a
kornyékbeli vasutakra kimondott ,,gonosz szentenciat”, vagy
legalabbis évekre elodaztak a veégrehajtasat.

Ha meégis palcat tornek egy vonal f6lott, megsziintetését altalaban
majus vegere, junius elejére szoktak kitlizni. Formailag az akkortajt
esedékes menetrendvaltozassal indokoljak, de gyakorlatilag egy
szerény kis 161ab is meghtizodik a hattérben: hogyha a naptari év
vegen terelnék at a forgalmat a kozutra, a vonatok szerepét atvevo
autobuszok esetleg mar az els6 héten nem tudnanak megbirk6zni a
januari hoval — ez pedig igen rossz 6men volna. Csak gazdasagilag
rendkiviil indokolt esetben tesznek kivételt: igy példaul a
Mezbéhegyes-Battonya-Dombiratos kozott razkodoé kisvasutat a
mezOhegyesi cukorgyar elhuzodo szezonja miatt december-januarban
szamoljak majd fel.

Sarvar-Zalabér-Batyk kozott is az (1 menetrend €letbelépesekor,
1975. majus 31-¢én ¢jfelkor szlint meg a vasuti kozlekedés.

A felszamolast itt is gondos adatgytijtés elozte meg; a kapott
eredményeket €s a tennivaldkat vastag stencilezett kotetben
rogzitették. Felmérték a vasitvonal mentén fekvo kozségek
demografiai helyzetét, a népesség valtozasait 1960 és 1970 kozott.



Ne¢ehany adatot érdemes 1de iktatni.

Kozség neve Népesseg Népesseg Viltozas
(1960) (1970)
Gérce -13,4%
. 1932 1673
Sitke -9,6%
1298 1173
Vasarosmiske -13,1%
743 646
Hosszupereszteg -20,2%
1735 1384
Mikosszeplak -20,4%
. 897 714
Vas megyei kozségek a vonal -13,6%
menteén O0sszesen 16995 14678
A vonalon fekvd egyetlen .
Zala megyei kozség adatai: -6,5%
1036 969

Zalavég

Ez is statisztika, ezt is legalabb kétféleképpen lehet értekelni:
mondhatjuk, hogy ezen az elnéptelenedd vidéken egy vasutvonal
fenntartasa fénylizésnek szamit, vagy eltoprenghetiink azon, hogy a
vasut megsziintetése beveri-e az utolso szeget is a vidéket lezard
koporsofedélbe?

Ezen a kornyéken szinte kizdrolag mezOgazdasagi termelés
folyik, csak mutatoban akad néhany kisiizem: Vashosszufalu
hataraban tengddik az 6dorfai téglagyar — évi kilenc-tizmilli6 téglat
allitanak eld; Mikosdpusztan egy lengyar — €ves forgalma 6t-hatezer
tonna, Gércén takarmanykeverd. Egyik izemet sem kivanjak
fejleszteni, €s a tavlati terv szerint j gyarak telepitése nem varhato.

Maga a Zalabér-Batyk-Sarvar vastutvonal egyvaganyu, gyenge
feléepitményli; 1913-ban épitettek, azota nem nytltak hozza
komolyabban, leszamitva néhany elkeriilhetetlen javitast. Sinanyaga
gyonge, folyométerenként huszonhdrom kil6 sulyt — a vasuti
févonalakon negyvennyolc és 6tvennégy kilos sineket hasznalnak —,



ez eleve meghatarozza a sebességet is: a mozdony orankent legfeljebb
negyven kilométerrel, a konnyebb motorkocsi 6ranként 6tven
kilométeres sebesseggel haladhat rajta. Az engedélyezett
tengelynyomas tizenkeét tonna; ez azt jelenti, hogy egy kéttengelyes
kocsi — Onsulyaval egyiitt — legfeljebb huszonnégy tonnat vihet
magaval, a fOvonalakon ennek mintegy a kétszereseét.

(A tengelynyomads nem a vasuti adminisztralgatas belso kis
blivészmutatvanya, hanem olyan tényezd, mely kozvetleniil
megmutatkozik forintban — dollarban is. Tegylik fel, hogy Makorol
hagymat kiildiink Parizsba; mennyit tehetiink egy vagonba? Makotol
Szegedig az engedelyezett tengelynyomads tizenkét tonna, Szeged ¢€s
Parizs kozott aztan mar hiaba huszonhdrom tonna, Makoén csak félig
lehet megpakolni a vagonokat, félig lires szerelvény utazhat at egész
Eurdpan, hiisz vagon helyett negyvenet kotve le.)

A Sarvar-Zalabér-Batyk vonalon a megsziintetés el6tti évben
hatszazhuszonhétezer utas utazott 6sszesen tizenegymillid kilométert
¢s negyvennyolcezer tonna arut szallitottak; ez, ha jol szamolom, napi
ezerhétszaz-ezernyolcszaz utast €s szazharminc-szaznegyven tonna
arut jelent. A bevétel alig haladta meg a harommilliot, a koltségek
elérték a 12,7 milliot, a veszteség tehat majdnem tizmillio forint.

Ha a vasutvonalat tovabbra is fenn akarnank tartani, az egész
felépitmény feltjitasra szorulna. A vonal viszonylag egyszerti, ot
métern€l nagyobb nyilasu hid nincs rajta, de egy kilométer
rendbehozatala igy is 1,2 milli6 forintba keriilne, ezt a palya
hosszaval, negyvennel kellene megszorozni, a végeredmény
kozelitené az 6tvenmillidt, €s az egész szombathelyi igazgatdsdgnak
alig van osszesen ennyi peénze palyafeltjitasra.

Ezek, bizony, egyértelmii szamok, mégis a fiatal mérnoknd, aki a
szombathelyi igazgatdsagon a vonalak megsziintetésével foglalkozik,
zaklatottnak €s blintudatosnak latszik. Egy-egy vonal leallitasa elott
nyugtalanul alszik, és kertili a talalkozast kollégaival:

— Azt mondjak, vagy ha nem mondjék is ki, sugarzik a
szemukbdl: ti adjatok el a vasutat. Pedig mi, a mi részlegiink semmirdl
sem tehet, nekiink csak a munka jutott. El kellett menni kiilén minden



fuvaroztatohoz, fel kellett mérni, honnan hova szallit, milyen
kocsiparkkal, hany szallitomunkassal rendelkezik, igényli-e a Volan
szolgaltatasait. ..

— Mennyien veszik igénybe?

— A tervek szerint a Volan évenként nyolcezer tonna arut szallit
majd, a vasutvonal régi teherforgalmanak egynyolcadat.

Meg kellett szervezniink azt is, hogy az athelyezett vasutasok
autobuszjegyet kapjanak az 0y szolgalati helylikre, vagy pénzbeni
megvaltast, ha motorkerékparral jarnak be.

Egyeztetni kellett a kiilonféle fonokségek és szolgalatok teenddit;
le kell szerelniink a sorompdkat, tablakat, biztonsagi berendezéseket,
ossze kellett szedniink a hofogokat. At kell adnunk tanacsi kezelésbe
az allomasépiileteket €s szolgalati lakasokat, de még a kémeénysepro-
katasztert, a fold- €s flibérletek nyilvantartasat is rendbe kellett
hoznunk.

— Mi lesz a vonalon szolgal6 vasutasokkal?

— A Sarvar-Zalabeér-Batyk vonalon 0sszesen harmincan
dolgoztak, ebbdl tizennégyen a palyafenntartasnal. A palyamester
bemegy Zalaegerszegre, ott is palyamester lesz, a munkasok koziil
heten a mozgd palyafenntartasi szakaszhoz keriilnek, négy Papara, egy
Szombathelyre, csak egy ember 1¢ép ki. (Késdbb majd kideriil, hogy
nem igy all a helyzet.)

Tizenhat forgalmi dolgozonk is mind a vasttnal marad, Zalabér,
Janoshaza, Sarvar veszi at 0ket. Nyugdijba senki sem megy.

— Az itt kozleked6 mozdonyokkal, kocsikkal mi lesz?

— A kocsihiany miatt csak kevés kocsit selejtezhetiink ki, tovabb
kell futniuk. Két mozdony volt kihelyezve Sarvarra, az egyiket
Celldomolk visszaveszi, a masik itt marad allomasi tartaléknak. Az
utazd személyzet: mozdonyvezetok, vonatvezetdk, kalauzok is
visszamennek Cellbe.
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Kimentiink Rumba, ahol egy ¢vvel ezelbtt szlint meg a vasut;
erdekelt, hogy mi tortént azota, és mit szolnak az emberek a
fejleményekhez — mintha a Sarvar-Zalabeér-Batyk vonal jovOjébe
keresnénk bepillantast.

Eldszor Rum kastély megallonal szalltunk ki koriilnézni. Az
drhazon még ott maradt a régi tabla, az udvaron is ott allnak meg
sarangba rakva a tiizelésre szant ocska talpfak, de az ablakbol mar
eltlint a menetrend €s a vasit minden jelvénye, az tiveg mogott csak
tires orvossagosdobozokat latni.

A palyatestet mar elbontottdk, nemcsak a sineket, hanem a zzott
kovet is felszedték és elszallitottak, az agyazatot elteritettek, a folyami
soder most sz¢€les, sarga szalagformaban kanyarog, sz¢lét mar felverte
a magas, szakallas vadzab. Csak a postai taviréoszlopok jelzik, hogy
merre vitt valaha a vasut, és Rum allomas hataraban a tilos allasban
hagyott bejarati jelz0, melyet, gy latszik, nem volt érdemes felszedni.

Nem vagyok vasutas — egesz csaladunkbol senki sem vitte tobbre
utasnal —, de most €n is nehezen gylirom le magamban az
elérzékenytilést. Tudom, hogy ezt az orszagot a vasut emelte ki a
kozépkorbol, a vasit vitte el a vilagot a slippedt falvakba, a vasut
segitett ipart, kultirat teremteni.

— Egy ¢év tiirelmi 1d6t szoktak hagyni a vasiti palya felbontasara,
hatha mégsem valik be az autobusz-kozlekedes, €s vissza kell terelni a

forgalmat, de itt valamiért siirgds volt, egy fél év utan mindent
felszedtek.

— A bontast a vasut végzi?

— A vasut nem gydzné, sem embere, sem megfeleld gépe nincs
hozza. 8,3 milli6 forintot fizetlink a bontasért a megyei tanacsnak a
Kozlekedéspolitikai Alapbol — ebben az 6sszegben mar a foldteriilet



yjrahasznositast munkai, telekkonyvezési €s atirasi koltsegei is benne
vannak.

— Ilyen draga a bontas?

— Egy meéter vagany felszedése géppel szaztizenharom forint,
kézzel hatvan, egy soromp0 leszerelése ezerdtszaz forint. A vasutnak
haszna nincs beldle, a bontasbol kikeriilt anyagok koziil csak az 1913
utan késziilt, jo allapotban levo sinekre tart igényt, ezeket
visszavasarolja, és jra beépiti valahol.

— Es magat a palyatestet nem lehet hasznalni semmire sem?

— Kit{in alap volna kozut épitéséhez. Ugy hallottam, ha
megsziinik az drsegi vasut, Bajansenyénél valoszinlileg erre telepitik a
hataratkeldhoz vivo utat.

Még egyszer elnézek a messzire kanyargd soderszalagon.

— Es ebbél itt mi lesz?

— Nem tudom, talan kaszalo, vagy parlagon marad.

Bemegyek a rumi tanacsba; az elnokot bent talalom, mikor
eldadom jovetelem céljat, készséggel vallalja a beszelgetést.

— Mit sz6lt annak idején a vasut megsziintetésé¢hez? Probalt-e
tiltakozni?

— A vasutnak tekintélye volt, az autobuszban nem biztak az
emberek, ¢s kezdettdl fogva nem akartak. Minket vezetOket meg sem
hallgattak, mégis rank haragudott a nép.

— Es most, egy év utan, hogy 4ll a helyzet? Bevalt az autobusz?

A sovany, kopott ruhas férfi forgatja a cigarettat az ujjai kozott,
lathatolag tudja, hogy az elnoki irdasztal mogott meg kell valogatnia a
szavait;

— Semmiképp nem valt be. EI6szor 1s: dragabb. A vastton
tizenegy forint husz fillér volt a retarjegy Szombathelyig, a buszon



egy menet tizenegy forint hetven fillér, €s ehhez jon még a negyven
fillér biztositas, ami kotelezo.

Masodszor: a buszon allando a zsufoltsag. Erthetetlen, hogy miért
engedik. Ha én az 6tszemélyes kocsimra hat embert veszek fel,
megbiintetnek, a busz viszont vihet hlisz emberrel tobbet, mint
amennyi el0 van irva.

Harmadszor: a buszon nincs elegendd hely a csomagoknak;
negyedszer: nincs mellékhelyiség, ezért az dregek €s a betegek alig
vallalkozhatnak az utra, 6todszor: eléfordul jaratkimaradas, tavaly
november 7-€n €én magam tettem panaszt, most majus vége van, de
még nem valaszoltak ra. A Volan nem sokat torddik Rummal.

— Legalabb volt valami haszna a kdzségnek a vasut
megszinesébol?

— Semmi. A felsébbseg nekiink igérte a sineket, de mikor
kideriilt, hogy a kohok sokat fizetnek érte, ratették a keziiket. Kértem
a bazaltkovet, kellett volna a belteriilet: utunkra, de azt is felszedték,
¢s elvittek Szombathelyre, nekiink meg ha kell k6, hozathatunk
magunknak Siimegrol.

— A régi vasuti épiiletekkel mit tudtak kezdeni?

— A Rum kastély1t megalloban a volt palyadr lakik benn, a nagy
allomast egy szombathelyi szovetkezet bedolgozé részlege kapja meg;
van egy raktar is, de az nem kell senkinek, til nagy, €s az alaptertilet
utan kellene fizetni a bért.

Mar most, alig egy év utan, megérezziik a vasut hianyat. A Raba
mellett parcellaztunk, tidiilételkeket alakitottunk ki, évente harminc-
negyven telket el tudtunk adni, de midta megsziint a vasut, egyet sem.
Meg lehet érteni az embereket, régen egy négytagu csalad
Szombathelyrdl lejott negyven forintért, most szaz forintba is
belekeriil. Mar az is latszik, hogy bent a faluban is lemegy a hazak
erteke.



Es még nincs vége a bajoknak! A TUZEP-telepre most koziton
szallitjak a cementet, tiizelot, épitdanyagot, ¢s ez sokkal tobbe kertil,
mintha vastuton hoznak. Harom évig hivatalbol megtéritik a
kiilonbséget a vallalatnak, de mi lesz azutan? Az biztos, hogy a
TUZEP nem lesz hajlandoé rafizetni: vagy felemeli az 4rakat, és az
otvenforintos szénért hatvanat kér majd, vagy megsziinteti a rumi
telepet, €s mehetiink egy mazsa cementért Sarvarra, Szombathelyre.
Nem hittem volna, hogy ennyit jelent a vastt.

Rum legoregebb embere, 1dds Pasti Janos még latta a rumi vonat
indulasat:

— 1894. december 8-an tizenegy orakor jott az elsd vonat
Szombathely feldl...

A felesege kozbeszol:

— Nem akkor, hanem 1896-ban.

— Nekem te ne besz¢€lj, én ott voltam.
— Hany éves tetszik lenni?

— Kilencvenharom. Emlékszem: szeplotelen fogantatas napja volt,
el6z6 vasarnap a plebanos ur kihirdette, hogy egy 6raval korabban
lesz a beharangozas, mise utan a prosekcio kiment az allomasra.

Jott a vonat, a két oldalan koszort. Hosszi kéménye volt a
mozdonynak, hat kocsit htizott, teli volt varosi emberekkel, de a rumi
nép is hogy orilt, a pap megaldotta a vasutasokat.

— Tetszett latni az épitést is?

— Lattam: er0s emberek raktak a fohenyet a kocsikra, mi
iskolabol kimaradt gyerekek szortuk le lapattal; harom innen
dolgozott, harom talrdl; épp elfogyott a foheny, mire beértiink
Szombathelyre.



Sima Sandor, a mozdonyvezet0 itt lakott a faluban, amig a vasut
késziilt. Milyen becsiilete volt! Minden este mulattak, mindenki
fizetett neki. Keménygallérban jart, borzsonyi szivart szivott, ma nincs
is olyan gavallér ember a vastutnal, mint 6 volt, mind kék gatyat hord.

Aztan is milyen rang volt a vasutnal szolgalni; a masodik
szomszeédom a bejci urasag protekciojaval kertilt be csak valtoornek.
A vasutas meg a csendor kapott elsOnek lanyt a faluban, mert allami
emberek voltak.

Az egész €let a vasut kortl forgott, mi szekérrel hordtuk a
gabonat, a kereskedOk vonattal vitték el. Oktober 15-¢én volt a Trézia-
vasar, Rumon a legeslegnagyobb, 6tven vagon marhat is eladott a
kozség, vittek a nagy okroket Bécsbe, Olaszorszagba, meg azokat a
finom szimentali teheneket.

— Mit tetszett szolni, mikor megsziint a vasut?

— Hogy sajnalta mindenki! Zugolodott a rumi nép, hogy a vasutat
¢piteni kellene, nem rombolni. Kimentem volna €n is az utolso
vonathoz, de a gyerekek nem engedtek. Az utols6 mozdony
veégigsipolta az utat, az 6regasszonyok kivittek a viragot a
mozdonyvezetonek, hogy sipoljon. Most mar el lehet énekelni:
,,Eltorott a rumi g6zos kereke...” — pedig azért valaha betortek az
ember fejét.

Id6s Pasti Janos titokzatos arccal kozelebb int magéahoz, €s
suttogva kérdezi:

— Igaz, hogy Oszkonal, a nagy atvagasnal bejott a viz, és Rum
fel¢ kell visszahozni a vasutat?

— Nem hallottam rola, de nem is hiszem, hogy gy volna.

— Akkor vége. Hogy a vasutat elvitték, lepasszolt Rum. Lement,
nemhogy felemelkedett volna.



Neégy ¢jszakat aludtam a sarvari vasutallomason; a
palyafenntartasi szolgalat iroddjaba raktak be nekem egy sodronyos
agyat. Minden napra mas kisérot osztottak be mellém; reggelenként
kocsival indultunk el, hogy végigjarjuk a vonalat Zalabér-Batykig, az
ismerkedésre ket napot szantam, az elsO nap a Szajki-tavakig akartam
eljutni.

Ahogy kiértiink a sarvari forgalombol, csendes, nyugodt uton fut
a kocsi, alig kell figyelni, kovethetem a mérnok tajekoztatojat: a
vonalat 1913. november 9-én nyitottdk meg, eredetileg a Zalavolgye
Helyiérdekii Vasuthoz tartozott, késobb vette at a MAV, ez volt
egyebként a kétszaztizedik magyar vasatvonal.

Sitkén allunk meg eldszor. Bent az allomasépiiletben mar
pakolnak, kotegekbe csomozzak az iratokat: az igazgatosagi
utasitasokat, Kozlekedési Kozlonyok-et, egy tekintélyes kopasz férfi
szamlalja at €s veszi vissza a felhasznalatlan vonatjegyeket, sietni kell,
holnaputan leall a forgalom, jinius 26-an pedig a tanadcs megbizottjai
at is veszik a vonalat.

Tal nagy forgalom itt a boldogabb 1id0kben sem volt; naponként
nyolc személy- €s két tehervonat ment el itt, a tehervonatok néha el is
maradtak. 1970-1g foleg tozeget szallitottak erre a
Talajer6gazdalkodasi Vallalatnak, bitument, olajat az utépitoknek,
meg a helyi téeszek aruit, de a teherforgalom nagyrészt mar
atterelodott a kozutra.

Sitke allomas Iétszama — meég egy hétig — 6t fobdl all. A
,mindenes”’-sel kezdek besz¢lgetni, a szijasra szaradt, fogatlan, slirlin
pislogo6 oregember panaszkodik a sorsara:

— Engem kerget a koncepcid, kérem, mar a masodik helyemrol
kell tovabbmennem miatta. Pusztalancon voltam palyadr, de
Pusztalancot is megsziintették. Ha tudtam volna, hogy Sitke sem
marad meg, elvész ez a vonal is, nem ¢épliltem volna ide Kéldra. Nem
mindegy, mikor az ember a fészkét leteszi valahova, €és oreg fejjel
mozgatni kell. Be kell mennem szolgalni Sarvarra.



— Nem gondolt ra, hogy otthagyja a vasutat, ¢s itt a kornyéken
menjen el dolgozni valahova?

— A vasutnal kétezer-szazhatvan forintot kapok, ennyi pénzt
mashol csak nehéz munkaval kereshetnék meg, vagy ha tavol €lek
hazulrol. Probaltam az €pitdknél, hetenkent egyszer jartam haza,
minden reggel megittam az egy-két féldecimet, itthon fele fizetéssel
tobbre megyek. Nem, kérem, én sohasem gondoltam ra, hogy
elmenjek a vasuttol. Tetszik nekem.

— M1 szép van a vasutban?

— M1 a szép? Az, hogy minden ki van egyensulyozva benne, az
emberek értik, amit csinalnak.

— Hany éve dolgozik a vasitnal?

— Harminc mar elmult.

— Ki volt a legjobb vasutas, akit ennyi €v alatt megismert?
A , mindenes” korbenéz a fonokein, aztan ovatosan valaszol:
— A j6 ember mind jo volt. Az egyszer biztos.

— Ilyen tapintatos ember miért nem ment diplomatanak?

— A gyomrom beteg, kérem, nem birnam. Csak az faj nekem,
hogy most tovabb kell vonulnom Sarvarra a koncepcio eldl, oreg fejjel
megint 1) arc leszek, hogy néz raim majd az a fiatal, mit keresel te itt?

Atvisz birodalmaba, a vasiti raktarba. Kicsavarodé nyakkal
bamulom a tetdzet gyonyorii, bonyolult gerendakotéseit.

— DOlt szelemenes fedélszek, ligyes kisemberek csinaltak, 1913-
ban raktdk 0ssze, ¢s azOta vizszintben van. A gerendak, mint az Gjak;
Acsadon fiatalabb az épiilet, mégis az all6 oszlopokba fokig bele lehet
nyomni a keést.

— Mi lesz ezzel a raktarral? Meghagyja a tanacs?



— Attol fiigg, milyen ligyesek. Csepregen, mikor megsziint a
vasut, mindent felhasznaltak, a raktarbol garazs lett, a WC-bdl
futballolt6zo, az allomasépiiletbe pedig bekoltozott az Allatforgalmi.

Kiballagunk az allomas el¢, a sineken tul stirli tolgy- €s
cserfaerdd zarja le a tekintet utjat, a harsogd zold koronak koziil
kivalik egy hatalmas, kopasz cser.

— Osszel belevagott a villam, de gy eltalalta, hogy az egész tet6t
beszorta cserfakéreggel. Kiszaradt, tavaszra mar nem hajtott ki.

Mindeniitt a késziilddeés nyomai latszanak: a bejarati valtotol a
kijaratig takaros kupacokba hordtak 0ssze az anyagokat:

— Mindent elvisznek innen, ami a vasuté?

— Amit lehet. Mikor a forgalom majd leall, jon egy szolgalati
vonat kiilon menetben, harom nap alatt 6sszeszedi az iroasztalokat,
telefont, tavirdt, padokat, mindent, ami leltarba van véve. A sorompot
nyitott allapotban kidrotozzuk €s itt hagyjuk, amugy is rossz,
kinlodjon vele a tanacs.

Gércén mar csak egy ember teljesit szolgalatot, egy kiérdemesiilt,
oreg allomaskezeld. Szemiiveges, magat megvond ember,
Mosonszolnokrol keriilt ide kisegitonek, senki sem akart kotélnek
allni, végiil 6 vallalta el Gércét.

— Ne veszekedjenek rajtam, az én kenyeremet ne bantsa senki.

Harminchat évi vasuti szolgalat utdn kétezer-nyolcszaz forintot
keres, ehhez csak az ¢jszakai potlék jon €s mankopénz a pénztar
kezelése utan, mindent 0sszevéve nem éri el a haromezret.

— Pedig ahol egy ember van, annak mindent kell tudni, ahol tiz
ember van, ott a fonok mar megengedheti maganak, hogy ne tudjon
semmit.

— Elégedetlen a helyzetével?



— Nem vagyok elégedetlen, mert szerencsére olyan asszonyom
van, hogy nem sz6l semmiért. Mosonszolnokon joban voltunk a
gyogyszereszekkel, ha mentiink hozzajuk vizitbe, a gyogyszerészne
mindig Uj cipdt viselt, az én feleségem télen 1s hatodéves kivagott
cipdt, de azért sem szolt.

— Maganak hany oltonye van?

— Civil ruha, ami szamottevo, egy vasottabb és egy rendesebb, a
lanyom eskiivdjere csindltattam hét vagy nyolc éve.

— Hogy tudta felnevelni a gyerekeit ebbdl a fizetésbol?

— Ki van az probalva, kérem, hogy a gyerekneveléshez nem kell
sok pénz. Csak ugy peldaképp emlitem, hogy a szomszédunkban
lakott egy sokgyerekes csalad, még a habort el6tt, minden reggel
elmentek a tejgyarba, és vettek egy vodor irdt egy fillérért. Egész nap
irot ettek kenyérrel, mégis felcseperedett a csalad, 1945 utan ktsz-
vezetok, fodraszok, j6 szakmunkasok lettek.

Persze igyekeztem hozzapotolni a fizetéshez; volt, hogy
egyszerre tiz disznot is neveltem, kozel van a takarmanykeverd iizem,
el tudtam latni dket. Ki kellett haszndlnom minden 6rat, meg kellett
fognom minden fillért; 1917-es sorvany vagyok, még huszonkét
honapom van hatra a szolgélatbol, szamolnom kell ra, hogy ha
nyugdijba megyek, lakast kell majd vennem. A fiam is segitett,
koszorlis a vagongyarban, 0 is betett a takarékba huszonét-
harmincezer forintot.

— Hol akarnak lakast venni?

Korbemutat:

— Az allomasépiiletet szeretném megvenni.
— Az egész hazat?

— Igen, mi ellaknank fent, a fiamnak a forgalmi irodabol és a
vardterembdl ki lehetne alakitani egy kétszoba-konyhas részt. Most
szdndékozik ndsiilni.



— Mibe kertilne a gércei allomas?

— Nem tudom, kérem. Annyit hallottam, hogy Rabasemjénen a
vasut szazotvenezer forintért adta el az allomast; aki benne lakik,
otven szdzalek kedvezményt kap, a vételar tiz szazalékat kell lerakni,
a tobbire huszonot éves részletet adnak. A vasut talan megteszi nekem
— mondja, ¢s szemiivege remenykeddn megcsillan —, hiszen én most
sem megyek el, itt maradok, elvallaltam a raktart Sarvar allomason.

Kozben befut Gércére a vasuti teher-vaganygépkocsi,
palyamunkasok ugranak le, szedik 0ssze az utatjard kerékvetd koveit.
Harman vannak, koziiliik csak az eldmunkas marad a vasutnal, a
masik kettd leszamol, €s &tmegy Kaldra, az erdégazdasaghoz.

— Jobban jarnak?
— Otthon lesziink, van egy hold foldiink, meg egy kis hegy.
— A fizetés is tobb lesz?

— A vasutnal tizenegy forintos orabériink volt, igértek ra 6tven
fillért, aztan meggondoltak magukat, sokalltak, lementek harminc
fillérre. A tizenegy forint harminc fillér szaznyolcvan 6rara szamitva
alig tesz ki kétezer forintot, €s az ember napon-hodban jar érte, nem
eszik rendesen. Az erddgazdasagnal kett6 €s fél ezerrel kezdiink.

— Ha ezt az 6tszaz forint kiilonbséget megadta volna a vastt,
maradtak volna?

— Igen.
A mellettem all6 mérnokre nézek:
— Most, hogy ennyire nincs ember, nem érné meg a vasutnak?

— Lehetetlen. Otszaz forint tobb mint kétforintos drabéremelést
jelentene, ezt pedig nem engedhetjiik meg. Mit sz6lnénak a régi
munkasok, akiknek nem tudunk emelni?! Nagy fesziiltséget
teremtene.



— Ugy hallottam: a hidépitdknél vannak huszforintos érabérek is.

— Az az § dolguk, mi ennyit tudunk adni.

Mg4jus vége van, kint hetedmagaval siit a nap, de Kaldon a
forgalmi irodaban befiitottek, ¢s eégetik el a felesleges papirokat. A
hangulat egyebkeént is egy vesztes hadsereg fohadiszallasat idézi —
n¢hany oraval a visszavonulas elott.

A malhazo, kozépkoru, szemiiveges ferfi ingatja a fejét:

— Nem tudom elhinni, hogy elviszik a vasutat. Sirni tudnék.
A mérnok kényelmetleniil bologat:

— Majd lesz autdbusz. Meglatja, hogy nem jarnak rosszul.

— A busz bizonytalan, mint a lakodalomban a reggeli. Tess¢€k csak
emlékezni, hogy a vasut a legnagyobb hdban sem allt le, ha két nap
nem ment, a harmadikon mar okvetleniil elment, de mit kezd majd az
autobusz olyankor, mikor az sem latszik, hogy merre vezet az Gt?!

Ha elmaradt egy vonat, nékiink kiszoltak vasuti telefonon, €s mi
megmondtuk az embereknek; de most honnan tudjak majd, hogy hiaba
varnak? All a varéterem az Gt mellett, az isten szamaban, nincs
telefon, télen nem lehet fliteni, nincs feliigyelet, mar most mind ki
vannak torve az ablakai. Es ha felszall is az ember, csomagot nem
lehet vinni, még egy kis sz6l6t sem kosarban.

— A vasut mar nem birta volna.

— Miért ne birta volna? Megvan a fénysorompd, 6t évig nem
kellene talpfa, csavar, a felépitmény jobb allapotban van, mint Uj
koréaban.

— Az ivek azért kopottak.

— Minden megkopik, én is megkoptam, régen elvittem szazhlsz
kilot, most meg hatvanat sem. De ezért a palyaért én felelni merek,



mindig vigyaztunk ra. 1956 oktoberében én direkt oriiltem a
harcoknak, mert lealltak a vonatok, és mindenhova beallhattunk a
palyakocsival javitani.

Itt 1s kiballagunk az allomas el€, eln¢zek jobbra-balra a sineken, a
valtokon, jelzOkon; felfoghatatlan szamomra, hogy holnaputan meg
elmegy erre néhany vonat, aztdn soha-soha tobbé, mindez az évtizedek
alatt kialakult rend, szerkezet feleslegesse ¢€s értelmetlenné valik.

— Februarra mindent elbontanak — mondja a malhazo.
— Létezik, hogy itt a vasut helyén egyszer majd buza n6?

— Lesznek helyek, ahol igen, a vasut hatvan-szaz ¢v alatt sem
nyomta meg a foldet. KOszeg €s az orszaghatar kozott is felbontottak a
vasutat, egy-két év mulva arra jartam: mar mindent felvert a gaz, a
régi vagany kozebol fak nottek ki, olyan vastag volt a torzsiik, mint a
két oklom.

— Kozel az erd6 — bolint a mérnok —, a sz€l behordja a magot. A
gyertyant is viszi a sze¢l.

— Nyolc év elég hozza, hogy dzsungel ndjon a vasut helyén.

— A vasutas sohasem érti meg, hogy egy vonal megsziint. Jo
baratom F.-en lakik, a régi allomasépiiletben, ott is ledllitottak a
vasutat, a gyerekek kivisznek egy lavort a sinek koze, és ott flirdenek
a napon. Ahanyszor latom 6ket, mindig rajuk akarok kiabalni:
menjetek onnan, johet a vonat! Csak lassan jut eszembe, hogy vonat
errefelé mar nem jon tobbet.
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Masnap reggel a vonal tilso végén, Zalabér-Batyk alloméson
akartunk kezdeni. Kaldig mar ismertem a kornyéket, csak
Hosszaperesztegtol kellett figyelni. Uj miiuton futott a kocsi, a
vonatokat felvalto autobuszok kedvéért épitettek, épp az el6z6 napon



vagta at a szalagot egy miniszterhelyettes. Soros kisérom, egy
palyafenntartasi mérnok, elegedetlentil nézegetett ki az ablakon:

— Otvenharom millidba keriilt ez az ut, és akik épitették, még azt
a faradsagot sem vették maguknak, hogy a padkat megerdsitsék.
ElGiras, hogy humusszal kevert flimaggal kell beszérni az oldalt, igy
csupaszon egy nagyobb eso is megbonthatja. Bar latnam az
¢pitdmunkasokat, szolnék nekik.

De barhogy tekergetjiik is a nyakunkat, sehol nem latunk
utepitoket, tovabbmegyiink. Jobb keéz fele egy jelzétabla mutat be a
Szajki-tavak felé, az Orségbe tartva sokszor jartam mar erre, de a
tavakat meg sohasem lattam.

— Szepek ezek a tavak?
— Ha akarod, megnézhetjiik.

Nincs miért sietniink Zalabérre, letériink a foutvonalrol. Hosszu
fasor visz be a tavakhoz; még nincs itt a flirdészezon, minden
elhagyatott, a fasor bal oldalan csak egy hatizsakos, zold
ballonkabatos oregember ballag, egyik kezében kosarat fog, a
masikban kisebb hangszertokot szorongat.

— Ismered? — kérdezi a mérnok.
— Nem.

— O a volt b.-i plébanos. Hires tarogatéjatékos, mar a kdszegi
varjatékokon is fellépett, huszarruhdba oltoztették, €s egy nagy létran
vittek, ugy tarogatdzott. Akarsz beszelni vele?

— Persze.

Leallunk az ut mell¢, kisvartatva odaér az oreg plébanos.
Hetvenéves elmult, de még szikar €s egyenes testtartast, mint egy
Tersanszky-figura, felsd ajkan kardvagas nyoma latszik.

— Dicsértessék! — koszon a mérnok. — Mit tetszik itt csinalni,
tisztelendo Gr?



— A méhesembe jovok, ki akarom Onteni betonbdl a kerités labat.
A mult héten is elloptak egy csalad méhemet — csak most vesz minket
szemiigyre. — Ti vasutasok vagytok, fiuk?

— Igen.

— Hallom, hogy holnap megy utoljara a vasut. Keérek engedélyt a
zalaberi fonok urtdl, hogy én is elblicsuzhassak a vasutasoktol.
Felszallok majd valamelyik utolsé vonatra, ¢és jatszok nekik. Az én
apam is vasutas volt, Komarvarosban szolgalt mint palyamester.

— Még B.-n tetszik pasztorkodni?

— El kellett jonnom B.-r0l, mert a vezetok nem voltak kibékiilve
velem. Eloszor a munkamba akartak belekotni, de nem sikeriilt, a
végén népgytilolet miatt tanacsoltak el. Ertitek, fitk: allitolag, hogy a
nép nem szeretett volna. Behivattak, €s egy hivatalos ember kozolte
velem; azt mondtam neki:

— Nem haragszom ratok, kommunistak, ha rosszat csinaltok, mert
toliink, papoktol tanultatok. Bementem a varosba a ferencesekhez.
Becsapott, aki hivott, mert havi harom misére, harom prédikaciora
szegOdtem, aztan meég sohasem prédikaltam annyit, mint itt kellett. A
kiilonbséget persze nem adtak meg, az illetd, aki hivott, meghalt
kozben, elvitt magaval a sirba legalabb hliiszezer forintomat. Pedig
kellene a pénz, szegény hugomat is én tartom el. Nahat Isten 4ldjon
titeket, fiuk.

Lesétalunk a tavakhoz; a vizfeliilet nagyobb, mint gondoltam,
kilométer hosszan folynak egymasba az aproé tavak, partjuk eltiinik a
haragoszold tavaszi nadban. A mérnok azt mondja, hogy nyari
vasarnaponként tizezer ember is kijon ide flirddni-horgaszni.

— Legalabbis kijott, amig jart a vasut.

Kinyitott a biifé; a bodé eldtti padokon végre megtalaljuk az
utépitoket, de most nehéz volna a padkak fiivesitéseérdl targyalni
veliik; kolbaszt stittetnek a biifésndvel, €s bort 1sznak, csak tgy,



tvegbol; az oreg plébanos ott all eldttiik, €s tarogatdzik. Kozelebb
Iéplink, ez nem tetszik a tarsasagnak:

— A tisztelendod ur nekiink jatszik! — mondjak figyelmeztetden.
De a plébanos leereszti a hangszerét, €s felénk fordul.

— Mit gondoltok, fiuk, mit jatsszak holnap a vasutasoknak? Jo
lesz az, hogy — dudolni kezd: ,,Fiigefa kizoldiil, kozel vagyon a nyar?”

A mikosdpusztai palyadr 6tvenéves, er0s meszesedésben
szenvedd ember. Az atszervezésnél nem nagyon valogathatott az
allasok kozott, végil elvallalta, hogy bejar majd Szombathelyre
valtokezelonek. Szombathely ide hatvan kilométer, a palyadr reggel a
4 ora 03 perces busszal megy majd be, €s ¢jfél koriil vergddik haza,
csak minden masodik nap, a szabadnapjan alhat rendesen.

— Egyszer csak megunja majd a vasit, hogy bejarjak — mondja
reménykedve.

— J6 ember, nem a vastt kel fel majd haromkor, és fekszik le ¢jfél
utan, hanem maga. Ha valaki megunhatja, az csak maga lehet.

A mikosdpusztai allomas nem tartozik egyik faluhoz sem, a
lengyarat, az idiilot €s a kornyezd majorokat szolgalja ki. A
legnagyobb tigyf¢l a lengyar volt, kiilon iparvagannyal is rendelkezett.
A vasut felajanlotta a gyarnak, hogy tovabbra is megtarthatjak sajat
kezelésiikben az iparvaganyt — persze, akkor Zalabertol idaig vagy
tizenot kilomeéter hosszban 0k gondozzdk a palyat. A pesti magasabb
igazgatosag egy udvarias levélben valaszolt, kozoltek, hogy nincs
sziikségiik ra, vasit nelkiil is meg tudjak oldani a szallitast.

Mintha a lengyar maga nem volna olyan optimista, igyekszik
kihasznalni a vasut €letének utolso perceit is: hat export- és hat
belfoldi vagont rendelt, és feszitett litemben rakjak meg aruval.

Bemegylink az irodaépiiletbe, a lengyar igazgatojaval szeretnénk
beszélgetni. A titkarnd bolint, az igazgato ajtajahoz 1€p, de nem nyit



be, nem is kopog, megnyom egy ajtofélfara szerelt gombot, folotte két
kis lampa kozvetiti majd az igazgat6 valaszat: be lehet-e menni hozza.
A piros lampa villan fel, kénytelenek vagyunk beérni a fokonyveldvel.

— A lengyar mennyi arut szallitott el, €s mennyit kapott vasiton?

— Midta tudjuk a vasut megsziinesét, a forgalmunk fokozatosan
visszaesett, de 1974-ben igy is haromszazotvenegy vagon aru érkezett.
Ugyanebben az évben feladtunk hét vagon lenszalat, hetvennyolc
vagon lenkocot, huszonot vagon lenkuszat, 6tvenegy vagon pozdorjat,
negyvennégy vagon lenmagot €s huszonnyolc vagont exportra, ha az
aprobb tételeket 1s leszamitjuk, kétszaznegyven vagont. A feladas-
leadas egyiittvéve hatszaz vagont, hatezer tonnat tesz ki, és most majd
be kell jarnunk vele Sarvarra vagy Zalabérre.

— Mivel fogjak elhordani?

— Két teherautonk van: egy roman Carpati és egy harom ¢s fél
tonnas Csepel, de ezt jovore ki kell selejtezniink. Mind a kettonek
kicsi a rakfeliilete, pedig a mi druink konnytliek és nagy terjedelmiiek,
csak a lenmag stulyosabb. Vagy oda, vagy vissza iliresen futnak majd a
kocsik, és at kell vergddniiik az egyre forgalmasabb falvakon.

— Rakodokkal hogy allnak?

— A brigddunk hét-nyolc f6bdl all, mind idésebb mar, 6tven év az
atlagos ¢letkor.

— Most vesznek fel Gjakat?

— Kiket? A kornyéken mi mar nem kapunk embert, az eldirt
kétszazhuszas 1étszambodl negyven {6 hidnyzik. A ndket magéhoz
szippantotta a zalaszentgroti Rekord €s a vasvari Stil ruhazati tizem,
ertiik jon, €s kiilonbuszon szallitja 0ket. A férfiakat meg elviszik a
téeszek, egy fejogulyas havi haromezer forinttal kezd, ha osztott is a
munkaideje, de nem dolgozik tobbet hat, hat és fél 6ranal. A
betonutépitok is szenvedélyes embergylijtogetok, ¢s még a téeszeknél
is jobban fizetnek; allitdlag valaki haromezer forintot keresett naluk,
pedig nem csinalt egyebet, mint a homokbanyaban cédulakat tépett le



a teherautoknak. Ki fog bedllni ugyanennyi pénzért a biidos
lenaztatoba?

A meglevo emberekkel kellene gazdalkodnunk, de fogalmunk
sincs, hogyan. Régen, ha az aru ¢jszaka €rkezett, mégsem kellett
rogton kirakni, beallitottuk az iparvaganyra, €s ott vesztegelhetett akar
egy napig is, a vasut nem kovetelte vissza rogton a kocsit,
Mikosdpuszta dllomasnak raért, nem mindennap kellett lires vonatot
osszeallitaniuk. Most a sarvari vagy zalabéri nagyallomason viszont
az érkezéstdl szamitott 6t ora alatt ki kell majd raknunk a vagont,
mindegy, hogy nappal vagy ¢jszaka érkezett.

A rakododinknak készenleti pénzt kell fizetniink, hogy barmely
oraban mozgositani tudjuk oket, és kiilon potlekot az idon tali
rakodasért. Es egyaltalan nem biztos, hogy elvallaljak, még este sem
thatnak meg egy-két iiveg bort, mert ha ¢jszaka mozgositjak oket,
kotyagosan a sinek kozé eshetnek. Augusztus jon, a mi
csucshonapunk, most érkezik be a gubos len, egész biztos, hogy
sulyos ezreseket fizetlink ki majd a vagonok fekveéséért.

— Ilyen koriilmények kozott tudjak tartani az araikat?

— Ami kiilsd véllalatoknak megy, annak biztos emelkedik majd az
ara.

A fokonyveld nem tudja befejezni a panaszait:

— Az ellendOrzés kicsuszik majd a keziinkbdl. Amig itt bent a
gyarban dolgoztak, szemmel tarthattuk a rakodokat, de ki gy6z
elkisérni minden fuvart Zalabérig €s vissza?! A lenmag nemcsak ipari
célokra hasznalhat6, hanem takarmanynak is, szereti a tehén, 16kjenek
le csak egy mazsa lenmagot, hétszazhatvan forint a kar. Vagy eladnak
egy koteg kocot valamilyen vizvezeték-szerelonek. De ha csak iires
zsakokat visznek, €s ledobnak harmat a keresztanyjuk udvaraba, az is
darabonként harmincét forint kér, Gsszesen tobb mint egy szazas. Es
ki tudja szamon tartani? Negyvenezer zsakunk van.



Zalabér-Batyk allomas els6 vaganya mellé 6t évvel ezelott
epitettek egy hosszi betonozott peront, csak a Sarvar fele induld
vonatok utasai hasznalhattak, mas iranyba kijarata nincs ennek a
vaganynak. Isten tudja, most mit kezdenek vele.

Bent all a sarvari vonat, pihen, tobb mint egy 6ra mulva
menesztik majd, ha kij6tt is valami korai utas, még a biifében iddogal.
A kalauz ¢s a vonatvezetd az elsd osztalyu kocsiban iil; ebédelnek, de
mikor a vonal megsziinésérdl kérdezem Oket, f€lreteszik a kenyeret és
a halkonzervet.

— A vasutat csak nalunk pusztitjak, masutt mindentitt
megbecsiilik, hallottuk, hogy Anglidban mar ujra felépitik a
megsziintetett vonalakat.

(Ez, sajnos, nem 1gaz. Az angol vasutasok az 0jsaghirek szerint
azzal is beérné€k, ha nem csokkentenek tovabb az orszag vasuti
halozatat, mert a tervek szerint a jelenlegi harmincezer kilométerbdl
csak hat ¢s fél ezer kilométert hagynak meg.)

Ugy fogunk jarni, mint a banyakkal; néhany éve mindeniitt
bezartak oket, most meg a tiz kormiinkkel kaparnank ki a szenet.

— A Volan tudja pétolni a vasutat?

— A Volan szaz év mulva sem ¢éri el azt, amit a vasut, azt a
megbizhatosagot. A vasutnal a menetrend vastorvény, a vonathoz elég
kimenni idOre, az nem fog hamarabb elmenni, a vasutas még arra is
tigyel, hogy ha fél perc van irva, f€l percre induljon. Az autdbuszhoz
viszont ki kell menni jokor, mert ha sokan vannak, az ember nem fér
fel, ha meg kevesen, a sofor nem tartja meg a menetidot, €s elmegy
tiz-tizenkét perccel korabban. Akkor sem all meg, ha futok az ton; ha
megkérdezik, miért nem, azt mondja, hogy nem latott.

— Es ha az ember lemarad, vagy a busz késik, a Volan nem ad
igazolast a munkahelynek, mint a vasit. Nincs is mindentitt embere,
aki megirnd a papirt.



— Es milyen 6cska, kopott, maradék buszokat kiildenek! Mikor a
répcevisi vonal megsziint, megjelent tizenket panoramas busz, de egy
hét malva mar egyet sem lattunk belOliik, a kiselejtezett szombathelyi
buszok vittek a népet.

— A személyzet szinvonalaban is van valami kiilonbség? Maguk
szerint peldaul egy vasuti kalauz jobb szakember, mint egy autobusz-
kalauz?

— Feltétleniil, mar csak intelligencs szempontbdl is, mi még mas
iskolat kaptunk. Figyelje csak meg: egy vasuti kalauz senkinek nem
dugja az orra ala a kezet, mert gondol ra, hogy esetleg egy perccel
ezelOtt olyan embert segitett fel a Iépcson, akinek izzadt a honalja.
Jegykezelesnél nem Iép be az utasok laba kozé, és még ezer forsza van
a munkanak.

— Azt mivel magyarazzak, hogy sok utas atpartolt az
autobuszhoz, még mieldtt a vasutvonal megsziint volna?

— Meg lehet érteni, kérem. Az emberek arra torekednek, hogy az
autobusz-kalauz és a sofdr megszokja az arcukat, hogy ha majd nagy
lesz a tomeg, ¢s nem fér fel mindenki, Oket szblitsa, ne a masikat.

Kozeledik az indulas, kezdenek szallingdzni az emberek,
nyomott, halk hangon koszonnek, mint a halottashazban. A
vonatvezet0 felall, félreteszi a kenyeret €s a halkonzervet. Kozben a
vezér 1s megjott, hallotta a beszélgetés végét, de nem szolt kozbe, csak
most jegyzi meg.

— Ha most (jjra megindulna a vasut, olyan 6rom volna itt, mint
amikor a vonatot feltalaltak.

— El tudja képzelni, hogy megvaltoztatjak a rendeletet?

— Nem, ilyen intézkedéseket akkor sem vonnak vissza, ha egyszer
kidertil, hogy tévedtek. Megsziintették a Veszprém-Alsoors vonalat,
ezzel elvagtak Gyort €s kornyéket a Balatontdl; nyaron teljes a krach,
mert az autobuszok nem gydzik elvinni az embereket, de nem



gondolnak ra, hogy visszaallitsdk a vonalat, inkabb, ha nem lehet mast
csinalni, korbejaratjak a vonatokat.

Kijon a forgalmista a tarcsaval, menesztenek.

5

Es elérkezett szombat, a mellékvonal utolsé napja. Délelétt
atmentem Zalabérre, beallitottam a kocsit az allomas peronjan, az
utols6 vonat mar nem tér vissza Sarvarra, nekem kell ma;jd
hazavinnem a sarvari fonokot, a palyamestereket, meg aki még befer.

Felkapaszkodom a kis AB mozdonyvezérallasaba, csodalkozva
latom, hogy a szelvedo elotti racsa réseibe rozsakat tiztek.

— Mar egy hete hordjak nekiink a viragot, a nép meg szokta
siratni a vasutat. Répcevisen egy oregasszony koszorut hozott ki.

Mogottiink a sarvari tehervonat all, a gozmozdony jobb oldali
lampasara is rozsacsokrot kotottek.

Egy z6mok, fiatal férfi, a vonal palyamestere 1ép be a
vezerallasba; ma nincs szolgélatban, de azért bejott, végigutazza a
vonalat. Nekitamaszkodik a vezérlopultnak, csak a leheletén €rzodik,
hogy ivott.

— Hat megsziiniink — mondja neki a mozdonyvezeto.

— Ebben is van valami jo. Nalunk, Kaldon lakott egy ember, azért
lett ongyilkos, mert a vasut €pitésénél elvettek a foldjét. Most vissza
lehet adni neki.

Elindulunk; Zalavég megallonal a vezér rdmutat egy
cseresznyefara, olyan kozel 4ll a sinekhez, hogy szinte kinytjtott
karral el lehet érni.

— Milyen jokat szoktunk enni réla. Az idén mar nem esziink.

— Szeretett ezen a vonalon jarni?



— Nekem a mellékvonalon jobban megfelelt, itt az embert nem
hajtja a menetrend, mert ha megfognak valahol, megyek egy
allomaskozt negyven kilométer per oraval, €s mar behoztam a késést.
Az 1s mas, hogy ismerik ¢és segitik egymast az emberek. Talalkozott
Sitkén az oreg ,,mindenes”-sel?

— Beszéltem vele egypar szot.

— Gyomorbajos, muszaj neki fott etelt enni. Kaldon a felesege
mindennap feladja neki az ebédet, mi meg kivissziik Sitkére.

— Meg zrikaljuk egymast — mondja a vonatvezetd. — Volt egy
forgalmista, aki ellottozta a havi fizetését, nem nyert semmit, ezen
elkeseredett, €s felakasztotta magat, gy kellett levagni a farol. Aztan
rendbe hoztak, és visszakeriilt a helyére. Amikor 6 szolgalt, egész nap
gyljtogettem, vagdostam le a vagonokrol az 6cska kotéldarabokat,
egy szalba kotottem, aztan mikor kijott meneszteni, odadobtam eléje.
Egyszer ugy ravagott a tarcsaval a labamra, hogy a nagyujjam
elrepedt.

Szabad szombat van: a sinek mellékén alig egy-két ember
varakozik, csak Mikosdpusztanal szall fel egy nagyobb csoport
gyerek. Az egykori kastelybol atalakitott iidiildben nyaraltak, és most
mennek hazafelé, a kovetkezd turnust, ha végez, mar autdbusz viszi be
Sarvarra a pesti vonathoz.

A tavaszi foldeken néhanyan kapalnak, a mozdony siivoltésere
felnéznek, €s kapajuk nyelére tamaszkodnak, egy oreg paraszt, aki jol
tudja, hogy mi a helyzet, szé€les mozdulatokkal keresztet vet a vonatra.

Kaldon iskolas gyerekek hoznak egy-egy szal viragot, kérdik,
hogy szabad-e ratenniiik a mozdonyra, aztan egy asszony jon elOre a
vezerallasba egy csokor teardzsaval:

— Engedjék meg, hogy ¢én is elbiicsizzam a vasuttol. Hasz évig
utaztam vele munkéba.

— Es most hogy jar be majd?



— Abbahagyom, otthon maradok. Sitkerdl korbe kellene jarnom
autobusszal Kaldra, fél hatkor kellene indulnom, ¢és késo este érnék
haza.

Leszall, és elvonul a nép a sinek mellekérdl; tovabbmegyiink,
elorenézek, a sineken szikrazik a napfény.

— Ha leall a vonat, ez a sinfej sem fog csillogni, barnas szint kap
majd, olyan lesz, mint a sin oldala.

Egy-egy Ut Zalabértol Sarvarig alig egy ora hosszat tart. Minden
fordulonal 0 arcok tlinnek fel, mindenki el akar kdszonni a vasittol,
akinek csak koze volt hozza. Lejott Pestrol a vonal régi mérnoke, mar
rég nyugdijba vonult, de a palyamester lehivta erre az alkalomra. A
sarokban ott iil egy kilencvenhdrom éves, vénséges oregember, a
szemiivege domboru lencséje mellett arcabol kifogyott a hus, boreébe
stirli pokhalorancok siippedtek. Senki sem kivancsi a szavaira, csak
ugy maganak motyog:

— En, kérem, még épitettem ezt a vasutat 1912-ben. Ezer kubikus
jott fel az Alfoldrol befejezni a toltest, hogy minél hamarabb
elindulhasson a vonat. Az els6 vonatrdl pléhdobozbdl cukrot dobaltak,
a Fabian Lajos vacsorat rendezett. Most meg tessek!

A délutani vonatra az oreg plébanos is felszall a Szajki-tavaknal.
Leteszi a hatizsakot, a kopott, zold ballont, €s kiveszi tokjabol a
tarogatot, railleszti a fuvokat:

— Akkor kezdhetem, fiak? — kérdezi a vonat személyzetétol.
— Tessék, tisztelendo 1ur.

Becériink Kald allomasra; az 6reg plébanos kihajol az ablakon, a
tarogatot az egnek szegezi, €s jatszani kezd:

— Te vagy a legény, Tyukodi pajtas...

A forgalmista és a szemiiveges malhazo eldjon az irodabol,
szotlanul hallgatjdk. A mozdonyvezeto kivarja, amig a nota véget ér,
csak aztan indit; hova siessen? Ellenforgalom nincs, visszafelé is mi



joviink majd, ha késiink, a magunk pihendjebdl késlink. Az oreg
plébanos minden megallonal elfu) egy notat. Zalabéren leszall, kiall a
peronra, a piros téglas allomasepiilet elé:

— Sz0l a kakas mar, majd megvirrad mar.

Korilveszi a tomeg, egyre sziikiilo korben, alig kap levegdt, dol
rola az izzadsag. Tudom, hogy szeszt nem iszik, beugrom a biifébe, és
egy pohar gytimolcslevet viszek neki, mikor befejezi a notat, remegd
kézzel nyul érte.

— Mit gondoltok, fiuk: nem inkabb a Himnuszt kellett volna?

Az utolso6 vonat csak valamivel ¢jfél eldtt indul, de mar tiz 6rakor
osszegyliliink néhanyan a sarvari fonok irod4jaban. A hangulat
nyomott €s ideges, a fonok botranytol tart:

— Zalaszentgroton kdvel dobaltak meg az utolsé vonatot, Rumban
pedig eltortek a lampakat, €s szeétvagtak az tiléseket.

— Most hallott valamit?

— Allitolag fenyegetédztek, hogy koveket meg fat tesznek majd a
sinekre.

A fonok kozben dolgozik, holnap reggeltdl nemcsak a menetrend
valtozik meg — pedig a vasutnal ez a legnagyobb munkak koz¢
tartozik —, hanem az egész allomas képe is. Napi 6tvennyolc autdbusz
fog beallni az allomas elé vonatra varva, masik 6tven buszra pedig a
vonatok varnak majd 6t percet.

— Epitett a Volan valamilyen varakozohelyiséget?

— Még egy WC-t sem, mindent ratelepitett a vasutallomdsra. De
legalabb eljottek volna értekezni, hogyan gondoljak az egészet?

— Nem jottek at?



— Még arra sem €rdemesitettek, hogy 1idOben elkiildjek a
menetrendjiiket. Harmincnégy €ve vagyok vasutas, de meég sohasem
feltem 0igy, mint most.

Az 1d6 nem akar mulni, a hely sem fogy, tizenegy orakor
kimegyiink a vonathoz. Minden elképzelhetd résbe, szogletbe viragot
dugtak, a fekete motorkocsi feldiszitett koporsohoz hasonlit. A
vezérallas ablaka el6tt is egy fehér rozsaag leng 1de-oda az ¢jszakai
sz¢lben.

Elindulunk, a fiatal motorvezetd eldrehajolva figyeli a sineket.
Mar Sitkénél jarunk, mikor éles dorrenés hallatszik a motor alol,
veégigfut az agyamon, hogy eltort a sin, vagy csakugyan radobtak
valamit a palyara, de nincs idom megijedni, mert a fonok int:

— Nincs semmi baj. Jelzédurrantyn.

Kivagodik az allomaséplilet ajtaja, flist €s énekszd huzodik ki,
bent az emberek 1sznak, bucstztatjak a vasutat. A sitkei fonok minket
is lecibal a vezérallasbol, borral, pogacsaval kinal. Atfogja a vallam:

— Irja meg, ir6 elvtars, hogy a magyar ember, ha ortil, 1szik, €s ha
szomoru, akkor 1s iszik.

Megigérem, hogy megirom, de alig akar tovabb engedni minket,
meég hosszan integet az €piiletbdl kisziirddo fenyben.

— Varjdk még valahol a vonatot? — kérdezem a FOnokot.

— Nem tudom, Kaldon van még szolgalat; lehet, hogy ott is
kijonnek.

Kaldon legalabb szazan varnak minket, 6tven-hatvan fiu kiilon
htzddik — alkalmi korust formalva. Egy borsapkas oreg ferfi vezeti
dket, mikor megallunk, beint a korusnak, és hangosan, hamisan
felhangzik az ének:

— Alsokaldra befutott a gyorsvonat... — Kaldon ugyan csak egy
allomas van, de az also sz6 sziikségeltetik a szotagszam miatt.



A sarvari fonokot itt is leszedik a vezérallasbol, és beviszik az
epiiletbe, nekiink feladnak egy demizsont.

— Van tiz liter borom, igyatok meg — mondja a bdrsapkas
korusvezetd. — Hat, gyerekek, csak elviszitek toliink a vasutat?

A vasutasok nem valaszolnak, gubbasztanak sotét
egyenruhdjukban, ¢s néznek maguk elé. A fonok megitta neviinkben a
kotelezd pohar bort, indulunk tovabb, mogottiink Ujra felhangzik a
korus:

— Alsokaldrol kifutott a gyorsvonat...

Innen kezdve veégig sotét a palya, Vashosszifalun néhany ember
all kint az arnyékba huzddva, mellettiik egy rendor tamaszkodik neki a
falnak.

Mikosdpusztan még a jelzOben a petroleumlampa, de senki sem
jon ki fogadni a vonatot, a vardterem ajtaja félig nyitva.

Zalavégen felszall a régi palyamester felesége, egy szatyorban
kanizsai sort hoz, mindenkinek ad egy tiveggel.

— Az ura nem jott ki?
— Nem, egész nap bajlodott a szivével.

Beértiink Zalabér-Batykra, megallunk. A zalabéri fonok mar var
minket, attol félve, hogy a felvirdgozott vonat a Lazadas szellemét
terjesztené el, amerre elhalad, nekiesik, €s két kézzel tépi le réla a
csokrokat. Olyan buzgalommal dolgozik, hogy majdnem beesik a
mozdony al4, csak akkor nyugszik meg, mikor az utolso rdzsa is
eltlinik.

Ejfél mar joval elmult, de a féndk kinyitja az allomasi bisztrot,
felgytjtja a villanyt, €s szemelyesen szolgal ki. A palyamester rendel
mindenkinek, 6 fizeti a vasit torat.



Nem ihatok bort, ma ¢jszaka még vezetnem kell; kezemben egy
pohar szdldlével az ablakhoz hizodom, keresem a vonatunkat, de a
sinek tiresen csillognak, a 8031-es mar elment Celldomolk-Papa felé.

A beteg vasutas
,,A betegnek mindent, az egészségesnek semmit!”

A MAV Betegbiztosito jelszava a haboru elétt.

1

A budapesti nagy MAV-korhazat a vasutasok épitették
maguknak; 1920 kortl téglajegyet bocsatottak ki darabonként 6t
pengdert, €s minden vasutas tehetsége szerint vasarolt. Tervezoi,
mintha szerették volna a jelképeket, a korhaz helyéet is a vasuti palya
mellett jelolték ki; meselik, hogy régebben egy-egy mozdonyvezeto,

ha felesége a korhazban fekiidt, tidvozlesiil hosszan sipolt, mikor erre
elhaladt.

Késobb is a vasutasok tartottdk fenn a korhazat az igynevezett
Onkéntes Tamogatasi Alapbol — aki a MAV szolgalataba 1ép,
elkotelezi magat, hogy fizetésének fél szazalékat a vasuti egészségiigy
c¢ljaira aldozza, az Alap ebbdl a pénzbdl gazdalkodik.

Aldozatukat hivatalosan is mindig méltanyoltak, csak az 1950-es
években tortént egy kisérlet, hogy a MAV-kérhazat allamositsak. Mar
Ossze 1s hivtak a hatarozatot kimondo gytilést, megirtak a csasztuskat,
mellyel az eseményt koszontik. A vasutasok tiltakoztak, felhivtak
miniszteriiket, Bebrits Lajost, aki épp a Szovjetunioban targyalt; a
miniszter taviratban kérte, hogy varjanak a dontéssel, amig haza nem
erkezik. Itthon k6zos erdvel talaltak egy nyomos €rvet az allamositas
ellen: a vasutasoknak a Szovjetunioban is kiilon korhazaik vannak; az
¢érv hatott, ,,a nyakazas elmaradt”.



A budapesti MAV-kérhaz ma is a beteg vasutasok bizalmanak
legfobb letéteményese; szeretik, €s ragaszkodnak hozza, meg vannak
gy0zddve, hogy itt kaphatjak a legkiilonb kezelést, kozelebb fekvo,
sokszor modernebb korhazakbol és rendelokbdl 1s ide keérik magukat.
Aki végigsétal a folyosdkon, egyarant hallhat szabolcsi, szegedi, vasi
tajszolasban beszélé embereket — valaki ugy jellemezte a MAV-
korhazat, hogy vidéki korhaz Pesten.

A vasutasok bizalma nem alaptalan; ugyan a MAV-kérhaz is
allami koltségvetésbol gazdalkodik, de nem abbdl ¢€l. Lehetdségeit
kibéviti a mar emlitett Onkéntes Tamogatasi Alap, legutobb a
rovidhullamu késziilék vasarlasaba szallt be masfél millioval, de ennél
is fontosabb maganak a vasutnak a segitsege.

Mas helyeken a vardszoba székeit is egészségligyi berendezeésnek
tekintik, és arukat a sziikos koltségvetési keretbdl kell fedezni; a vasut
maga ¢€piti fel a szakositott tizemorvosi rendeldket, €s nem
krajcaroskodik; csak példaként emlitem: a MAV-kérhaz 1ij épiiletét
ugy tervezték, hogy fiitését a kozeli Nyugati palyaudvar latja majd el.

Az egészsegiigyi tarcanak kevés deviza all a rendelkezésére, hogy
tokés orszagokban vasarolhasson, alkalmanként esetleg csak negyven-
otvenezer dollar, holott ma mar egyetlen jo rontgengép ennek a
duplajaba keriil. A vasut itt is tud segiteni: kiilonféle mandverekkel,
mas keretbdl dob at ide valutat, ebbdl vasaroltdk meg a Budakeszi
MAV-szanatorium body-test gépét, mely szamitogéppel van
osszekapcsolva, €s elemzi a 1€gz0szervi betegek vizsgalati adatait,
vagy az olyan aprobb, de hasznos segédeszkdzoket, mint az amerikai
tesztcsikok, melyek vizeletbe martva minden laboratoriumi vizsgalat
nélkiil kimutatjak a cukor vagy a fehérje jelenletét.

De miel6tt még tulzadsokba esnénk, le kell szogezni, hogy a
MAV-kérhazak is Magyarorszagon vannak, és nem vonhatjak ki
magukat teljesen a magyar egészsegiigy altalanos nehézségei alol.
Férdhely- és munkaerégondok mellett gyakran a felszerelés elemi
hianyossagaival is meg kell kiizdenitik.

A MAV-szanatériumban beszélgettem egy orszagos hirti sebész
féorvossal, elnézest kért, hogy kdzben telefonalgat, de két érfogot kell



szereznie valahonnan a holnapi mutétéhez. Elmondta, hogy
nélkiilozhetetlen kések, ollok hianyoznak, a torott miszereket hazilag
probaljak osszebarkacsolni. A sebek 0sszevarrasahoz nincs megfelelo
kilfoldi fonal, a magyar fonal viszont nem csuszik, tapad ra a vér, €s
szinte flirészeli a bort. El6fordul, hogy a beteg maga hozza be az
operacidhoz a kiilfoldi rokonoktol kért fonalat. Ha sikertil
megszerezni a fonalat, akkor meg a tlivel vannak bajok, a tlinek
enyhén hajlitottnak kell lennie, de a magyar tii egy-két olteés utan
kiegyenesedik, €s ha visszahajlitjak, eltorik.

Nézegetem az adatokat: a budapesti MAV-Korhaz és
Rendeldintézet 1927-ben 6tvenkét dggyal indult, a haboru eldtt sem
rendelkezett 6tszaznal tobb férohellyel, ehhez képest elismerésre
méltd, hogy most ezerhatvannyolc agyat tartanak nyilvan.

— Ennyire kiépiilt a korhaz? — kérdezem az igazgato féorvostol.

— A Széanto Béla utcai baleseti utokezeld részleget kiveve nem
gyarapodtunk nagyobb 1j Iétesitménnyel.

— Akkor hogyan dupldazdodott meg az agyak szama?

— Az otvenes evekben a kétagyas szobakba neégy agyat raktak, €s
ez kertilt be a statisztikéba.

— Igy mar vilagos.

— Tobb mint ezer beteg nagyon sok ebbe a régi épliletbe; hétszaz
koriil volna az a Iétszam, melyet rendesen el tudnank latni. Nemhogy
szocialis-kezeld helyiségek, de még WC sincs elegendo.

— Es legalabb orvost kapnak megfeleld szamban?

— Az orvosok szamara vonzé a MAV-kérhaz, még ma is hat rajuk
az intézmény jo hire, a viszonylag jobb, bar korantsem jo ellatottsag.
Az orvosi Iétszamunk jelenleg tizenot-husz szazalékkal nagyobb az
eldirtnal.



— Protekci6st lehetne talalni koztuk?

— Elhinné, ha azt mondanam, hogy ekkora kérhazban egy
protekcios orvos sincs?! Egy protekcidt én magam is elfogadok: ha az
illetonek vasutas az apja. A rendelkezések szerint két jelentkezd orvos
kozott csak egyenld feltételek esetén dont a vasutasszdrmazas, de
megmondom 0Oszintén, hogy ezt nem tartom meg. Ha egy
vasutasgyerek nem olyan buta, hogy beazik a feje, mar megprobalom,
ennyit megeérdemel az apja, aki harminc évig esOben-hoban szolgéalta a
vasutat. Az utoljara felvett tiz orvosunkbol hét vasutasgyerek.

— Egy fiatal orvos ebben a korhazban milyen esélyekkel kezdi a
palyat? Konnyen elOrejuthat?

— Ebben a tekintetben egy orvosnak ket baja lehet: ha a fonoke tal
sokkal id6sebb, mint 6, vagy ha tal kevéssel. Ha nagyon 6reg a fonok,
okvetleniil megvan mar a jogos utod, ha tal fiatal, akkor még sokaig
marad a helyén. Annyi azonban biztos, hogy nalunk az osztalyvezeto
féorvosok nem kiviilrdl jottek, hanem a korhaz orvosi allomanyabol
emelkedtek ki — talan egy kivétellel.

— Es névér hany dolgozik a koérhazban?

— Haromszaznyolcvan, 6tven-hatvan alland6an hianyzik, huszan-
harmincan betegek, €s ugyanannyi kivette a gyerekgondozasi segélyt.
Egyébként nem tudom, mennyire ismeri a korhazi szervezest; a
ndvérgarda harom nagy csoportra oszlik: apolondkre,
asszisztensnokre, muitosokre.

— Nagy rangkiilonbség van koztiik?
— Sokkal nagyobb, mint a segédorvos €s a féorvos kozott.
— Kik allnak a létra legals6 fokan?

— A korhazi kozvélemény szerint az apolondk. Nekik mindig is
sokat kellett tlirniiik és megaldzkodniuk. A héboru el6tt a korhdzakban
apacak iranyitottak az a4polondk munkajat —a MAV-koérhazban Vince-
rendiek —, Ggy terrorizaltdk a vilagi ndvéreket, ahogy csak tudtdk. Az
orvosok is lenézték dket, harmincot-negyven €ve szinte még az



egyetemen is tanitottak: a nOver cseléd, a fiatal kurva, az 6reg pedig
1szik.

Emlékszem, volt professzorom, doktor Csomori mondta nekem
egyszer:

— Figyeld meg, oregem, hogy kit vesznek el felesegiil az orvosok:
rontgenasszisztenseket, laboranst, miitosnot gyakran, de apolonot
majdnem soha.

Mint az eloitéletek altalaban, a novérek lenézése 1s hamis
folenyen ¢s a helyzet tudatos felreismerésén alapul: a nOvér a
gyogyitas egyik legfontosabb tényez0je, a korhazi osztaly munkéjanak
szinvonalat a féorvos €s a ndver hatarozza meg, nem a segédorvosok.

Az 4polond ¢€letformaja hasonlit legjobban a vasutasokéhoz,
szamara nincs szombat, nincs vasarnap, csak véletleniil fordulhat el6,
hogy a karacsonynak mindkeét napjat otthon tolti. A csaladjuk ezt
nehezen tlirt; ha az apolond férjhez megy, sokszor mar a kovetkezo
héten megjelenik nalam az ura:

— Kiveszem az asszonyt, az én feleségem ne hordjon agytalat, ne
jarkaljon meztelen ferfiak kozott.

Ha nem megy férjhez, akkor is erds hivatastudattal kell
rendelkeznie, hogy megmaradjon a helyén. Egy 4polond érettségi
bizonyitvannyal €s kétéves gyakorlattal a hata mogott nem szamit
szakmunkdasnak, €s ennek természetesen a bérezésben is megvannak a
maga hatranyos kovetkezményei.

Es gondolja meg: ha ma valaki Magyarorszagon beéll egy gyarba
segédmunkasnak, tanulhat, képezheti magat a szakméajaban, €s
elméletileg nem elképzelhetetlen, hogy fomérndk lesz ugyanabban a
gyarban. Az 4polono ezt az esélyt nem kapja meg, mert orvosképzes
nem folyik esti vagy levelez6 fakultason.

Akit a hivatas nem kot, az barmilyen modon is, de elmenekiil.
Eldfordult, hogy egy apolond titokban elvégezte a mliszaki rajzoloi
tanfolyamot, €s masnap kikérte a munkakonyvét.



— De miért — kérdeztem. — Hiszen ott még kevesebbet keres majd,
mint a korhazban!

— Az 1gaz, de lesz irdasztalom, €s lesz vasarnapom.
Becsukom a jegyzetblokkot:

— Mit ajanl, 1igazgato r, melyik osztalyokat nézzem meg a
korhazban?

— Attol fiigg. A mi bliszkeségiink a belosztaly €s f0leg az intenziv
részleg — ott csak hat gy van, de olyan felszerelést €s ndverlétszamot
biztositottunk hozza, hogy felér hatvannal. Viszont ha a vasutasok
foglalkozasi betegsegei érdeklik, akkor a reuma-, az ideg- €s a baleseti
utokezel6 osztalyunkat javaslom. Benézhet esetleg a fiilészetre vagy a
szemeszetre is. (A most kovetkezo parbeszédek egy része komponalt,
kiilon beszélgettem az orvossal, ¢s kiilon a beteggel.)

A reuma lassan az egész vilagon atveszi a tiidoveész helyét a
népbetegseégek soranak élén, orszagonként valtakozva az 6ssznépesség
két-tizenegy szazaléka szenved benne. Ezen beliil tipikusan
vasutasbetegségnek szamit: nalunk szaz vasutasbol tizennégy reumas,
Svajcban huszonegy-huszonketto.

A reuma jelentkezésének ,klasszikus” évtizede a negyvenegy-
otven év kozti €letkor, de most mar mind gyakrabban tlinik fel a
fiatalabb korosztalyokban is. Elsdsorban azokat a kiilsd
szolgalatosokat tamadja meg, akik az id6jaras viszontagsagainak
kitéve végeznek nehéz testi munkat: a fiitéket, rakodokat, szallitokat,
palyamunkdasokat, de alig csekélyebb mértékben mutatkozik a tobbi
szabadban dolgozo vasutas: jegyvizsgalok, fékezok, mozdonyvezetok
kozott.

A rakodoknal a felkar €s az alkar hajlitoizmai betegednek meg az
emeléstol, a kocsivizsgaloknal a napi tizenot-hiisz kilométeres loholas
teszi tonkre a ,,magyar kiralyi turistaladbakat”, a mozdonyvezetok
bokajat pedig esetleg az az alland6 ldbmunka, melyet a mozdonyon
levd biztonsagi berendezés kezelése megkivan. A leggyakoribb



altalanos bantalom mégis a deréktaji fajas, a lumbago, melyet a hideg
vagy a megerOltetés kelthet — vagy mind a ketto egyiitt.

Elhiszem az orvosoknak, hogy a reumaba nem kell belehalni;
piszkalja, idegesiti az embert, de egylitt Iehet €lni vele, mint egy rossz
feleséggel, mégis mikor a rendel6 felé tartok, megdobbenve nézem a
folyoson varakozo reumas betegeket: gorcsos, kitekert karok, merev
derekak, féloldalasan tartott nyakak és mozdulni is alig tudo
oregemberek.

— Kérlek szépen, ha érdekel az iigy, vegy fel egy feher kopenyt,
¢s vegigiilheted a rendelést — mondja a reumatologus féorvos —,
legfeljebb, ha egy ndnek le kell vetkdznie, forditsd el a fejedet.

— Mennyi beteged lesz?

— Ma hétf6 van, az erds nap, 0sszejon negyven-0tven ember is, de
nem ¢€rdekes, a rendelés ugyis addig tart, amig az utolsoval 1s nem
veégzek.

Az els0 paciens Otvendt-hatvan éves, magas, kopasz ember,
sziirke krombikabatot, magas szar( barna cipdt visel. Sarkos, katonas
mozdulatokkal rakja rendbe levetett ruhdjat; 6 meég emlékezhet ra,
hogy a haboru elétt a MAV-betegeknek szabalyszerti vigyazzallasban
kellett jelentkezniok az orvosnal. Az orvos be akarja adni neki az
injekcidt, de kezében a fecskenddvel tétovazva megall: nem talal €p
veénat a beteg karjan.

— Maga mar megszenvedte, amit eldirtak. Miota van a vasutnal?

— Tizennyolc éves koromban kezdtem el szolgalni a vasutat mint
palyamunkas, a felszabadulas utan 1éptem eld vonatvezetonek. Egy
alkalommal Rékos rendezon elhagytam a vonatot, mert a forgalmi
irodaba vittem be iratokat, mig az irodaban tartozkodtam, a
vonatomba hatulrol belerohant egy masik szerelvény. A birdsag
bunosnek talalt, elitéltek két és fél évre, 1951-ben szabadultam
Allampusztarol. Akkor mar éreztem, hogy megkaptam a reumat.

— Honnan ismerte a tliineteket?



— A feleségemnek sokiziileti reumaja volt, aztan gerincveld-
sorvadast kapott, abba halt bele. Annak idején sokat jartam vele az
orvosokhoz.

Szabadulas utan a vasut nem fogadott vissza, a Magyar Kabelbe
vettek fel rakodomunkasnak. 1952-ben lakatosokkal ivtartokat
emeltiink be, rossz fogast vettem, megroppant a gerincem.

— Miért nem ment vele orvoshoz?
— Mert nem vallhattam be.
— Miért nem? — kérdezem.

A férfi arcara neheztel6 mosoly iil ki, mintha nyilvanvalo
dolgokat kellene magyaraznia.

— Mert rairtak volna az egészségligyi lapomra, €s ilyen
mindsitéssel nem kerililhettem volna vissza a vastuthoz. Inkabb tiirtem
a fajdalmat, magamat kezelgettem.

1955-ben aztan visszavett a MAV: el6bb fékez voltam, aztan
villanyszerel0k mellett dolgoztam. T¢len az aramszeddk gyakran
lefagytak, ugy kellett lefesziteni Oket, tiizelni nem lehetett, mert magas
létran dolgoztunk, reggel-este sem tudtam atmelegedni, Monorrol
jartam be olyan kocsiban, ahol semmi fiités nem volt, a levegd
szabadon jart.

Tizenot €vig birtam a munkat, aztdn mar nemcsak a derekam meg
a karom f3jt, hanem a szivem is, az lett a vége, hogy idegekkel
leszazalékoltak.

Otvenkét éves, alacsony, tagbaszakadt ember, nadragszija folott
kis pocak tiiremkedik ki. Tiz évvel ezel6tt divatos, keskeny orrt fekete
cipOt visel, a vizsgalat tiszteletére meg is nyiratkozott.

— Hova valo?



— MariabesnyoOn sziilettem, ¢€s ott is fogok meghalni, feltéve, ha
nem jar el az ember szaja. Vagy mar nem olyan idoket €liink?

— Az a baj, hogy mindig utolag deriil ki, milyen idoket ¢€liink —
mondja az orvos. — Mi a panasz?

— Az idegek, kérem. A haboru alatt Miskolcon szolgaltam a
teherpalyaudvaron, egyszer megszaladt egy 10szerszallitd vonat, alig
tudtuk megfogni. Amig huzakodtunk vele, az ember nem ért ra
izgulni, de keésObb filmen lattam, mi torténik olyankor, ha egy ilyen
vonat felrobban, egy egész varos eltlint a fold szinerdl, a vetités utan
1deg-Osszeroppanast kaptam.

Idegileg nem birok magammal, robbané¢kony vagyok, pedig én
most is felelds helyen dolgozom, szallitoleveleket kezelek,
ugyfelekkel vagyok kapcsolatban. Az egész allomason csak az én
szobamban van varosi telefon, ebédidoben mindenki odajar
telefonalni, pletykalnak-rohognek, a legjobban szeretnék beléjiik
ragni. Ugy néz ki a szobam, mint a falu bolond pappal.

Az orvos ugy tesz, mintha hallgatna, kdzben rutinos
mozdulatokkal tapogatja-mozgatja veégig a beteg karjat €s gerincét:

— Van itt azért mas is, nemcsak az idegek, egy kis ,,pisai ferde
derék” is. Nem probaltunk egyszer arrébb tolni egy mozdonyt?

— Hat azt az egyet nem probaltam, mas mindent — felém fordulva
magyardz. — Fékezd is voltam, kisértem a vonatot n¢ha
Murakeresztartol Rakosig, kint kellett allnom éhesen-fazva. Es én
sohasem kértem, hogy valtsanak le, pedig volt olyan szolgalat, hogy
hetvenkét ora hosszat tartott.

Az orvos ujjai megallnak, talalt valamit.
— Es hol sériilt meg a valla?

— Egyszer észrevettem, hogy az egyik fék befogott, leallt volna a
kocsi, talan az egész vonatot szétszakitja, leugrottam, hogy kioldjam a
feket, de olyan szerencsétleniil fogtam meg, hogy majdnem berantott a



vonat ald, egy korakas ¢€s a sinek koz¢é estem. A vallamban akkor valt
le az a darab csont.

— Miért nem operaltak meg?
— Az idegek meg a magas vérnyomas miatt nem merték.
— Nem f4;?

— Munka kozben akdrhogy faj, az ember nem tudja érezni, ha
csak 0ssze nem esik miatta, de ¢jszaka rettenetes. Egy-két orat tudok
csak aludni, és €n azt nem engedem meg magamnak, hogy a
szolgalatban potoljam. Meg ilyenkor télen a legrosszabb. — Rank néz,
arcunkrol ugy itéli meg, hogy tul sokat panaszkodott, megrazza a
fejét:

— Ne féljenek, nem akarok én martirozni, sz€p hazam van nekem
Mariabesnyon.

Egy ndi beteg kovetkezik, valaha a honvédségnél dolgozott mint
ettermi felszolgalo, most az Utasellato egyik cukrasziizemében
gazdasszony.

— Es szereti az édességet?
— Utéalok még ranézni is, meg nem ennck egy falatot.

Az orvos lassan araszolgatva ujjaival végigtapogatja a nd
gerincét:

— Sokat kell dolgozni?

— Eleget. Egy nap tizendtezer siitemeény is kimegy toliink, folyton
szamolok. Régebben még vasarnap ¢jjel is dolgoztunk, akkoriban a
krémes volt divatban, a krémest pedig azon frissen ki kellett
szallitanunk. Miota inkabb a csokoladés arukat keresik, konnyebb
valamivel.

— Fizikai munkat is végez?

— Huszkilos ladakat emelgetek.



— Segédmunkas nem segit?

— Ki kap most segédmunkast? A nagy koszt is €n takaritom,
olyan biidos, hogy elszédilok. Masfél évem van a nyugdijig, csak azt
szeretnem kihuizni valahogy. Tess¢k engem megvizsgalni, €s 0szintén
megmondani, hogy allok.

Az orvos tlinddve sorolja €szleletét: meszesedes, porckopas, a
gerinc el van hasznalodva.

— Nem kell a szivére venni, minden masodik embernek baja van a
gerincével, csontosodasi zavarok, nem megfeleléen kapcsolddo
csigolyak, csak nem tudunk rola, amig valami nehéz munkdanal,
rosszul aldtamasztott emelésnél nem adnak jelt magukrol.

Ezt a n6 is tudja, mas érdekli:

— Es idegileg hogy allok?

— En nem vagyok idegorvos, de semmi bajt nem latok.
— Akkor miért zsibbad az arcom?

— Ha ez megnyugtatja: nekem is zsibbad az arcom.

Az asszony kinyitja a retikiiljét, el6bb a fia képét mutatja — orvost
akart nevelni beldle, de nem birta a vért, igy lett katona —, aztan egy
tétova mozdulattal eldveszi a pénztarcéjat, de az orvos elharitdan int.

Végigjarom a reumaosztaly kortermeit is, olyan zsufoltak, mintha
integrallal szamitottak volna ki, hogy lehet a legtobb agyat berakni.
Most ert véget a delutani szieszta, a betegek kivonultak a folyosora,
vagy lementek a biifébe, csak egy negyven év kortili, flanelpizsamas
ferf1 fekszik az d4gyan, egy magazin megtépett képes mellékletét
nézegeti. Mikor megszolitom, kozelebb hajol, €s az arcara
bocsanatkérd félmosoly il ki:

— Egy kicsit nagyothallok.



— Hogy ment tonkre a fiile?

— Valtdor voltam az n.-1 fit6haznal, mellettem jartak ki a
mozdonyok, meg a valtok csattogasa is megartott. Erdekes, hogy
meghallom a karora ketyegését, de az orvos elott a csoportositason
nem ¢értettem meg a suttogd beszédet. Nem maradhattam meg a sinek
mellett, bar szerintem a begyakorlott ember még ha harmadik
csoportos, akkor 1is tobbet ér, mint egy gyakorlatlan.

Attettek a lampakamraba, akkumulatorokat javitottunk vagy
csereltiink. A fizetésem lement nyolcszaz forinttal, ezt nem vallaltam,
atmentem a flitbhazba kazanokat mosni.

Egy kazanon van vagy negyven fed¢l, mindet le kellett
csavarnunk; erds vizsugarral leverettiik, ami vizk6 vagy mas szenny
rarakodott. Nehéz, piszkos munka, de itt sem kerestem tobbet tiz
forintnal éranként; mikor hivtak vasutornek, mentem tovabb.

— Most mennyit keres?

— Kétezer-szaz forintot, ehhez jon még harom-négyszaz forint
¢jszakai potlék.

— Annak idején miért nem tanult ki egy szakmat?

— Nem lehetett. Apamnak foldje volt, nem engedett el, tizenkilenc
eves koromig otthon kellett dolgoznom. Mikor a vasuthoz kertiltem,
mehettem volna valamilyen szakmara, de az elso feleségem nem
akarta, mikor meg elvaltunk, mar késd volt mindenre.

— Miért valtak el?

— Ezt nem nagy dicsOség elmondani — tétovazva keresi a szavakat
—, az az 1gazsag, hogy az asszonyt az apja szerette. El kellett jonnom
toliik.

Pécelen laktam az apaméknal, utana meg albérletben négy évig.
Egyik nap mondja a batyam, hogy vegyek telket Monoron, mert most
nagyon olcso; vettem kettot, egyenként négyszazotven



négyszogoleset, az egyikre felhuztam egy haromszor négyméteres
konyhat, €s oda koltoztem.

Akkoriban még nem szazalekoltak le, a valtonal dolgoztam, egy
kali ember volt a tarsam, munka kozben beszelgettiink:

— Te — mondja —, ajanlan¢k neked egy fiatalasszonyt, ott lakik
nalunk, Kalban.

— Minek az nekem? Elég volt egy.
— Gyere, nézd meg, vasutasnak nem keriil pénzbe az utazas.

Vasarnap lementem Kalba; betliltem a kollégadm konyhgjaba, €s
athivtak az asszonyt, illetve lanyt. Tizenegy €vvel volt fiatalabb
nalam, még nem ment férjhez, egy 6zdi soforrel €lt egyiitt csak tgy
bakahiten, mikor a gyerek megsziiletett, a ferfi lelépett. Beszelgettiink,
de csak abban allapodtunk meg, hogy még talalkozunk.

Ot hénap mulva eskiidtiink meg, az asszony egy bérénddel jott el
hazulrol, €s persze a kislanyaval.

Héarman mar nehezen fértiink el a konyhaban, gondolkoztam:
negyven év koriil mar ne virtuskodjon az erejével az ember, de
mindegy, lakni kell valahol, nekilattam az épitkezésnek.

Maga a telek jo helyen volt; bent a faluban, szemben az erdészet
csemetekertet iiltetett, ennek 1s oriiltem, mert legalabb ezt a részt
meghagyjak zolden.

A masik telket eladtam, de nem kaptam annyit, hogy tudtam
volna téglat venni; igy gondoltam, kohdsalakblokkokat 6ntok majd.
Hat potkocsi salakot hozattam, vagy negyven mazsa 6tszdzas
cementet, lassan 0sszeszedtem mindent, ami kell.

Mielé6tt nekilattam volna az ontésnek, hagytam a salakot egészen
kihlilni, mert ha a gaz benne marad, az tovabb dolgozik a falban. Volt
egy bitumeneshordom, azt hasznaltam mércének; hatszor
megtoltottem salakkal, és egy kupacba hanytam, letakartam annyi
homokkal, hogy ne latszddjon, tizenot-hiisz lapat ment ra, €s adtam



hozza egy mazsa cementet. Szogeztem deszkabol egypar sablont, abba
gyomoszoltem bele a masszat, j0l megtomtem, volt egy otkilos
kalapacsom, azzal iitogettem, hogy min¢l tomorebb legyen.

Mindent kiszamoltam eldre. A kohosalak haz szabvanyfala
harmincnyolc centi vastag, ezen valtoztatni nem lehet, de a blokk
szélességét az ember maga hatarozza meg. En tizennyolc centire
vettem, a fal kdzepén mindegy, hogy mekkora, de igy a kotésnel is
tudtam hasznalni 6ket, mert kettot keresztbe forditva kijon a
harminchat centi, a hianyzo két centibe meg a habarcsot ontom. A
falakat egyediil raktam fel; a kOmlivesmunka nem miivészet, nem kell
hozz4 mas, mint j6 szerszam, csak a tetOt szabta 4cs.

A hdz még most sincs készen, még csak a gyerekszobat tudtuk
bebutorozni rendesen — ezt nem lehetett elmellozni, mert kozben
megsziiletett a masik gyerek is —, masutt mindeniitt betonbol van még
a padlo. Még a keritést sem hiiztam fel, elobb a csatornat szeretném,
ha esik az esd, a haz mellett is sarban jarunk. En nem tudom, csak Gigy
hallottam, hogy a haz igy is sokat ér, ha most meg akarnam venni,
nem kapnam meg kétszazotvenezer forinton alul.

2

Az intenziv osztalyt az egyik orvos ,,Szent Péter eloszobdjanak™
nevezte, €s aligha tilzott. A mortalitas, a haldlozasi arany harminc-
negyven szazalékos, tiz ide keriilo betegbdl harom-négy meghal.

— Akarmilyen furcsa, azt kell mondanunk, hogy ez a j6 munkat
igazolja, mert csakugyan a legsulyosabb betegek keriilnek ide —
mondja a doktornd. — Veliik a tobbi osztdlyon mar nem tudtak mit
kezdeni, vagy mar be 1s kdvetkezett naluk a klinikai halal.

Ha barki a korhazban hirtelen meghalna — persze nem egy
kilencvenéves szivbeteg vagy egy attételes rakban szenvedd —,
lerohanunk hozza, ¢s megprobaljuk visszahozni az életbe. A
beteghordozok mar felismerik az eseteket, ha latjak, hogy a beteg alig
I€legzik, mar rohannak hozzéank.



— Altalaban mik az esélyek?

— A beteg harom-négy percen beliil Gjraéleszthetd, 6t perc mulva
az agysejtek mar tonkremennek, €s legfeljebb egy tudat nélkiili roncs
maradna meg. Sajnos, a sikeres Ujracleszteések nem mulnak el
nyomtalanul, késObb sok betegnel szovodmenyek lépnek fel.

— Az igazgat6 ur emlitette, hogy a felszerel€siik €s ellatasuk jobb,
mint a tobbi osztalye.

— Osszesen hat 4gyunk van, egyre-egyre két névér jut, de ha kell,
egy beteget tizenot ember szolgal ki. Elég nehéz ezt a 1étszamot
biztositanunk, 1969 6ta huszonkét ndvér fordult meg az osztalyon, az
induld gardabol mar csak kettd van nalunk.

— Miért mennek el?

— A nagy nyugati korhazak intenziv osztalyan az apolondk
forgoszinpadszerlien valtjak egymast; egy 1d0 utdn mas osztalyokra
helyezik Oket. Ezt a munkat nem lehet birni sem testileg, sem lelkileg.
Ha a lelkieken nem tudunk segiteni, legalabb a nehéz fizikai munka
alol fel kellene szabaditani a ndvéreket. Segédapolondk kellenének
melléjik.

— De honnan?

— Lehet, hogy hiilyeség, de nekem van egy otletem: ahogy a fiuk
bevonulnak katonanak, Uigy kellene a lanyokat is behivni 4polondnek
fel évre, egy évre. Nemcsak rajtunk segitene, késObb az ¢ csaladjuk is
hasznat venne, hogy a kislany tud lazat mérni, borogatast feltenni,
injekciot adni.

Szol a telefon; az orvosno felveszi:
— Tessék, itt F. doktorno.

— Sajnos, meghalt az éjszaka.



— Kérem, itt leszek.

Leteszi a telefont:

— Vegbeélrakos volt az illetd. Hol is tartottunk?
— Az apolondknel. Hogy keresnek?

— Az atlagbérhez képest 0sszesen kétszaz forint pluszt kapnak, €s
itt még borraval6 sincs, mert a hozzatartozo tiz ndvért is lat a beteg
koriil, nem tudja, melyiknek adjon.

— Es az orvosok?

— Ha latjuk, hogy haldoklik a beteg, hogy fogadhatunk el pénzt a
hozzatartozokt6l? Mikor behozzak oket, altalaban nem tudnak
magukrol, mikor kikertilnek, gyorsan elfelejtik, hogy itt voltak. — A
doktornd elmosolyodik. — Egy ferfi igért nekem valamilyen festményt,
hogy ilyen értékes meg olyan értekes darab, de én a doktorndnek
adom, ha meggyogyit. Aztan tobbé nem lattam.

Itt mar a tobbi, mellettiink 116 orvos 1s kdozbeszol.

— Németh Laszl6 azt mondja: ,,az orvost azért kell megfizetni,
nehogy pénzért dolgozzon”.

— Vannak orvosok, akiknek a mostani szokasok 1is kitlinGen
megfelelnek, kikiildenek egy-egy ,,madarat” a folyosora vagy az
eldszobaba, ¢és ezek elterjesztik, hogy mennyit illik adni, de a legtobb
orvos szivesen lemondana a ,,jatt”-rol, ha az alapfizetésébdl meg tudna
¢lni.

— Ez a mostani gyakorlat, a pénz eltorzitja az orvosi szakma belsd
aranyait is: fogorvosbol annyi van, hogy szazak nem tudnak
elhelyezkedni, mert ott adnak borravalot, korboncnokot, rontgenest,
altatéorvost viszont lampaval kell keresni.



— Nyugaton az intenziv osztalyokon a legmagasabb az orvos
alapbére, belatjak, hogy ez a munka kizsigereli az embert. Mi meg
kapunk Osszesen hatszaz forint pluszt. A munkaidonk papiron hét ora,
gyakorlatilag reggel fel nyolctol este tizig tart, az osztalyt ¢jszakara
sem lehet 1tt hagyni, mert a tobbi ligyeletes nem é€rti a mi munkankat.
Es az osztalyon most is csak egy orvos van a sziikséges hat helyett.

Nem tudok mit mondani, szeretném lezarni a témat:

— Mi a korhaz vezetésének hivatalos vagy hallgatolagos
allaspontja a borravaldval kapcsolatban?

— Kérni nem szabad, elfogadni igen.
Az 1d6 kozben eldrehaladt, a doktornd az orajara néz:
— At kell mennem a korterembe, ha akar, j6jjon velem.

Az osztaly harom kis terembdl all, iivegfal valasztja el dket
egymastol, a kozépen allo orvos vagy apolond mind a hat agyat
szemmel tudja tartani. Betegellendrz6 monitorok is segitenek nekik,
egy ernyOn egy infarktusos beteg EKG-hulldmai vonulnak at, igy van
beallitva, hogy ha valami szabalytalansag mutatkozik, a gép azonnal
sipol.

A legnagyobb szobaban harom agy all, az egyik {ires:
— Itt halt meg ¢jszaka az 6reg néni.
— Nem tesznek senkit a helyére?

— Mindig kell tartalékolnunk egy dgyat. Ha mindegyik foglalt, és
meégis behoznak valakit, a viszonylag legjobb allapotban levo
betegiinket kell kitenniink.

Az dgyak mozgathatok, sziikség esetén kozépre toljak, hogy
min¢l tobben férhessenek hozza a beteghez, minden agy mellett
miiszeroszlop all: konnektorokat, riasztokat, valadékleszivo csoveket
¢s egy fehér telefont szereltek ra.



— Kik fekszenek most ebben a szobaban? — kérdezem suttogva.
— Egy gyomorvérzeéses €s egy gegemetszeses.
— Ongyilkosok vannak?

— Azok a Koranyiba vagy a honveédkorhazba keriilnek. Nem
helyes, ha egy kérhdzban mindennel foglalkoznak; ma mar falun sem
a kutba ugranak be az emberek, hanem altatokat vesznek be, vagy
novenyl meérgeket, az ongyilkosok jraclesztésenél is egyre tobbet kell
tudni az orvosnak. Mindent arra kell bizni, aki az adott teriiletre
szakositotta magat.

— A haldoklokhoz kijohet a pap?

— Ha a hozzatartozok kérik, nem tagadhatjuk meg, de az a
tapasztalatunk, hogy ha valaki megkapja az utolso6 kenetet, az feladja a
harcot az életéért, rohamosan romlik az allapota. Szerencsére csak két-
harom honaponként fordul el6 ilyen eset.

— Van kedvenc betege?

— Nem volna szabad, hogy legyen, de most kivételesen van —
mondja a doktornd —, az a kisfill az egyagyas szobaban.
Csonthartyagyulladéssal kertilt be, aztan a ves¢je is begyulladt, az
egyiket ki is kellett venni, de mar javul az allapota.

A kisfiut elhalmoztak jatékokkal: d4gya tdmlajahoz egy lassan mar
leeresztd luftballont kotottek, mellette az asztalon kis aut6 all, fehér
kiskutya, szines ceruzak, atlatszo, szines miianyag tollak és sok
konyv.

— Mit olvasol?
— Indianos konyveket. Meg az Egri csillagok-at.

A kisfiu lesovanyodott arcdban csak a nagy barna szemek €lnek.
Félenken forgat egy kis kék vaszonsapkat; nem tudja, megmutathatja-
e nekem.



— Ez milyen sapka?
A doktorn¢ felel helyette:

— Elkérte annak az orvosnak a sapkajat, aki megoperalta Ot.

3

A vasutas a felvételnél talalkozik eldszor az orvosokkal. Szigort
alkalmassagi vizsgalatoknak vetik ala, ezeket egy kiilon konyv, az A2-
es utasitas szabalyozza. A vasut veszelyes lizem — mint a miskolci
palyaudvar hangosanbesz¢ldje szokta mondani —, meg kell valogatni
az embereket.

Nyilvanvaloan alkalmatlannak kell tekinteni szaznegyvennyolc
centimeéternél alacsonyabb vagy szellemi fogyatékossagban szenvedd
jelentkezOket, kizard okok még a kiilonféle sulyos mozgéasszervi,
keringési betegségek, tiidobetegségek, koros vérzékenység, zold €s
sziirke halyog, kancsalsag, farkasvaksag, végtagok hianya vagy
hidnyossagai €s meg vagy szazféle betegség. Mas kikotések
meghatarozott munkakorokkel kapcsolatosak, igy példaul jovendo
kalauzoknal nem mutatkozhatnak torzité hegek a ruha altal nem takart
borfeliileten.

Ha a jelentkez0 ezen az elsd altalanos sziirésen taljutott, utja két
iranyba vezethet; mast varnak tole, ha valasztott foglalkozasa
kozvetleniil 0sszefiigg a forgalom lebonyolitasaval, mast, ha csak
tavolabbrol szolgéalja.

A forgalomban résztvevoket az orvosi vizsgéalatok harom
csoportba sorolhatjak. Az I. csoport kivanalmai a legmagasabbak:
mindkét szemet kiilon-kiilon vizsgalva egyiken a maximalis 5/5, a
masikon 5/8, vagyis hetven szazalék kortili 1atoszélességgel kell hogy
rendelkezzen az illetd; alapvetd eldiras még a biztos szinérzékelés €s
az ugynevezett testies 1atas is. A sugott beszédet zart helyiségben,
mindkeét fiilet kiilon-kiilon vizsgalva, 6t meéterrdl kell meghallani.



A 1II. csoportban ugyanezek a feltételek, a kiilonbseg csak annyi,
hogy a megkivant latasszélességhez szemiiveget is lehet hasznalni.
Erdekes, hogy gézmozdonyt csak 1. csoportos vezethet — a mozdony
konyhdjan a szemiiveg beparasodik —, dizel- és villamos mozdonyt
viszont II. csoportos is, mert a vezerallas zart €s goztdl vedett. Kiilon
eldiras, hogy a szemiiveges mozdonyvezetonek szolgalatba 1épeskor
két azonos értekll szemiiveget kell felmutatnia.

A TII. csoportban eleg az 5/10-es 1atdszelesség mindkét szemen,
szemuiveget is viselhet, a sugott beszédet is csak egy méterrdl kell
meghallani.

Akik nem a forgalommal kozvetleniil osszefiiggé munkakorokre
jelentkeznek, azoktol még kevesebbet varnak el; nyugodtan lehetnek
szintévesztok, nagy bajt nem csinalhatnak, legfeljebb a zold festeket
keverik 6ssze a pirossal valamelyik raktarban, s6t a MAV igazgato
foéorvosa félszemil vagy egyik fiilére siiket személy felvételét is
engedélyezheti.

Osszegezve: a IlI. csoportosoktol és a csoportba nem soroltaktol
csak annyit varnak el, hogy a sajat munkakortikre alkalmasak
legyenek, példaul egy Utasellato-alkalmazott 14sson annyira, hogy egy
otforintost meg tudjon kiilonboztetni egy tizforintostdl, és lehetdleg ne
legyenek visszerei, mert nem birja majd az alldogalast.

Ma mar csak emlék, hogy a masodik vilaghabort elétt a MAV a
jelentkezOk olyan garmaddjabol valogathatott, hogy a III. csoportos
munkakorokbe is 1. csoportos adottsagokkal rendelkezd embereket
allithatott.

— Elfogytak a régi dalias gyerekek! — mondta sohajtva egy oreg
Orvos.

Nem véletleniil allitottak a vizsgalatok kozéppontjdba a latast, a
sinek kozott az élet fligghet a j6 szemtdl. A szemészet a MAV-
korhdzban is a legfontosabb osztalyok koze tartozik.



— A nagy liverpooli katasztrofa ota vizsgaljak a mozdonyvezetok
latasat — mondja az oreg szemész fOorvos. — Taldn még tobb figyelmet
1s megerdemelne ez a vizsgalat, mert a szem nemcsak a I€lek tiikre,
hanem a testé 1s, peldaul a pislogasok szamabol ¢€s stirlisegebol
kovetkeztetni lehet az ember idegallapotara.

— Hogy birja a vasutasok szeme a szolgalatot?

— Kettesy professzor Debrecenben azt allitotta, hogy az emberi
szervezetben minden kopik ¢€s oregszik — leszamitva a szemet, mert az
kortalan. Ez nem igy van; egy nyolcvanéves ember latoképessége
mintegy fele a normalisnak, de a szem valdban sokat kibir. A szem
kifaradasa miatt nem kovetkezik be baleset, idegfaradtsag miatt annal
gyakrabban.

— Vannak specialis vasutas szembetegségek?

— Nincsenek, legaldbbis semmi rendhagyo; sugartesti gyulladas,
reumas jelenségek még a szemizmokon is, kiiszohartya — egy hartya —
novekszik a szaruhartyan, és terjed befele, ha eléri a pupillat, erdsen
csokken a latas — de ezek nem talsagosan gyakoriak.

A vasut az orszag legnagyobb vasiizeme is, €s a balesetek jorészt
ebbdl kovetkeznek. Tompa sériilések: hegesztésnél a szereld belenéz a
fénybe, ¢s egy ideig nem tudja kinyitni a szemét; éles sériilések:
vasszilank hull a szembe, ezt minél hamarabb el kell tavolitani, mert a
szem elrozsdasodik.

— Hogy veszik ki a szilankot?

— Egy nagy elektromagnes kirantja; meg lehet nézni, de vegye le
az oOrajat, mert a miiszer magneses erdtere tonkreteszi.

Csak szemléltetesként kozel teszi a magneshez a kulcscsomojat,
ugy magahoz rantja, hogy még a csomobol kialld kulcsvégeket sem
tudom megmozgatni. Az orvos mutatja a tobbi felszerelést is: Siemens
¢s Keeler gyartmany miiszereket, kézi magneseket, egy angol tiit,
melyet minusz nyolcvan fokra lehet lehiiteni, és be lehet vezetni a
szembe, magahoz huzza, és kiemeli az elsziirkiilt, halyogos részt.



— Ilyet kevés magyar korhazban talal, klinikakon is alig.

Atmegyiink a vizsgaloba: betiisorozatok, szines tablak, kisebb-
nagyobb lampak.

— Mennyire veszik szigortian az ellenorzéseket?

— A fiatalokat még konnyen el lehet kiildeni, ha a szemiikkel baj
van, de az oreg mozdonyvezetok javara, ha lehet, csalok egy kicsit.

— Nem tul kockazatos?

— A szem nem minden, a munkaban az agy tevékenysége a donto.
P¢ldaul annak idején Horthy kifejezetten ragaszkodott egy bizonyos
szintévesztd mozdonyvezetohoz; csak 0 vezethette a kiilonvonatat.

Veégigsétalunk a termen; a fal melletti széksoron rendelésre
varakozok iildogélnek.

— Tobb a szembetegség, mint régen?

— Kevesebb. Sok olyan artalom megsziint, ami a latasra is
kihatott: luesz, tbc — igaz, helyette bejott az érbetegség.
Magyarorszagon kevesebb a fénytorési betegseg is, ez inkdbb az Osi
népek utddainal fordul eld: araboknal, zsidoknal — ¢€s kiilonos modon:
a sz¢kelyeknél is.

— Orvosi palyafutésa alatt mi volt az az eset, amelyik a legjobban
megrazta?

— Egy baratom szemét vizsgaltam, kozben beszélgettiink;
Javalrol, a nagy francia szemészrdél meséltem neki, aki leirta a
folyamatot, hogyan vakult meg zold halyogban, kozben tgy
Osszetanult az asszisztensével, hogy vakon is tudta folytatni
szemorvosi praxisat. Kozben belevilagitottam a baratom
szemfenekébe, és meglattam, hogy neki is glaukémadja, zold halyogja
van. Nem széltam semmit, de a fejem hatrahdkolt, és a bardtom azt
eszrevette.
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— 1971-ben, Ggy tudom, hétszaz szakképzett idegorvos dolgozott
Magyarorszagon; nagyjabol ismerjiik egymast, meg merem
kockaztatni a kijelentést, hogy a divatos orvosi szakmak miiveloi
koziil nalunk van a legkevesebb kocsitulajdonos — mondja 1.

A bolond nem fizet, a bolond hozzatartozoja pedig bolond volna
fizetni; miért is fizetne? A fogorvos latvanyosan dolgozik, csinal egy
1) fogat, amit lehet villogtatni, a mi munkank viszont nem latszik. De
ha véletleniil egy furcsa betegség kiirtand az ideggyogyaszokat, hamar
eszrevennék, hogy hianyzunk. Magyarorszagon tiz év alatt
harmincegy szdzal¢kkal novekedett a neurotikus betegek szama, a
vasutnal pedig még ennél is nagyobb mértekben.

— Mi ennek az oka?

— Kérlek szépen, ahogy tanultuk: a vasuti munka targya egy
gordiild, orok mozgasban levd allomany, ezért szinte minden
munkakor kemény fizikai igénybevétellel €s idegfesziiltseggel jar —
erre rakodik ra a tobbi terhelés. A vasutast nem védi tetd, munka
kozben veri az es0 €s a hd, a valtakozo, ¢jszakara 1s kiterjedd szolgalat
rendszertelen ¢letmddot von maga utan: az emberek nem akkor esznek
¢s alszanak, amikor kellene, tavol €lnek a csaladjuktol, és bizony, ha
egyediil tolti valaki az estéjét egy koszos videki laktanyaban,
konnyebben elengedi magat, €s berug.

— Ezek a koriilmények, azt hiszem, egyiddsek a vasuttal; az
idegbetegségek szamanak novekedését valoszintileg uj tényezok
indokoljak.

— Helyes a bégés, oroszlan. Most hozzajott a 1étszamhiany, két
ember harom vagy esetleg négy helyett dolgozik, a réginél eleve
gyengébb emberanyag, a novekvo forgalom és az 1y felszerelések,
melyektdl az 6reg vasutasok feélnek. Ez az altalanos megterhelés a
melegagya a neurdzisnak, elég egy rossz nap, €s az ember kibillen.

— Es a vasut, vagy legalabbis a vasuti egészségiigy tudomasul
vette a helyzetet?



— Inkabb nem, mint igen. Az ember fejében megall az a kevés viz
1s, ami van, ha azt tapasztalja, hogy né¢ha komoly, felelds szemelyek,
sOt orvosok is mennyire lebecsiilik az idegi tényezdk szerepét.

Egy harminckét éves mozdonyvezetd balesetet szenvedett,
felrobbant elotte a tlizszekrény, mind a két her¢je leégett. A
feliilvizsgalatnal szerényen eldadtam, hogy le kellene szdzal¢kolni,
mert esetleg épp szazhusz tengelyt visz éranként nyolcvan
kilométerrel, mikor eszeébe jut, hogy talan €pp most iz€lik a feleségeét,
elkeseredik, €s beviszi az egesz szerelvényt a pirosba. Mit gondolsz,
mit valaszolt erre egy orvosnd?

— Nem tudom.

— Azt mondta: semmi ok a leszazalékolasra, mert nem a her¢jével
vezeti a mozdonyt.

Masik ligy. Egy vasutas csonttorés utan képtelen volt
visszatartani a vizeletét, napjaban haromszor pelenkazni kellett, mint
egy kisgyereket. Kérdezi a feliilvizsgalo:

— Mit csinal otthon?
— Ulsk.
— U1?! Ulni mint portas is tud.

Es 6t sem szazalékoltak le. Képzeld el, mit ,,zrikaltak™ a tobbiek,
mikor ment a mosddba tisztaba tenni magat!

Az ilyen ligyekbe én mar otven éve lassan €s folyamatosan
belehiilyiilok. Valaha lovagoltam, 6rok masodik voltam a militaryben,
az edzOm azt mondta, feljebb nem is viszem, mert nem tudom
megszokni, hogy a lonak egyforma mennyiségli cukor és sarkantyl
kell. En mindig t6bb cukrot adtam neki.

Az idegorvos a mosdohoz 1€p, hosszan nézi magat a tiikorben,
fesziilt mozdulatokkal megigazitja gyér hajat, aztan int az
asszisztensnonek, hogy engedje be a betegeket.



Egy kocsirendez06 jon be elsOnek; lathatdan szeretné siirgetni az
orvost, mert szolgalatba megy:

— Ha az embert az agya tolja, akkor is kint kell lenntink idore.
— Ennyire szorit a munka?

— Kevesen vagyunk, csak a hajrd visz mindent. Tegnap esett a ho,
a sz¢l telehordta a valtokat, két oraig tartott, amig el tudtunk végezni
egy tizperces munkat.

— Az idegeire midta panaszkodik?

— Két éve olyan vonattal dolgoztunk, hol a villanymozdonyon
rossz volt a szigetelés; mikor 6ssze akartam kapcsolni a horgot,
ativelest kaptam, nem tudtam elengedni a vasat, csak tartottam, amig
olyan helyre nem értiink, ahol a szigetelés ujra hatott.

— Miért nem kért segitséget?

— A nyakamban ott volt a jelz0sip, de érte sem tudtam nyulni.
Azdta nem valdsagosak az idegeim.

I. ad neki egy injekcidt, €s ir valami orvossagot.

— Ut aliquid fieri videatur — mondja, majd mikor kimegy a
kocsirendez0, folytatja —, magyarul: adtunk a szarnak egy pofont. Ha
komolyabban lenyugtatom, nem engedhetem vissza a forgalomba,
mert Ggy elbambul, hogy nem tud ellépni a vonat eldl.

Osziil6, elegans férfi 1ép be, bajusza szélén olvadd mosoly. Egy
tabla csokoladét tesz le az asszisztensnd asztaldra, kis iiveg konyakot
dug be az orvos szekrényébe, aztan levetkdzik az injekcidhoz, de a
farat is gy nyujtja a tii elé, mintha valami Sacher-tortat adna. Aztan
ujra mosolyog, bologat, k0szon, €s elmegy.

— Ez az ember mitdl ilyen boldog? — kérdezem meglepddve.
— Impotens volt, €s kikezeltem. Most Ujra tud 1zélni.

— Képzelem, hogy oriilhet a felesége.



— A felesége? Az nem tud rola. Masnal bizonyit.

Az orvos sietve felhajtja a kavejat, a tilkkorhoz megy, €s Ujra
szembenéz magaval:

— Ki jon?
— S. —mondja az asszisztensno.
I. arca elfintorul a tiikkorben.

— Kérlek szépen, ez szerencsétlen ember. Egy palyakocsin
utazott, ¢s nekimentek egy mozdonynak, ugy 0sszetort, hogy ha
maszek komives volnék, nem vallaltam volna a renovalasat. Persze
idegileg is tonkrement, de a MUCSO-nél 6t is alkalmasnak talaltak,
csak mikor én kezdtem Orjongeni, akkor szazalekoltak le. Hivja be S.
urat.

Merev tekintetli, lehangolt, kzépkoru vasutas jon be, egyik
kezében egy 1962-63-as totdozsebkonyvet hoz, ebben tartja az iratokat,
masik kezében botot fog, a gumi véddalj] mar lekopott, a fa minden
itésnél nagyot koppan.

— Miért hord botot, S. ur? Nehezen jar?

— Nem, kérem, ¢n elég jol jarok. De ismerem az embereket, nem
art egy bot elleniik.

— Ebben igaza lehet. Es egyébként hogy érzi magat?
— F4j a fejem, szédiilok. Szeretnék olvasni, de kifaradok.

Az orvos megvizsgalja, lassan, nyajasan besz¢l hozza, kozben
felirja a receptet.

— Itt, a korhazban ki lehet valtani a receptet?
— Nem, S. ar, csak a patikaban.

— Es a személyi igazolvanyomat itt kicserélhetem? A mult héten
lejart.



— Nem, S. ur, azt a renddrségen kell.

— Ertem. Még egy dologban kérném a tanacsat, féorvos ur. Ugye
az biztos, hogy engem mar nem vesz vissza a vasut?!

— Mondjuk ugy, hogy ez 1dd szerint nem valoszinil.

— Ha igy all a helyzet, arra gondoltam, hogy jelentkeznék
repiildnek. Ugy hallottam, azokat mostandban nem nézik meg annyira.
Mit szo6l hozza, foorvos ur?

— gy elsd hallasra nagyon érdekes, majd ha legkozelebb jon,
megbeszeljiik.

— K0szonom, akkor az isten aldja meg.

— Magat is, S. Ur.

Becsukodik az ajtd, az orvos gondterhelten néz S. utan.
— Es a MUCSO-n azt mondtak réla, hogy szimulal.

Beteg helyett most latogatd érkezik, az orvos egyik régi
iskolatarsa, évenként kétszer-haromszor szokott jelentkezni kisebb
barati kolcsonert.

— Hogy vagy? — keérdezi az orvos.

— Feltortem, mint a huszar segge hosszu vagta utan. A mult hét
elején vettem egy kild zsirt és egy hat 6tvenes gulydskrémet, rakenem,
hogy legyen valami ize.

— Hol dolgozol?

— A f6varosi kertészetnél. A koszortk szalagjara nyomom ra az
arany betlket.

I. szeme felcsillan, és felém fordul.

— Van egy sztorim a szamodra.



Egyik nap beallit hozzam egy rendOrorvos, egy kozepkori not
hoz be magaval.

— Kolléga ur, elnézést kérek a zavarasert, a gyanusitott zsebeben
vasuti biztositott igazolvanyt talaltunk, szeretnénk, ha 6n vizsgalna
meg az elmeallapotat.

— Kérem.

Letiltettem a ndt, csindltam egy alapos vizsgalatot, mondom a
rendOrorvosnak, hogy semmit sem talaltam, razza a fejét:

— Nagyon szeretném, kolléga ur, ha levetkdzve is megvizsgalna.
Kicsit megsértddtem:

— Ne haragudjon, kolléga ur, de huszéves praxis utan feloltozott
beteget is viszonylag megbizhatdan tudok diagnosztizalni.

— Nem kételkedem benne, kolléga Ur, mégis arra kérem, hogy
ebben az egy esetben tegyen kivételt.

— Kérem, kolléga ur, ahogy kivanja.

A n0 levetkdzik, leesik az allam a megdobbenéstdl: a bugyija és a
kombingje sirkoszortkrol lelopott selyemszalagokbol volt
Osszevarrva, ezekert jart ki a temetObe, amig a renddr rajta nem kapta.

— Miért ne? — mondta. — Nagyon jol tartja a meleget, €s a
halottaknak mar tigysem kell!

"9

Es csabosan ringatta bugyijan az ,,6rokké a tiéd!” feliratot.

Katonak 6évakodnak be parokra oszolva, keszonmunkéara
szeretnének keriilni az 0 palyaudvari lejaratok épitésenél, és
alkalmassagi vizsgara jottek.

— Hunyja be a szemét, és nyQjtsa ki a karjat.

Szinte mindegyiknek remeg a keze centiméteres kilengésekkel,
de akad koztiik idegzsabas is, akinek a fél arca merev, masiknak



dionyi ciszta domborodik a farcsontjan. Az orvos tizbdl nyolcat
alkalmatlannak talal.

— Az 1gazi ,,nyomasos proban” ezek nem fognak atmenni.
Elképesztben gyenge az emberanyag, szerintem nemhogy
keszonmunkara, de még katondnak sem felelnek meg.

I. csak egy katonaval talalt kozos témat, aki civilben
allattenyésztd szakmunkasként dolgozott:

— Maga biztosan tudja, mirdl lehet megallapitani, hogy egy
macska hany éves? Tavaly magamhoz vettem egyet, €s szeretném
tudni a korat.

— Hat leginkabb a fogakrol — véli 6vatosan a szakértd.
— Abbdl nem tudok kiokoskodni semmit.

— Az 0zrdl megismerem, hogy latott-e mar havat, vagyis ¢€lt-e mar
az el6z6 évben, de igy a macskakrol nem tudok bovebben.

— Az 1izmok fejlettsége €s teljesitménye nem szamit?

— A teljesitmény az allatnal mindig a veszélytdl fligg. Ismertem
egy sofdrt, aki télen kamionnal kergetett egy nyulat, mert a
kilométeroran le akarta mérni, hogy milyen sebességre képes. Az ut
kozepén csak egy keskeny csapas volt a hdban, a nydl semerre nem
tudott letérni, 6t percig futott a kamion el6tt 6ranként hatvan
kilométeres sebességgel, aztan felfordult.

A katonak elvonulnak. A délelott masodik, ,,ar1” felében inkabb a
magasabb beosztasu vasutasok €s hozzatartozoik jonnek. Az orvos
nem mindegyikeért rajong, mikor becsukodik mogottiik az ajto,
elhuzott szajjal jellemzi Oket:

— Effeminalddott ember, egész életében nem mert tagitani a
mama szoknydja mellol. Egyszer megndsiilt, de az anya kozéjiik
fekiidt az 4gyban, elvaltak. Esténként Courts-Mahlert olvas fel az
anyjanak, vasarnap sétalni viszi, aztan cukraszdaba, hogy uszoda vagy
teniszpalya 1s van a vildgon, arrdl sejtelme sincs.



Lattad ezt a n6t?! Nem iratott gyogyszereket, hanem rendelt
maganak, mint egy vendégloben. Egy MAV-fotanacsos felesége,
semmi dolga nincs, féfoglalkozasban haldoklik.

Mire a masodik roham is lefut, mar két ora 1s elmult, lekéstiink az
ebédrdl, az orvos virslit hozat és kolat, gondolkodik, egy ujjnyi
konyakot 1s tolt bele. Eljott az 0sszegezd beszelgetések ideje.

— A vasutasorvos ¢lete nehezebb, mint az atlag orvose?

— Masok a kovetelmények. Minket a fegyveres testiiletek kozé
sorolnak, vagy rogton utanuk, mikor arviznél vagy mas
veszelyhelyzetben riasztjak a hadsereget, ugyanugy riasztjak a vasutat
is. Ebbdl olyan kiilonbseégek adodnak, hogy ha egy atlagos orvos gazol
a zebran, ¢s elitélik, egy normalkorhazban esetleg visszakeriilhet a
helyére, itt nem. Egy kolléga 56-ban h6zongott, kirtgtak toliink,
elment az SZTK-hoz, ma mar igazgato, pedig jo tiz évvel fiatalabb,
mint én. A strapa is nagyobb, néha annyit voltunk ligyeletben, hogy
két napig sem kertilt le rolunk a nadrag. Ha elmentem szinhazba, meg
volt hagyva, hol 1ilok; hanyszor, de hanyszor elhivtak.

— Es mi1 van cserében?

— Ismernek a vasutasok, egyszer lemaradtam egy gyorsvonatrol,
¢s megallitottak miattam.

— Anyagiak?

— Kérlek szépen, az orvosok altaldban nem szeretik a vatikani
valutat — Isten fizesse meg —, beérik a magyar forinttal; én sem vagyok
szent, de €én nagyon hamar megtanultam, hogy nem szabad az
illenddnél jobban hajtani a pénz utan.

1950 koriil ismertem egy sziilész féorvost, aki tiltott miitéteket
végzett. Oriasi pénzeket keresett, de nem tudtak rajtakapni, mert
nagyon vigyazott. Ha négy 0ltonyt csinaltatott, mind a négyet
ugyanabbol az anyagbol varratta; gy nézett ki, mintha dsszesen egy
oltonye volna. Vett két ugyanakkora perzsaszonyeget, €s egymasra
fektette. Ha taxit kért, mindig idegen haz elé rendelte, mert akkoriban



még ilyeneket is figyeltek. Végiil a nyomozok megunték a figyelést,
¢s bementek hozza:

— Doktor ur, maga hatezer forint jovedelmet vall be, ¢és
megallapitottuk, hogy harminckétezret keres. A kiilonbséget csak
valamilyen bilincselekménnyel szerezhette, adunk maganak egy percet,
hogy kivalassza a megfelel6t: kémkedés, hazaarulas,
gyogyszerfeketézes, magzatelhajtas. — A fOorvos végigsakkozta az
es¢lyeket, még a magzatelhajtas latszott a legjobbnak; a tobbiért
nyolc-tiz év jart, esetleg kotél, igy meglszta ket €s fél évvel.

Meg esziink, mikor I-t athivjdk egy masik rendeldbe. Egy
sorompolakatos allapotat kell feliilvizsgalnia; az tizemi orvos munkara
alkalmasnak talélta, de a beteg fellebbezett. A doktor 6vatosan
veégigtapogatja a lakatos bal labat, egy trombodzistol négy centivel
vastagabb, mint a jobb lab.

— Higgye el, doktor r, nem birom. Tizenhat kilds szerszamtaskat
kell cipelnem, €s napi tiz-tizenot kilométert gyalogolok.

— Majd meglatjuk, mit lehet csindlni — mondja I. és felsdhajt, ir
valamit egy papirlapra, kozben mormog maga el¢ —, van Isten, csak
keves!

S

Meredek uton kapaszkodom fel a budakeszi vasutasszanatorium
fele. Mar késziilodik a tavasz, ahol a kokénybokrok hozzaérnek a
szanatorium betonkeritéséhez, a visszavert melegtdl sapadtan és
fehéren kinyiltak a viragok.

Neéhany kokényagat behoztak Zs., az ideggyogyasz féorvos
szobajaba is. A vazat a polcra tették, a betegek ajandekai kozé:
sz€lmalom, kis kalauzlampa all mellette, egy vasonto kis
esztergapadmodellt készitett.

A f6orvos nemcsak az aprobb targyakat, hanem a feliratokat is
szereti maga koriil. Kovacsoltvas keretben cirkalmas betlik: ,,Nincs a



vilagon semmi, ami szerencsé€sebbé tehetne benniinket, mint a
lelkesedes ¢és a fantdzia. Rodin gondolataibol.” Zs. egy masik feliratot
1s mutat, német nyelven irddott, kinlddva forditgatom magamnak:
,,Nem az értelmiinkkel, hanem a sziviinkkel kell keresni az
emberséget!”

— Ezt Hallébol hoztam, a masodik vilaghabortiban ott ¢ltem at
egy bombazast, €s ezt a tablat a romok kozott talaltam. Ugy fogtam
fel, mint egy figyelmeztetést.

7Zs. az Orajara nez.
— De térjiink a dologra. M1 érdekli?
— Mennyi vasutas van a betegek kozott?

— Abszolut fort élveznek. Harmincnyolc 4gyunkbol harmincheten
van kék jelzés, ezeken vasutasok fekszenek, €s csak egyen zold,
amivel az SZTK-beteget jeloljiik.

— Mindenfajta idegbetegséggel keriilnek be ide?

— Csak neurotikusokkal foglalkozunk. A szervi idegbetegek ¢és a
pszichopatak masfajta kezelést igényelnek, a neurotikus beteg
egyébkent is csak neurotikust tlir meg maga mellett.

— Indokolt, hogy minden erejliket éppen erre a betegségre
Osszpontositsak?

— A szorongasos neurdzis ma a leggyakoribb ¢€s legfontosabb
idegi-lelki bantalom, ami a vasutasokat éri.

— M1 okozza a neurdzist?

— A betegséget altalaban nem egy ok kelti, hanem az okok
sokasaga. Kezdjiik talan az alkohollal. Oppenheimer mar 1908-ban
kimutatta, hogy az alkohol mar kis mennyiségben is hajlamossa tesz a
neurozisra, ha rendszeresen fogyasztjak, marpedig ezt szoktak
mondani, hogy egy vasutas két dolgot nem ismer: jo vizet €s rossz
bort.



(Vannak, akik ideologiat gyartanak hozza, egy
anyaggazdalkodasi fonok papirt akart kérni az orvostol, hogy 6
hivatalbdl 1szik, mert 6 demizson borokkal szerzi be, ami sziikséges a
vasutnak.)

A vasutasokat a munkajuk idegileg amugy is megterhel,
faradtak, stressz utani allapotban nyulnak az italhoz, érzelmi tdmogato
hatast keresnek benne — No¢ is ezért ivott az 6zonviz utan. Az ital
sulyos mérgez0 folyamatot indit el az idegrendszerben és a majban. A
hozzank bekertilé neurotikus betegeknél gyakran kétujjnyi
majduzzanatot allapitok meg, itt bent az osztalyon nem ihatnak, €s
n¢hany hét alatt el is tlinik vagy mérs€klddik a duzzanat.

A vasutnak kiilon hatranya egy telepszertien kialakitott tizemmel
szemben, hogy egy lizembdl nem lehet csak ugy kiugrani egy
féldecire, mig itt magaban az allomasépiiletben, a munkahelyen van a
kocsma. A tarsadalom is toleransabb ma az alkoholt fogyasztokkal
szemben, mint régen, €s kevesebbet tesz az erdekiikben; jellemzo,
hogy a vasut a habort eldtt kiilon alkoholelvoné intézetet tartott fenn,
de a haboru utan megsziintették.

Masodiknak lehetne emliteni a nikotint. Barmit tesziink 1s, nem
tudjuk leszoktatni a vasutasokat a dohanyzasrodl, féleg az utazé
személyzet €s a rendelkezok ragaszkodnak hozza: ,,nyugtatja az
idegeimet, nem alszom el téle”. A szolgalat amugy is sulyos
stresszhelyzetet teremt, a cigaretta pedig tovabb fokozza az
adrenalinkivalasztast. Alig harmincéves embereknél is érbetegségek
Iépnek fel, ahogy behajlitjak a karjukat, kigyozik a konyoki artéria.

(Volt egy otvenkét éves kelebiai vasutas, mind a két 1abat
megtamadta a gangréna, mondja neki az €rsebész:

— Batyam, mind a két 1abat le kell vagni, ha nem hagyja abba a
cigarettat!

— Nem baj, én magyar ember vagyok, akkor is kitartok a Kossuth
mellett.)



Harmadrészt — talan elsOnek kellett volna emliten1 — a munka, a
munka talfeszitett ritmusa is okozhat neurdzist — ez f0leg az idosebb
vasutasokra vonatkozik. Az 6tvenes évek elején doktor Santha
Kalman bebizonyitotta egyetemi eléadasaban, hogy a sztahanovista
mozgalom résztvevOinél gyakran tapasztalhatok erds idegi
elhasznalodas jelei — ezért el 1s tavolitottak az egyetemrol, lehelyeztek
Balassagyarmatra, csak 1957-ben rehabilitaltak.

A ma 6tven-0tvenot €ves mozdonyvezetoket annak idején
meghajtottak; mint tudja, havi harom-négyszaz orakat toltottek a
g0z0sok vezerallasaban; mind ugy érzi, hogy aranytalanul hamar
fogyott el az ereje, €s aldozataiért cserében nem kapta meg a
megfeleld bérezést €s szolgalati eldrehaladast. Harmincot €v utdn az
emberben mar csokken a képesség, hogy 11j dolgokat tanuljon, nekik
meg negyvenéves korukban kellett atképezniok magukat dizel- vagy
villamosmozdony-vezetokke. Ha értelmiikkel felfogtak is a helyzetet,
biztonsagerzetiik akkor is megrendiilt; nagyon kevés kell hozza, hogy
az ilyen emberek Osszeroppanjanak, elég egy 1) szolgalati fonok, aki
1) embereket futtat, €s a régiek gy érzik, hogy Oket félreallitottak.

Negyvenot év koriil szokott bekovetkezni egy korai csddallapot,
¢én magamban hazépités utani neurdzisnak nevezem. A vasutasok
alapveto célja — foleg vidéken —, hogy felépitsek a maguk csaladi
hazat. Ahogy a haz tetd ala kertil, nincs mire kivetiteni energidjukat,
cletiiket értelmetlennek talaljak, jonnek a neurotikus panaszok — és az
idegorvos.

H.-t, az 6tvenes évek hires mozdonyvezetdjét kint a Duna-
kanyarban talaltam meg, kortét, dszibarackot szedett a telkén. Kisse
mar meggornyedve is hatalmas termetli férfi, a kezét nézem: vastag
csuklo, biitykds ujjak; nehéz elképzelni, hogyan lehetett képes
leheletnyi finom mozdulatokra; tarsai ,,fakez(i”’-nek emlegették, mert
allitolag egészen a nyugdijig nem tanult meg fékezni rendesen.

H. nagy név a szakmaban, ¢ volt az egyik zaszlovivdje az Otszaz
kilométeres, a kétezer tonnds mozgalomnak, a vasut korai
sztahanovista kezdeményezéseinek. Tobb mint huszonot €v utan mar



nehéz megitélni ezeket a mozgalmakat, jelentésiiket, tartalmukat 1s
mar sarguld papirokrol kell kibetlizni.

1949 koriil a vastutnak nem 4llt rendelkezésére annyi mozdony,
amennyivel ki tudta volna elégiteni az egyre tobbet termel6 gyarak,
banyak €s a mezOgazdasag igényeit. Az arukat és a terményeket
viszont minden koriilmények kozott el kellett szallitani; a vasut nem
tehetett mast, mint hogy megprobalta fokozottabban kihasznalni mar
meglevd mozdonyait.

A szovjet vasutassajto, elsésorban a Gudok (Duda) cimii Ujsag,
cikkek sorozatat kozolte arrol, hogy a Szovjetunidban harom-négyezer
tonnas vonatokat tovabbitanak, €s egy-egy mozdony huszonnégy ora
alatt 6tszaz hasznos kilométert teljesit. A MAV is ezeket a
celkitlizéseket szerette volna megvalositani, legfobb akadalynak a
menetrendfiiggelék 6. tablazata szamitott, mely pontosan
meghatarozta, hogy mennyivel lehet megterhelni a mozdonyokat. A
haboru alatti ezerhatszaz tonnas plafon is szabalytalansagszdmba
ment; hogy a kétezer tonnat el lehessen érni, egyes
mozdonytipusokndl 6tven-hatvan szazalékkal kellett tullépni az
eldirasokat.

Gyarakban vagy banyakban konnyen atirtak egy-egy ,,0sdi”
utasitast, de olyan szigora szabalyok szellemében €10 testiiletnél, mint
a MAV, nem lehetett egyetlen tollvonassal hatalyon kiviil helyezni
egy rendelkezést; az akciot csak fokozatosan lehetett végrehajtani.

Els6 fecskének 1949. augusztus 15-én egy 411-es sorozatszami
mozdony, a Truman kétezer-kétszaz tonnat vitt el Miskolctol Hatvanig
megallas nélkiil, €s csak ezutan terjedt a mozgalom szélesebb
korokben is, most sem utasitasra, hanem onkéntes jelentkezések €s
versenykihivasok forméjaban.

Akér Muszka Imrét Csepelen, Molnart Komlon vagy mas
sztahanovistakat szerte az orszagban, a vasuti vezetés is minden
eszkozzel segitette példaképnek allitott embereit. Jobb szenet kaptak,
tizen dolgoztak a keziik ala, elnézték nekik a stiri
vonorudszakadasokat, hogy a f¢javitasbol kijott mozdonyon négy-o6t
szolgalat utdn mar tonkrementek a szelencék. Azért nem szoltak, ha a



mozgalom résztvevOi a mozdony ,.kipufogd”-jat, a konuszt
perselyekkel mesterségesen lesziikitették, hogy minél nagyobb értéken
tarthassak a gdznyomast — persze a mozdony tlizcsdvei hamarosan
folyni kezdtek. Mas kisebb, kegyes csaldsok folott is szemet hunytak;
Ferencvarosban, Hatvanban kiilon mozdonyok 16kték meg a
szerelvényeket, ha nem tudtak elindulni; az egyik vonat csak
ezerotszaz tonnat vitt, de agitativ celokbol kétezer-kétszazat irtak be.
Az eredmény hamarosan meg is mutatkozott: egy €v alatt — 1949,
augusztus 15-t6l 1950. augusztus 15-ig — 11 477 nagy elegysulyt
vonat kozlekedett, 0sszesen 3 204 642 tonna tobbterheléssel; ez annyit
jelent, mintha 3029 darab, egyenként ezertonnas vonat futott volna
hetven kilométeres tavon.

— Huszonhét éves voltam — mondja H. —, mikor beléptem a
mozgalomba, a kétezer tonnasba, €s az otszaz kilométeresbe is
jelentkeztem. A rangfokozati ¢s a munkakori bérem kevesebb volt,
mint az oregeké, csak a kilométer- €s tulstlypeénzzel tudtam behozni a
kiilonbséget. Harom-négyszaz forint tulsulypénz jott Ossze egy
honapban.

Rakérdezek arra, amit végig a legkevesbé értettem.

— Viszonylag gyonge mozdonyaik voltak; hogyan tudtak
elindulni két-haromezer tonnaval?

— Nem huztuk meg a csavarkapcsokat, igy a vonat lazabban
maradt, nem kellett egyszerre az egészet megmozditani, hanem
lehetett kocsinkent, a vonat eleje mar futott, mikor a vége még helyben
allt.

— Es a mozdony hogy birta?

— Nem kell lenézni; példaul a Nurmit, a 424-est, a kazanjat ugy
tervezték, hogy ha kellett, a szokdsosnal is tobb gdzt lehetett termelni
benne. Baj csak akkor lehetett, ha a lejton nem szereztiink elég
lendiiletet, mert akkor az emelkedon elakadtunk.

— Hogy ment le egy szolgalatuk?



— Mondjuk 19.10-kor elindultam Budapest Nyugatibol
Kisvardara; mar elOre értesitették a debreceni menetiranyitot, hogy
visszafele is keritsenek nekiink egy kétezres vonatot. Egy orara sem
adtuk ki a keziinkbdl a gépet, minden javitast mi vegeztiink el rajta,
amihez nem kellett eszterga vagy furogép; alabujtunk, szétreszeltiik a
csatlast, ha elszurtunk valamit, nem hivatkozhattunk senkire sem.
Pedig két-harom cvikli utan mar valtottak le a mozdonyvezetdket.

— A tobbiek mit szoltak a maga eredményeihez?

— Azt mondtéak, hogy neked konnyti, te j6 gépet kapsz, azt
konnyl rendben tartani. Ti is kaphattok, ha elvallaljatok a nemzetkozi
gyorsokat, meg hogy oranként kilencven kilométerrel viszitek a
g0z0st.

— M1 lett a vége a kétezer tonnas mozgalomnak?

— A MAV 1j terhelési tablazatot szabott, a
mozdonyszemélyzetnek, ha akarta, ha nem, el kellett vinnie a kétezer
tonnan feliili vonatokat.

— Maga most mennyire €rzi azokat az éveket?

— Nem tudom ¢€n, hogy melyik €veket érzem; harmincharom évet
toltottem tengelyen. Es a vasut iinnepet ront, éjszakat ront, egymas
utan o6t karacsonyt toltottem a csaladom nelkiil. Az ¢jszakak is
megviseltek, a végén mar nehezen birtam ki ébren, szoltam a
gepkiséromnek: Janos, engem egy percnél tovabb magamra ne hagy;j!

A nyugdij eldtti utols6 évben 6tszor kerliltem stlyos baleseti
helyzetbe. A Wiener Walzert vittem, ¢s foglalt vaganyra engedtek ra;
utolértem egy helyi vonatot, a zarlampatol husz centire alltam meg.
Maskor: szaladtam a 905-6ssel, a soroksari hidnal a palyaépitok rajta
hagytak a sinen egy ddzert, keresztben allt; gy fékeztem le, hogy épp
csak nekicsusztam, de egy oraig nem lehetett sz6Ini hozzam.
Harmadszor voros jelzOvel akartak atkiildeni Szabadkéra, nem voltam
ra hajlando, egy orat vitatkoztunk, €s csak menni kellett. Negyedszer
is épp hogy sikeriilt megallni.



Aztan utoljara Csengdd allomason minden jelzdt vorosnek
lattam, a forgalmista felszolt:

— Miért nem indul?

— Melyik jelz6 all?

— Hat nem latja, hogy z6ld maga el6tt?!
— Nem.

Szerettem volna, ha levaltanak, de nem volt ember, aki a
helyembe alljon, idegcsillapitot kaptam, €s tovabbvittem a vonatot, de
utana korhazba keriiltem, és nem vezethettem tobbé.

— Mennyi a nyugdij?

— Rendes, haromezer-kilencszazhuszonhét forint. De nem maradt
semmi ¢letem. Napkozben, ha itt a kertben kifarasztom magam, el
tudok aludni, de ¢&jfél koriil felrezzenek, €s mar nem alszom el
reggelig. Fogok egy konyvet, és bologatok magam elé; kései kalasz a
tovire hajtja a fejét.

Es tijra a szanatorium idegosztalyan. Jarjuk a kortermeket,
mindeniitt patikai tisztasag; atfut az agyamon: valoban tisztdk-e a
patikak, utana kellene nézni; az ablakok k6zét is lemostak, a
homalyosabb sarkokban sem bujnak meg sziirke vattakocok. Kiilon
meglep, hogy az agyak fol¢, a falra, az ¢jjeliszekrényekre csokorban
dus levelii 6szi agakat raktak.

— Ki szedte ezeket az agakat?

— A betegek, ki-kisétalnak az erddbe.

— De hogy maradtak meg az 6szi levelek €pen aprilisig?

— Az apolondk minden levelet kiilon kivasaltak, ez tartositja oket.
— Minden levelet kiilon?!

— Igen.



Kimegyiink az erkélyre, nekitamaszkodunk a korlatnak,
haboritatlan a kilatas, a ritkas lombu fak kozott felfedezni vélem a
makkosmariai templomot.

— Hogyan fogadjak az 1) betegeket?

— Az els6 benyomas a dontd. En magam mutatom be a beteget az
orvosoknak, a fondvérnek, €és végigviszem az osztalyon.

Masnap behivom magamhoz egy beszélgetésre, négy-ot ora
ramegy, de megéri, mert kitisztul a keép: kijon az €rzelmi kopottsag, az
emberi kapcsolatok ,,sikktelensége”, a tesztes vizsgalatoknal még a
foglalkoztatas hianyossagai is. Az orvosi, a gyogyszeres kezelésen
kivil az 1s alapvetd céljaim kozé tartozik, hogy a beteg minél
hamarabb beilleszkedjen a kozosségbe.

— Ne haragudjon meg a kérdésert, de maguknal minden beteg
egyforma?

Zs., a foéorvos szeme Osszeszlikill a szemiiveg mogott.
— Ezt hogy érti?
— Elonyben részesiilnek-e a protekcids vagy a bokezii betegek?

— Lehet, hogy szokatlannak taldlja, de nalunk nincs protekcio; én,
a foorvos is csak utolag ertesiilok rola, hogy ha valamelyik agyon az
igazgatonk betege fekszik.

Pénzt sem orvosnak, sem ndvérnek nem szabad elfogadnia,
harom okbol sem. El6szor: a beteg ne érezze, hogy 6 a pénzéért jobb
ellatasra formalhat jogot, mint a tobbiek; a legszegényebb embernek
eppugy sziiksége van az egészségére, mint a leggazdagabbnak.
Masodszor: az orvos keze szabad kell hogy maradjon a beteggel
szemben. Harmadszor: ha kiiktatjuk a pénzt a tényezok koziil, a
szavahihetdség 1égkorét teremtjiik meg az osztalyon.

Azt nem tiltom meg, hogy csokoladét, aprobb ajandéktargyakat
elfogadjanak, mindent berakunk egy kozos szekrénybe, €s



karacsonykor kisorsoljuk. Egyetlen alapelvhez ragaszkodom: az
ajandékot az nem kaphatja, még véletleniil sem, akinek a beteg adta!

Reggeli utan kitiriilnek az idegosztaly kortermei, a betegek
atmennek a munkaterapias foglalkoztatoba. Nem kotelez0, de mar a
masodik-harmadik korhazban toltott napon jelentkeznek munkara,
némelyik még olyan kabult a nyugtatoktol, hogy a ndvérnek fognia
kell a kezét, gy dolgozik.

Felveszik a szerszamot — kiilon-kiilon névre sz0l6 zacskoban
tartjak a sziikséges ollokat, késeket, s ki-ki elfoglalja a helyét. Az
egyik teremben kapcsoldkat szerelnek 0ssze, a masikban zacskokat
ragasztanak, a harmadikban fonalat gombolyitanak ¢s kotnek, a
legnagyobb teremben szonyeget szOnek.

A részlegeket miivezetoként volt betegek iranyitjak, akik
gyogyulasuk utdn itt maradtak, bent laknak a korhazban, mellé ellatast
¢s Ot-hatszdz forint kiegészitést kapnak. A szonyegszovOok
elomunkasa, N. Kalman, valaha allomasfonok volt:

— Kivették az egyik vesémet; veseirtas utan az orvosok azt
mondtak, hogy tobbé ne csinaljak semmit, ha egy seprii elddl,
hagyjam ott. De én nyughatatlan ember vagyok, az operacio utan a
negyedik nap mar olajos halat akartam enni.

N. Ké4lman most jokedvii, fizikailag is er@snek latszé ember, az
elkesziilt szonyegeket azzal a szertartassal avatjak, hogy 6 bukfencet
vet rajtuk.

Koriilvezet a teremben, egy sarga-kék vonalakkal erezett
szOnyegnel kezdjiik az ismerkedést. Ez afféle ,,belovaglo” szOnyeg, az
1) betegek ezen tanuljadk meg a csomodzast, aztan iilnek le 6nallo
kisebb-nagyobb ramak mell¢. A kisebb rdma szerencsésebb, mert a
kisebb szOnyeget a kezelés néhany hete alatt is be tudjak fejezni, a
nagyobbaknak a feléig sem jutnak.

— Kik veszik meg ezeket a szOnyegeket?



— Eldvételi joga van ra annak, aki szdtte, ha neki nem kell, a
korhazbdl barki megveheti.

— Mennyibe kertiilnek?

— Kiszamitjak a felhasznalt anyag arat, hozzaadjak a munkaorak
szamat €s egy¢b tételeket, altalaban valamivel olcsobbra jon ki, mint a
bolti ar. A pénzt a terapianak utaljak at.

— A betegek kapnak valami fizetest?

— Neégy forintot egy délelottre.

Sovany, fekete haju, harminc év koriili férfi francia gyereklapbol
vett PIF-figurat sz6 elmélyiilten, meglepd tligyesseggel.

— Kinek késziti?

— A kislanyomnak.

— Otthon is ez a szakmdja?

— A, csak itt bent tanultam, féklakatos vagyok K.-n.
— Hogy kertilt ide?

— Hosszi mese. A vasutnal kezdtem; mikor leszereltem a
katonasagtol, gjra visszamentem K.-ra; nagy a forgalom, sok a katonai
szallitmany, de megadtéak a tizenhat forintos orabért.

Megismerkedtem a feleségemmel, 6sszehazasodtunk, apdésom
régi kocsmaros volt B. mellett egy faluban, a boltot mar nem vitte, de
a régi kocsmahdzat meghagytak neki; ott adott nekiink egy rossz,
korhadt padloju szobat. Megjott a gyerek is, nyomorogtunk, szerettem
volna kikeriilni a kocsmahazbol, de nem tudtam, hogyan keressem
meg a pénzt. Apésom azt mondja egyik nap:

— Nincs kedved maszekolni? En majd szerzek neked munkat.

Belementem. Ejszaka dolgoztam a vastton, reggel hazamentem,
kimostam a szemem, €s nekidlltam keritést hegeszteni, kocsit javitani,



aztan ¢jszakara megint bementem szolgalni, csak minden harmadik
¢jszaka aludtam.

A pénz szépen gylilt, elkezdtem épiteni egy oroklakast, és vettem
szazkilencvenhat négyszogol sz616t Abrahamhegyen, azért nem
kétszazat, mert az mas adozas ala esik. A telek egyik végében
zOldséget, répat ultettem, van két hatszaz literes hordom,
meglangyitottam benne a vizet, €s azzal locsoltam; a korny¢ken
nekem volt eldszor répam ¢és zoldborsom.

Mar azt hittem, egyenesben vagyok, csak az volt furcsa, hogy
atfutott rajtam az étel, naponta haromszor, aztdn hétszer-nyolcszor
rohantam a WC-re. Egyszer aztan elfogott a sir6gorcs, nem kaptam
levegdt, azt hittem, hogy meghalok.

Megijedtem, jartam fel Pestre magdnorvosokhoz, diétat irtak,
eldszor csak fott marhahust ehettem, aztan csak fott krumplit, de Gjra
meg Ujra kitort rajtam a hasmenés. Nem akartam, de a végén csak be
kellett fekiidnom ide a szanatoriumba.

— Es ha kiengedik innen, mihez kezd majd?

— A fOorvos ur azt mondta, hogy kevesebbet vallaljak; majd
meglatom, mit hagyhatok el. Még van egypar munkam, amit
felvallaltam, azokat okvetleniil be kell fejeznem.

— Es az aposaval hogy lesz?
— Nem zavarom el, ha bejon hozzank, de nem is hivom.

A mellette levo szovéramahoz csak most iil le egy kozépkort,
koréan 8sziilt ember, egy Nofretete-fej rajzat tanulmanyozza, azt
szeretné megszoni.

— M1 a szakméja?

— En régebben a soproni textilgyarban dolgoztam mint miivezeto.
A fonal megkivanta, hogy a levegd paratartalma sohase menjen le
nyolcvan szdzalék ala; én ezt nehezen viseltem el, egy év alatt hétszer
kaptam tiidogyulladast.



Atkértem magam a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vastthoz
vonatvezetOnek; mivel jOl beszélek németiil, a hataron tulra 1s vittem
vonatokat. Négyen ¢€ltiink a keresetembdl, a lanyom akkor mar a
szegedi egyetemre jart, havi nyolcszaznyolcvankét forintot kellett
fizetnem utana. Minden munkat elvallaltam, egy honapban 6sszejott
kétszaznyolcvan-haromszaz oram.

El-elfaradtam; elmultak a napok, hogy otthon kdszontem, aztan
egy szOt sem szoOltam tobbet, a feleségem hidba kérdezett, csak néztem
magam el¢.

— Ezt nem lehet kibirni — mondta —, men;j el egy orvoshoz.
— Nincs nekem semmi bajom.

Aztan kezdtek a kis dolgok a sirasig felingerelni; minden
igazsagtalansag, vagy amit €én annak gondoltam, annyira felhergelt,
hogy nem tudtam aludni €jszakanként, nappal meg folyton lecsukodott
a szemem.

Egyik este jovOk haza, latom, hogy az utca kozepén egy mankos
oregember fekszik, latja mindenki, de ra sem néznek, csak elsietnek
mellette. Probaltam felemelni, de nem birtam egyediil; hiaba szoltam,
senki sem segitett.

— Biztosan részeg a vén allat.
Elkezdtem orditani:

— Honnan tudjak, hogy részeg? Hatha faradt vagy beteg, vagy
meg is halt?

Annyira tomboltam, hogy engem is bevittek az orvoshoz.

Most mar megnyugodtam, mar nem lesz ziir otthon. Az asszony
1s tud németiil, felvették a kereskedelemhez, 6 1s keres majd. Jon a
tavasz, én meg megyek a vasutra.



Kiteszi a zseborajat, egy pillantast vet ra — mintha ellendrizné,
hogy a szOnyeg tartja-e a ,,menetidejét”, aztan fog egy szines szalat, €s
,,indit”.

6

., A munkabalesetek lélektani szempontbol olyan jelensegeknek
tekinthetok, melyek soran az ember és gép kozott kialakult konfliktus
az ember vereségével végzodott.”

Wilczynsky

A kozossegi tamogatas szent adossag. A tarsadalom tartozik
szerencsétlen polgarainak, hogy fenntartasukat biztositja, akdr ugy,
hogy munkat szerez szamukra, akar ugy, hogy a munkara képtelenek
szamara megadja a létfenntartashoz sziikseges eszkozoket...”

A Francia Forradalom Alkotmanya

Az épiilet elso latasra olyan, mint a tobbi villa ebben az elegans
zugloi utcaban, a kovacsoltvas kapu széles feljarati 1eépcsot zar le,
jobbra-balra gondozott kert. Hintadgyat, nyugati markaji gepkocsit és
negyvenéves, de még fiatalosan 61t6zk6do haziasszonyt képzelnénk
ebbe a kornyezetbe, a kapuoszlopon azonban feltlinik egy iivegezett
tabla: ,,MAV Koérhaz Baleseti Utokezeld Osztaly”. Mellette egy
szerényebb felirat log, csak ugy, kartonpapirra vetve: ,,Takaritonot
felvesziink”.

Reggel van, nyolc ora kortil jar az 1d6, a 1épcson fuirddékopenyes-
pizsamas betegek jarnak fel-le, farukat nehezen emelik, felsOtestiik
ingadozik, késdbb kidertiil, hogy az j miilabukhoz szoktatjak
magukat. Fent az el6csarnokban egy tizennyolc év koriili, apatikus
arct no il kerekes szekben, az oldalfolyosorol sziirke munkaruhas
1ddsebb férfi jon eld, a vallan harom miilabat hoz, mindegyikre fekete
félcipot és piros zoknit huztak. Eszembe jut, hogy egyszer egy
szatiramban a muilabkészitésen viccelodtem, 6sszerazkodom, és kiver
az 1zzadsag.



Ebben a hazban valaha a MAV éjszakai szanatériuma miikodott,
szolgalat utan az autdbuszok ide hoztak be a beteg vasutasokat —
tobbnyire tiidobajosokat —, hogy ne essenek ki a munkabol, mégis
megfelelo ellatast kapjanak. Az 1960-as ¢vek kozepére, akar az egész
orszagban, a MAV-nal is csokkent a tiidSbajosok szama, nem volt
ertelme tovabbra is fenntartani az €jszakai szanatoriumot. 1968-ban
atalakitottak az épiiletet utokezeld osztallya: labukat-karjukat vesztett
vagy mas mozgassé€riillésben szenvedd vasutasokat €és vasutas-
hozzatartozokat kezelnek, és ha lehet, gyogyitanak itt.

— Mas orszagok sokkal eldbbre jarnak ezen a téren — mondja a
foorvos —, példaul az Egyesiilt Allamokban mar rég rajottek, hogy a
sériltek rehabilitalasa, visszavezetése az ¢életbe lizletnek sem rossz;
olvastam valami statisztikat, hogy egy befektetett dollar tiz dollar
hasznot hoz az allamnak. Néhany szocialista orszag: az NDK,
Lengyelorszag, a Szovjetunid is megel6zott benniinket.

— Ennek van valamilyen kiilonos oka vagy magyarazata?

— A szocialista orszagokban ott a legjobb ¢s legfejlettebb a
rokkantellatas, ahol a habort a legnagyobb emberveszteséggel és a
legtobb sertiléssel jart.

Magyarorszagon a MAV ismerte fol elséként a rehabilitacio
fontossagat, utana jott a banyaipar; most mar orszagos €rvényiiveé
valik, a Fodor Jozsef Szanatoriumot alakitjak at erre a célra.

— Mibol all a rehabilitacio?

— A gyogyitas munkéja sokrétli, mert a legtobb stlyos seriilés
megkdvetel bizonyos utokezelést. Peldaul egy korcsolyazo letenyerel
a jégen, eltori a csuklojat, hidba gyogyul meg tokéletesen sebészileg,
meégis Ujra meg kell tanitani, hogyan hasznalja a karjat. A mi
beteganyagunk természetesen nehezebb.

A sériiltekkel harom célunk lehet: a legjobb, ha Gjra alkalmassa
tudjuk tenni dket eredeti munkéjukra, ha ez nem megy, akkor valami



mas hasznos munkara; de adodnak esetek, mikor be kell érnilink azzal,
hogy a beteg el tudja latni 6nmagat, €s a gondozasa nem kot le még
egy egészséges embert: f0z maganak, kimegy a WC-re, egyediil
megmosakszik €s igy tovabb.

— Mitdl fligg az, hogy ki mire lesz képes?

— Azt kell mondanunk, hogy az eredmény nincs mindig aranyban
a seriilés vagy a csonkolas sulyossagaval. Minden az egyéntdl fiigg, a
sérilés nem okvetlentil jelent katasztrofat, néha rejtett energidkat
szabadit fel.

Volt olyan betegiink, aki ket csonkolt 1abbal gépkocsit vezet, sot
olyan is, aki négy csonkolt veégtaggal, vagyis keéz €s 1ab nélkiil
kompresszorkezel6i munkat végez a Keleti palyaudvaron — rola majd
biztosan besz¢l a pszichologusunk. Sokan a balesetiik utan kezdenek
el tanulni; egy kocsirendez0 tolatasnal vonat ala keriilt, a kerekek
levagtak a jobb labat, a bal karjat és jobb karjanak a felét, megis letette
a négy gimnaziumot, leérettségizett, adminisztrator lett, gimnaziumi
tanarnot vett el feleségil.

Persze nem akarom azt mondani, hogy minden betegnél a legjobb
eredmenyt érjiik el. Lelki traumak, hivatalos k6zony, részveétlen, sot
ellenséges csaladtagok mellett az alkohol az egyik legnagyobb
ellenfeliink. Itt bent a kdrhazban nem tlirém; minden beteggel
alairatok egy papirt, hogy nem fogyaszt szeszes italt, és ha mégis
rajtakapjuk, gondolkodas nélkiil eltavolitom. De ki a vilagba mégsem
mehetek mindegyik utan. A pszicholdgusunk jar ki ellendrizni a
betegeket; az egyiket tobb alkalommal is részegen talalta,
javaslatunkra elvették tdle a bioelektromos miikart.

Ezen meglepddom:
— A mikar nem a beteg tulajdona?

— Nem, hanem a MAV-¢, illetve a vasutas-biztositoé, 6k fizetik ki
érte a negyven-nyolcvanezer forintot.

— Es mi lesz a mitkézzel, ha elveszik valakit6l, odaadjak masnak?



— Feltéve, hogy tudjuk adaptalni egy masik betegre. Ha nem,
akkor az alkatrészeket hasznaljuk fel, példaul a motort.

Beszelgetés kozben a foorvos alair, telefonal, intézkedik;
pillanatnyi szélcsondet kell kivarnom, hogy feltehessem a kovetkezd
kérdést:

— Milyen érzés, milyen feladatot jelent egy orvosnak ezen az
osztalyon dolgozni?

— Nekiink itt csak mosolyognunk szabad. Nem bagatellizalhatjuk
el a szenvedést, hiszen a levagott kar nem né ki ujra, de barmilyen
sulyos allapotban van is a beteg, meg kell probalnunk felrazni, ha
maskeént nem megy, valamilyen triikkel.

Az egyik vizitn€l €szrevettem, hogy egy mindkét karjan frissen
csonkolt beteg teljes letargiaba siillyedt. Megszolitom, tudtam, hogy
erds dohanyos.

— Mikor gyujtott ra utoljara?

— Tegnap a szamba tettek egyet, de tudja, doktor ar, igy nincs
semmi ize.

— Rendben van, allapodjunk meg akkor, hogy majd maga teszi a
sz4jaba a cigarettat.

— Mikor lesz az?
— Mondjuk, egy 6ra mulva.

Felhivattam a miiszerészt, csinéltattam a beteg egyik karjara egy
gumimandzsettat, beleillesztettiink egy spatulat, kifartuk, beleraktunk
egy cigarettat, meggyujtottuk, és a beteg egyediil szivhatta el.
Mérhetden javult az allapota.

Tapintatosan kopognak, benéz egy orvosnd:

— Fborvos ur, kezdhetjiik a vizitet?



— Rogton — felém fordul. — Bejon velem? Végig akarja nézni az
osztalyt?

— Igen.

— Adjanak neki egy fehér kopenyt!

Kevés az gy, a korhdz csak tizenkét nd- €s harminckilenc ferfi
beteget tud befogadni, de a rend, akar fenn Budakeszin, példaszertinek
latszik. A betegek 1s adnak magukra, a nok torodnek a frizurajukkal, a
férfiak mindennap borotvalkoznak, a kozos ebédldben ¢€s a folyoson
tarsasagi ¢€let folyik.

El0szor a nOk kortermébe megyiink be, néhany 6regasszonyt
hallgatunk végig; az egyik a térdét hajlitja nehezen, a masik nem tudja
felemelni a karjat. Beljebb az ablak melletti 4gyon egy negyven év
koriili no fekszik, és kézimunkazik; a foorvos felszolitasara
készségesen felemeli a paplant €s a viragos nejlon haldinget: combbol
hidnyzik mind a ket laba.

— Jol van, kedves, takarozzon be.

Tovabb megyiink; a fdorvos félhangosan magyaraz, nem zavarja,
hogy a betegek meghalljak, itt az emberek mar nem szégyenldsek.

— Kalauznd. Jegyvizsgalo volt a szabolcsi ,,fekete vonat”-on. Hét
vagy nyolc éve egy uton huligdnoktol kerte a jegyet, ledobtak, a
kerekek levagtak a labat.

— A tettesek eldkertiltek?
— Maig is keresik Oket.

Az egyik gyogytornasznd késdbb elmondta, hogy a kis kalauznd
nyomorékon is batran és szépen ¢€lte az €letét. Viszonyt folytatott egy
férfival, aki el is akarta venni feleségiil, de a n6 nem hitt benne, hogy
egy egészséges ember végleg vele maradhat, csak gyereket akart tole.
Mikor teherbe esett, szakitott a partnerével, megsziilte a gyereket,



azota 1s maga tartja el, a nyugdijat kézimunkazassal egesziti ki, nem
fogad el gyerektartast. A kisfii mar iskolaba jar.

Mikor a féorvos belép a férfiak szobajaba, aki tud, felall. Egy
sovany, bajuszos vasutas is meg akarja adni a tiszteletet gyogyito
orvosanak, felemelkedik, egyik laba tobdl hianyzik, a csonkkal az
agyra tamaszkodik, hogy egyenesen tudja tartani magat. A foorvos
korbemutat:

— Ha érdekli, beszelhet barmelyikiikkel.

Egy husz év koriili fianak tolatds kozben a mozdony levagta a bal
karjat és a bal labat.

— Ki volt a hibas?

— A tolatasvezetd, folyton a jatekon jart az esze. EIobb mindig
focizni akart, aztan mikor raszoltak, hogy munkaidoben dolgozni illik,
akkor meg azzal szorakozott, hogy széndarabokkal dobalt minket.
Persze hogy nem volt ott a figyelme a munkan.

— Most mihez kezd? Marad a vasutnal?

— Igen, vasuti kozépiskoldban szeretnek tovabb tanulni, a vasuti
gepeszet erdekel.

— Van muszaki érzéke?

— Van, otthon mar csinaltam kiilonf€le kisgépeket: szivattyit,
szélmalmot, hazi telefont.

A mellette levo agyon egy sz¢€les valla, hatalmas torzsii férfi iil, a
besiippedé takaré mutatja, hogy mind a két 1aba hianyzik. O most is
dolgozik, kapus a Nyugati palyaudvaron, csak azért jott be a korhazba,
mert modernebb miilabat kap. Eletvidam, er6s ember, abbdl a fajtabol,
akivel egy Ovatos biztosito is készséggel kotne €letbiztositast.
Megszolitom:

— Ha raér majd, lejonnék valamikor egy kicsit beszelgetni.



— Legyen szerencsém, itt ra€r az ember.

— Tetszik tudni, én Erpatakon sziilettem, Szabolcs megyében.
Apam hét holdon gazdalkodott, elég jo foldek voltak, négy hold beldle
buzatermo, de még a homok is meglehetds, olyan, hogy a téesz most
is krumplit iiltetett bele. Mert most mar a téesze.

Ahogy felndttem, én 1s bedlltam apam és batyam mellé, de én
sohasem szerettem a paraszti mesterséget. A telkiink végeben ott jart
el a vasut, és nekem nagyon tetszett, hogy ha a mozdony halad, a
masiniszta €s a flitd csak kikonyokol az ablakon. Nekem akkortol
kezdve huzalmam van a vasit irdnt, és ez a huzalom sohasem fog
elmutlni. Erpatakon a legtobb ember csak addig mert elmenni hazulrél,
amig a falu tornyat lathatta; a vasut nekem megmutatta az egész
orszagot.

A sdgorom, aki mar régebben a vasutnal dolgozott, 1952-ben
elvitt magaval. Féltem, hogy kotozkodnek majd a felvételinél, mert
még a tizennyolcat sem toltottem be, de nem szoltak, kellett az ember.

Miskolcra, a Tiszai palyaudvar rakodasi fonokségére keriiltem.
Kint laktunk a palyan, nyolcan egy vagonban; minket mindig lehetett
mozgositani, néha bejottiink este munka utan, és csak €pp annyi 1dot
hagytak, hogy valami gyors ¢telt f6zziink magunknak, ¢s mar vittek
ujra.

Eleinte nagyon nehezen ment nekem a vagonkirakas. Sokara
tanultam meg, hogyan kell iiresbe dobalni, vagyis hogy a kocsi
elejérdl messzire kell szorni a lapattal, mert mikor a hatuljat veszem,
akkor mar nem tudok olyan messzire dobni, €s a sz€n vagy egyéb
rahull a sinekre. Az irszelvényt mindig tisztara kellett hozni, mert
addig ki sem htzattdk a kocsit; elég volt egy vasrdg a kerek alatt, €s a
kocsi kifordul, be kellett bijni a vagon ala, és guggolva, gornyedve
felfele lapatolni.

Kiilonb6zo helyekre vezényelték a csapatot; a hejdcsabai
cementgyarbol, ahol rabok dolgoztak, mi hordtuk el a selejtet, a



,pelyhet” kubikgodroket vittiik tolteni. Miskolc-Repiilotér allomason
vasércet raktunk ki Di0sgyOrnek; ott mar hegyben allt a vas, nem
lehetett lapattal hanyni, furikba kellett rakni, és deszkan feltolni a
tetejére. Sokat kerestem, kétezer-hatszaz forintot abban az idében,
mikor az asszonyok husz forinttal mentek az uizletbe bevasarolni.

Mar egy ¢éve dolgoztam a rakodoknal, mikor kijottek a
fonoksegtol, és flitoket toboroztak. Nekem lett volna kedvem hozza,
de gondoltam, ez mar szakma, az egész ¢€letre szol, meg kell beszelni a
sziileimmel. Hazamentem; otthon kideriilt, hogy az apdm nagyon
beteg, a 1aban az erdltetéstol kipattogtak a visszerek. Akartak volna
értesiteni, de hat, tetszik tudni, az én sziileim nem tudnak irni-olvasni.

A 1old ott volt, batyammal egyiitt be kellett allnom parasztnak.
Anyam reggel négy orakor keltett, tizkor fekiidtem, pénz meg sehol,
ez nekem nem tetszett. Egy €v és két honap utan megmondtam az
apamnak, hogy ez nem megy tovabb, ¢n ki akarom tanulni a
flitdszakmat, mert nekem huzalmam van a vasut irdnt. A batyamat
megkérdezték: marad-e? O azt mondta, hogy nem megy sehova,
marad.

A debreceni flitbhazba keriiltem; két hétig kisegitd voltam, toltam
a salakot csillében, vagy fent a szénhegyen segitettem rakodni. Aztan
egy tartalékra osztottak be egy 411-es Truman mozdonyra; a 411-es
erds gép, ha nem tudja elhuzni a szerelvényt, akkor is igy megrantja,
hogy sz¢jjelszakad.

Els6 nap a mozdonyvezetd megmutatta, hogyan kell a szenet
pakolni, a szitdvasat kezelni, a masodik napon mar gyakoroltam, négy
hét malva levizsgaztam.

A mesterem rigorozus egy ember volt, allanddan kotozkodott a
fiitokkel. Az 6 oldalan nem volt szabad felszallni a mozdonyra,
maskor meg krétaval vonalat hizott a konyha kozepére, hogy ha a fiitd
azon atlép, rogton agyonvagja egy csavarkulccsal. Ugy féltem téle,
mint a bolondoktol.



Egy 424-esen dolgozott Toth Istvan hajduhadhazi mester,
figyelgette, hogyan csinalom a dolgomat, tetszett neki, és azt mondja
nekem egyik nap:

— Te, fiam, latom, hogy milyen jol fiitdd a Trumant, ha van
kedved, gyere at hozzam.

— Hat én nem merek 424-esre menni, nagy gép, nem fogok tudni
banni vele.

— Majd megmutatom, hogyan kell, aztan ha nem megy, akkor
hatba vaglak a lapattal.

Vele dolgoztam aztan sokdig. A mester segitett nekem, menet
kozben magyarazott, ha hibaztam, szerette volna, ha bel6lem is
mozdonyvezeto lesz.

Egyik nap Toth Istvan megbetegedett, én azért bementem a
flitéhazba, és kérdeztem, hogy nincs-e valami mas vonat a szamomra.
Mondjak, hogy most megy egy iranyvonat Szolnokra, Miiller Gyorgy
mesterrel €s egy mozdonyvezetd-tanonccal, aki fitott; 411-es
mozdony huzta, erre a gépre két fiito kellett, én is bealltam.

Megérkeztiink Szolnokra, leakasztottuk a gépet, egy masik
gyorstehert kellett visszavinniink Debrecenbe, megalltunk hatul, és
varakoztunk, a mester elment valahova. Eltelt mar vagy harom ora,
mikor jon a palyadr, hogy indulnunk kell, kijarat van.

— Nem mehetiink, mert nincs itt a mester.

— Hol van?

— A fene jobban tudja, talan a laktanyaban.

— J6l van, megnézem, aztan kiildom.

De nem talélta sehol, négy ora is beletelt, mire Miiller visszajott.
— Mester, all a kijarat, indulnunk kellene.

— Hadd varjanak.



— De nagyon dithosek!
— Hadd diihongjenek, kopjék ki a szemiiket, j6 lesz cipdgombnak!
Ilyen goromba, merevnyaku ember volt ez a Miiller.

Mar késve indultunk, tetejébe még palas szenet kaptunk,
terkozonkent kellett valtanunk egymast a kazannal. Kisujszallasnal
utolért minket a tolatos vonat, pedig az sokat vesztegelt minden
allomason.

Kijott hozzank a forgalmista, ¢s azt mondja, hogy ha akarunk,
lehet cserélni, atallhatunk a mozdonnyal a tolatds vonatra, késobb
eriink vele haza, de tobb lesz a pénz. Kérdezi a mester: kell-e nekiink
az ora? A mozdonyvezetd-tanoncnak kellett, beleegyezett a cserébe,
én is.

Leakasztottuk a gyorstehert, €s lejartunk rola, megalltunk, a
mester elment a papirokért. A mozdonyvezetd-tanonc azt mondja,
hogy hatul nyitva van a lampa, menjek hatra, €s csukjam be, mert ha
jon az ellendrzés, €s észreveszik, nagyon lebarnitanak minket.

A kocsin keresztiil hatramasztam, egyik labamat a paklikocsi
litk6zdjére tettem, behajoltam a két kocsi kozé, és akkor a mester
elinditotta a mozdonyt. A Trumannak az a szokasa, hogy akarmilyen
kis sebességet kap, ha raengedik a szarazgdzt, ugrik egy nagyot, most
1s megrandult, kidobott engem, ¢és a paklikocsi elvagott.

A mester felhizott a hatarig, mikor szaladnak utana, hogy j6j;0n
vissza, mert nagy baj tortént. Megijedt, mert szabalytalanul jart el;
nem kapott jelzést az indulasra, €s utanam sem érdeklddott, pedig én
akar a mozdony alatt is fekhettem volna, ha épp zsirozok vagy kenek.

Jottek értem hordaggyal, €s bevittek a forgalmi irodaba, épp
szembe tettek le az oraval, emlékszem: fél kettd volt €jfél utan. El
akartak kotni a labamat, az egyiket elszoritottak a nadragszijammal, a
masik labammal nem tudtak mit kezdeni, bugyogott beldle a vér.

A karcagi korhazba akartak vinni, de Karcag nem fogadott, nem
volt lires 4gyuk, be kellett szallitaniuk Szolnokra. Itt egy olyan aprobb



ember volt a professzor, de rettenetesen kemeény természet, nem
leszedte a ruhamat, hanem felvagta a karomon, ¢s kiabalt:

— Siessetek a vérrel, mert mar csak a szivkoszorinal van egy
kevés.

Negy ¢s fel liter vért adtak.

A ldbamat még bevittem magammal Szolnokra, ott amputaltak.
Eterrel altattak, elkabultam, este bejott hozzam az apam, de nem tudott
felébreszteni. Hivjak az orvost, hoz négy pohar rumot:

— Igya meg!
— Nem birom, nem szeretem. Talan apam meginna.

— Maganak kell. Ertse meg: magaban most csupa idegen vér van,
fel kell kavarni.

Az orvosok aztan megszerettek, mert lattak, hogy igyekszem.
Ahogy lehetett, keritettem egy samlit, és azon 10kd6stem magam a
veéce fele. Adattak nekem kiilon egy hajtos kocsit, ott allt az 4gyam
mellett, amig bent fekiidtem a szolnoki korhdzban, csak én
hasznalhattam.

Azutén jott a vizsgalat; be akartdk bizonyitani, hogy a baleset az
¢n hibambdl tortént, mert ha az lizemet talaljak feleldsnek, akkor nem
lehet €llizem, €s €év végén nem kaphatnak prémiumot. Meg kellett
vedenem magamat, a tobbi seriilt kitanitott, hogy mit kell mondani,
mert jart ki a korhazba tanicsadasra egy ligyvéd is, bizonyos doktor
Sziirke nevezetli. Lerokkantositottak, ¢s kaptam kiilon hatezer forintot.
Hallottam akkor néhany cstinya dolgot, de azokat el akarom felejteni,
az embernek azért van két fiile, hogy az egyiken bemenjen a sz06, a
masikon kijo6jjon, €s ne alljon meg a szivnél.

Hazamentem Erpatakra, egy hossza évig otthon voltam; az elsé
miulabam olyan rosszul sikeriilt, hogy mozdulni is alig tudtam vele,
egész nap csak iiltem és fekiidtem. Aztan kicser€lték egy jobbra, és én
visszamehettem a vasuthoz, a debreceni allomason helyeztek el
kapusnak.



Itt az allomason ismertem meg az elso feleségemet, csaszartoltesi
lany volt, hét évvel fiatalabb nalam. Ugy kezd3dott, hogy akkoriban
még kotelezd volt a peronjegy, €s 0 anélkiil sétalgatott a vardteremben
¢s a biifében; elkaptam, meg akartam biintetni, a végén magamat
blintettem meg: elvettem feleségiil.

Ot évig éltiink egyiitt, két fiam sziiletett téle. Egyik reggel
bementem jelentkezni az allomasra, de aznap mar 0sszejott a
szolgalati létszam, sOt egy ember feleslegben is volt, mivel én mar rég
nem kaptam ki a szabadnapomat, a fonok engem engedett el.

Hazamegyek, az asszony ott fekiidt az agyban a palijaval.
Nyugodt ember vagyok, csak annyit mondtam nekik:

— Szedjétek 0ssze magatokat, €s menjetek innen.

El is mentek, de az asszony meggondolta magat, masnap
bekopogott, hogy vissza akar jonni.

— Kossuthtal gyere vissza. A sz¢l alljon meg, te meg halad;.

Hétszazhatvan forint tartast fizetek a ket gyerek utan, de az
asszony mindet magara kolti; elsején, mikor megjon a pénze, tole
hangos a debreceni allomas restije. A gyerekeket sehogy sem neveli, a
nagyobbik mar tizenhat éves, €s még tanulatlan, az anyja kivette az
iskolabdl, és elkiildte dolgozni a téeszbe.

Nem sokaig ¢éltem egyediil, a masodik feleségemmel is a
szolgalatban ismerkedtem meg. Egyik este odajon hozzam egy nagy
derék asszony, €s kérdezi tdlem, mikor megy Pest fel¢ az ¢jszakai
személyvonat. Mondom, hogy mikor indul, €s mikor érkezik a
Nyugatiba; megkoszonte, de nem ment el rogton, ratdmaszkodott a
kapusasztalra, besz¢lgettiink, aztdn meghivtam egy kavera.

Kiilonélo asszony volt, a férjével nem jottek ki, somogyi gyerek
volt, aki elobb szur, aztan kérdez, egy beszeélgetésben megbicskazta az
asszony Occsét is, €s ezért bortdonbe keriilt.



Leveleztiink, talalkoztunk, aztan végre feljottem hozza Pestre.
Egy négyszer négy méteres szobaban laktunk kint Angyalfoldon, de
jol megvoltunk egymassal, sz€pen ¢€ltiink, sziiletett két kislanyunk.

Neégy év mulva kiszabadult az asszony régi férje, elobb csak
jarkalt a haz kortiil, aztan az egyik ¢jszaka benyitott:

— Engedjetek itt aludni!

— Hol? Nekiink sincs helyiink.
— Majd a nyomorék elmegy.
Az asszony elém allt:

— Ne bantsd a Ferit.

Erre késsel nekiindult az asszonynak, kergette az agyak kozott,
meg is Olte volna, de én hatulrol lecsaptam a kadert, mint a taxiorat.
Az asszony felmosta; megrazta magat, €s nekem jott, erre elolrdl is
kapott egyet, azota leszokott réla, hogy felénk jarjon.

Most a Nyugati palyaudvaron dolgozok, szeretem a munkamat, jo
erzeést okoz, ha valakin segiteni tudok, eliranyitom, j6 vonathoz
kiildom. Erdekel minden magam kériil; a maltkor jottek ezek az 1j
cseh mozdonyok, felmasztam a vezérallasba, a kollégak mindent
megmutogattak.

Szivesen vallalok kiilon szolgélatot is, talorakbol és a
rokkantjaradékbol 6sszejon a havi négyezer forint. Hogy mondjam:
hala isten vagy sajnos, de az asszony tobbet keres, mint én;
villamosvezetd, megvan neki a négy és fél ezer. Ez egy kicsit bant
engem, ezért ritkan kérek pénzt hazulrol, inkdbb ha kiilon kell
valamire, vagonkirakast szoktam vallalni. Megkapom a papirt és a
jegyet bent a Nyugatiban, elkiildenek valahova, beéllok, harom 6ra
alatt miilabbal is kidobok egy vagont. En minden munkat el tudok
végezni, csak ne kelljen a vallamon cipelni, mert kicsuklik alélam a
labam.



Gylijtjiik a pénzt, szeretnénk hazamenni a csaladdal Erpatakra.
Vennék egy hazat, ahol dolgozhatnék; ugy gondolom, dohanyt fogok
tiltetni, erre nagyon j6 a fold, valaha a nehéz idékben a sziileim is
ebbdl ¢ltek. Nem nagy mesterseg: kell egy agyast késziteni tragyabol,
erre erdei foldet kell rakni, de jo feketét, olyat, amit az avar, a levelek
alol lehet szedni; az sohasem hagyja kihiilni az agyast, a tragya fiiti,
ezért 1s hivjak melegagynak. A tetejébe iiltetjiik aztan a palantakat.

De a vasutat akkor sem hagyom el; az a szandékom, hogy
atkérem magam Debrecenbe kapusnak, ha nincs sajat rokkantjuk,
biztosan at is vesznek majd. A vasut a legjobb gazda, szeretem, €s
ragaszkodom hozza.

A MAV nem takarékoskodott, mikor ezt a korhazat berendezte.
Kiilon kis fiilkékben fizikoterapias késziilekek, nytjtocsigak,
masszazspadok allnak, medencek, ahol a betegek vizben allva
tornagyakorlatokat végeznek, kiilon egyszemeélyes rekeszek azok
szamara, akik nem tornazhatnak egyiitt a tobbiekkel, mert
borbetegségiik vagy nyilt sebiik van.

— M1 a haszna a vizi tornanak?

— A viz felhajtoerejet €s masszirozo-ellenallasat beepitjiik a
gyakorlatokba, a betegek egy sor olyan mozdulatot el tudnak végezni,
melyre a szarazfoldon képtelenek volnanak. Ezek a foglalkozasok
erOsen igénybe veszik a gydgytornadszndt, egy Ora ugyan csak
huszonot percig tart, de ezalatt teljesen bereked, mert tal kell kiabalnia
a vizcsobogast.

— Van értelme ezeket az embereket rakényszeriteni a torndra?

— Nem ¢lsportolokat akarunk nevelni — mondja a gydgytorndsznd
—, €n is irtdzom minden cirkusztol, a mozgassériiltek olimpiajatol,
ahol tolokocsis gerelyhajitokat versenyeztetnek egymas ellen, de a
csonkolt betegnek mindennap tornaznia kell. Meg kell driznie a
sulyat, ha felszed két-hdrom kilét, esetleg mar nem tudja hasznalni a



bioelektromos kart, ha pedig kifogy a csonkja a tokbol, nincsenek meg
tobbe a sziikseges €rintkezési pontok.

A tornatermet kiilonos szerekkel lattak el; egy falat allitottak be
olyan szerel¢kekkel, hogy a miikézzel be lehessen gyakorolni a
mindennapos, n¢lkiilozhetetlen mozdulatokat: fidkok fogantytit
huzzak ki, veécélancokat rantanak meg, kilincseket nyomnak le,
konnektorba dugnak bele kapcsolokat.

Kerékpar labesonkolt betegeknek: kiilon ellenallast iktattak be,
hogy a hegymenetben eldallo terhelést is megszokjak. Hidszerlien
kiképzett 1€pcsosor, ahol a betegek fel s le jarnak, a IépcsOk mérete a
hid egyik oldalan azonos a villamos- €s az autobuszlépcsdkevel.
Vastag laticelt teritettek a deszkakra, az elesést €s felkelést lehet
gyakorolni rajta.

Mikor benyitok a terembe, €pp tornaora folyik: egy agyvérzéses,
bénult 6regember tolokaszerli alkotmanyban 4ll, €s 1épkedni probal,
masik hat beteg hat tornaszOnyegen fekszik, €s hasizomgyakorlatokat
végeznek. Néha nem tudjak tartani az egyensulyt, és elgurulnak, de az
arcokon nincs elkeseredés, viccelodnek egymassal:

— Tiz év mulva a Kalman tehetséges kezdo lesz.

Parokra oszlanak, és pottyos, piros gumilabdakat vesznek eld,
tarsuk csonkolt labara dobjak, azok térddel, combbal probaljak
visszarigni, de a mozdulat olyan, mintha az egész labuk megvolna:

— Fantomtorna — mondja suttogva a gydgytorndszno —, igy a
csonk nem sorvad el, hanem alkalmas marad rd, hogy a protézis
szelepeit kezelje. Nem szabad tilzasba vinni, mert fantomfajdalmakat
idézhet fel, a betegnek elkezd fajni a levagott l1aba vagy karja.

— A betegek, ha kikertilnek innen, milyen munkat tudnak majd
végezni?

— Szinte minden munkéra alkalmasak. A kartalanitasbol sokan
foldet vagy sz616t vesznek varosuk-falujuk hataraban, €s kis hajtos
jarganyokkal kijarnak dolgozni. Ismertem egy fiut, aki még salatat is



tudott liltetni: bottal jart, a masik kezében vodrot vitt, a bottal kifurta a
lyukat, aztan letette a vodrot, a bottal megtamasztotta a mellet,
ugyhogy mind a két keze szabadon maradt, lerakta a palantat,
felkupacolta, felvette a vodrot, €s ment tovabb.

— Ki volt a legiigyesebb betegiik?

— Egy vasuti Or kislanya. Haroméves koraban nagy, fehér, habos
kotényben jatszott a sinek kozott, a mozdonyvezetd tavolrol azt hitte,
hogy liba, ¢és elgazolta, a gép levagta mind a két karjat. A labak nala
csodalatos modon atvették a kezek funkciodit, megtanult mosni a
labaval, himez, a labujjai kozott megpddri a cérnat. Olyan laza a
csipoiziilete, hogy a nyakaba veszi a 1abat, €¢s megfésiilkodik. Késobb,
mikor megkapta a bioelektromos kezet, akkor is a laba maradt az
ligyesebb, vissza is adta a gépet, csak egy ,.kozmetikus” kezet kért,
ami csak épp hogy 10g a vallan, szatyrot, retikiilt akaszthat ra.

— Maguk, gyogytornaszndk, nem viszolyognak a csonkoktol és a
sebektol?

— Soha. En olyan undorodés vagyok, hogy egy rossz vicctdl
hanyok, de itt sohasem forgott a gyomrom, nem tapasztaltam
szandékos izléstelenséget.

Itt is felteszem a szokasos kérdést.
— Hogy keresnek?

— Ezer forinttal kezdtem, és most is csak ezerhétszazhusznal
tartok, erre nem jon mas, mint haromszaz forint munkakori potlék.
Most tartottuk a tizenot éves €rettsegi talalkozot; mindenki felallt, €s
elmondta, mit csinal, mennyit keres. Mindenki megel0zott, egyik
osztalytarsndm példaul a Halértnal dolgozik, konyveld Gtezereért.

— Es az tigynevezett paraszolvencia?
A tornasznd elneveti magat.

— Itt? Tudja, miket hoznak? Viragot, 0szi almat, két kilod
szotyolat. Egy palyaudvari kapus felajanlotta, hogy ha van otthon régi



menetrendem, hozzam be, 6 majd kijavitja, atvezeti a valtozasokat.
Egy bot harom forintba keriil, néha azt is mi fizetjik ki helyettiik.

— Végleg itt akar maradni?

— Nem, szeretnék visszamenni a régi helyemre, a baleseti
osztalyra. Szdmomra az a munka tobb 6romét adott, ott a beteg
meggyogyult, itt pedig csak gyogyul 6rok €letében.

A pszichologus harmincot-harminchat €ves, magas, udvarias, de
zarkozott tekintetli n6, kontydba mar 0sz szalak vegyiilnek, szemh¢ja
kissé duzzadt, ha az asztalra konyokol, €s ujjaival megnyomja az
arcat, borén lassan oszlanak el a piros nyomok.

Csak vonakodva és toredékesen mond valamit az eddigi
¢letutjardl; felekezeti kozépiskolaba jart, érettségi utan nem vettek fel
a bolcsészkarra — ,,a tanari palya politikai misszio, meg kell
valogatnunk, kit engediink oda!” —, egy szocialis otthonban dolgozott
evekig, oregeket apolt, munka mellett tanult és szerzett diplomat.
Pszichologusként ez a korhaz az elsé munkahelye.

— Az el6dom egyetemista lany volt, aki késdbb elment Parizsba
feleségnek. Nem tudom, milyen munkat végzett, de mikor én ide
keriiltem, a pszichologust nem sokra tartottak, még azt is
megkeérdezték, hogy van-e €rettseégim. Egy szobdba raktak a fodrasszal
¢s a masszorrel — lent a fiirdo mellett, ezt az irodat csak késobb
kaptam.

Az allami rehabilitacios intézetekben ma is rossz a
pszichologusok helyzete, még egy kiilon sarkot sem kapnak, csak
akkor iilhetnek le dolgozni, ha az orvosok hazamennek, €s
megiiresedik az iroasztaluk, napkézben meg rohangalnak kilenc-tiz
pavilon kozott. Engem is hivtak at, ezer forinttal tobbet keresnék, de
nem megyek.

Eszembe jutnak az amputalt palyaudvari kapus szavai:

— Csakugyan a vasut a legjobb gazda?



— A vasut meg az isten malmainal 1s lassabban 0rol, ha kérek egy
csomag géppapirt, honapokba telik, amig kiutaljak, de ami igazan
fontos, a nyolcvan-szdzezer forintos muszereket elobb-utobb
megveszik nekiink.

Mint aki ugy érzi, hogy feleslegesen és sokat beszélt, a
pszichologusnd visszahtizodik.

— Mi érdekli?
— A sériiltek gyakran kisérelnek meg ongyilkossagot?

— Csak kozvetleniil a baleset utan. Egy tizenhat éves kislany,
mikor €szrevette, hogy a laba levalt a testérdl, a sineken kiviilrol
vissza akart maszni a vonat ald, hogy meghaljon. Dobalta magat, azt
sem akarta megengedni, hogy feltegyék a kocsira. Itt bent
megnyugodott.

Az elso napokat kovetden csak két-hdrom év mulva probalnak
végezni magukkal, ha a jegyesiik vagy a hazastarsuk elhagyja Oket. A
gyogytornasznOknek az a véleményiik — marpedig szerintem 6k
ismerik legjobban a betegeket —, hogy az amputalt emberek jobban
ragaszkodnak az €lethez, mint az egészségesek.

— A pszichologus ebben hogyan segit? Tud 0j €letcélt adni a
sérilteknek?

— Uj életcélt adni — kiviilr6l? Ez nem nagyon megy. A beteg
személyiseget kell alkalmassa tenni, hogy rehabilitalja 6nmagat, 6
akarjon kezdeni valamit magaval. R4 kell ébreszteni az embert a sajat
értékére, mert ha hisz benne, akkor mar el is akar érni valamit. Az
szinte mindegy, hogy mit: egy konyvet, amit el akar olvasni, egy
sarkunyhot, amit felépitene maganak.

— Maga foltétleniil hisz az ember értékében?
A n0 csodélkozva felvonja a szemoldokét:

— Ha nem hisziink abban, hogy az ember értékes és fontos, akkor
miért kellene visszavezetni 6t az ¢letbe?



— Es a tarsadalom hogyan segit maguknak?

— Az esetek tobbségében az emberek ugy fogadjak a kozeéjik
visszatéro sériiltet, mint a fekete hollok a fehéret: nekiesnek, és
agyonvagjak a csdriikkel. Nemcsak arra gondolok, hogy
mozgassérilteket nem lehet felléptetni a televizioban, mert a
megjelenésiik allitdlag undort kelt; hogy kerekes sz€kkel nem lehet
bemenni a mozikba €s mas szorakozohelyekre; nagy kivételként
emlegetik a Népstadiont, de még az ¢let elemi lehetdségeit sem adjak
meg a sériilteknek.

Sokszor még a csaladjuk sem fogadja vissza dket, nem marad
mas valasztas, be kell utalnunk a szocialis otthonba. Ezt mindig jobb
meggydzddésem ellenére teszem, mert ha egy embernek hianyzik is
valamelyik végtagja, attol még nem alkalmatlan ra, hogy teljes értékii
¢letet €ljen, de ha bekeriil egy szocialis otthonba, ott biztosan
alkalmatlanna valik. Ezt én elég jol ismerem.

— Amit a csaladrél mondott, ugyanaz all a tdgabb kornyezetre is?

— Maga is latta azt a hisz év koriili helyes kislanyt a
tolokocsiban; nem tudom, beszélt-e vele?

— Nem, még nem.

— Balesete elott egy kis somogyi faluban, T.-ben ¢€lt; az apja
vasutas volt, 6t gyereket nevelt szigoruan konzervativ szellemben. A
kislany jol tanult, nyolcadik 4ltaldnos utan mégis csak nehezen
engedték el a szigetvari gimnaziumba, vegiil beleegyeztek, hogy négy
¢vig kollégiumban lakjon.

Erettségi utan visszatért a falujaba, és allast keresett, de T.-ben
nem talalt. Probalkozott mint képesités nélkiili tanitébnd, 6vond, de
csak kisegitd dadusnak tudott elhelyezkedni, két hét milva onnan is
kitettek. Dombdvaron felajanlottak neki egy adminisztratori allast,
ehhez be kellett volna koltdznie a varosba, de az apja most, tizennyolc
¢ves koraban mar nem engedte el 6t Ujra idegenbe, ez mar nem
egyezett a szokasokkal. Arra akarta kényszeriteni a lanyt, hogy alljon
be a téeszbe gyalogmunkasnak; a kislany €rettségi bizonyitvannyal a



zsebeben akkora presztizsveszteségnek érezte, hogy inkabb a vonat ala
ugrott, a gép mind a két 1abat levagta.

— Es most?

— Lathatta; rendbe jott. Egészségesen hiu, sokat ad ra, hogy
szépen jarjon...

— Egyebkent tehetseges, ligyes?

— Nagyon jo atlag, ¢s mit kivanhatunk tobbet az emberektd1?!
Human érdeklddesi, egy konyvtarban szeretne adminisztrator lenni,
de a Szécheény1 Konyvtarban tavaly indult utoljara tanfolyam, masutt
meg nem folyik ilyen képzes.

Nem akar Pesten maradni, probaltuk a lakohelye kornyékén
elhelyezni. E16szor Dombovarra irtam; azt felelték, hogy nincs
semmifele bedolgozoi munkajuk; tovabb kereskedtem Kaposvaron a
megyei tanacsnal, az illetékes azt igérte, hogy hétfon feljon, €s
megkeres, ma mar péntek van, a kovetkezo hét péntekje, de még nem
jelentkezett.

— A vasut nem segitett?

— A vasut nem tudja felvenni a vasutasok seriilt gyerekeit; oOriil,
ha a sajat rokkantjainak talal megfelel6 munkat.

— Még ez sem sikeriil mindig?

— Ha érdekli, elmondhatok egy esetet. Egy htisz-huszonegy éves
ciganyfitnak kocsi-0sszekapcsolas kozben kicsuszott a kezébdl az
olajos csavarkapocs, a szerelvény a sinek koz¢é lokte, és a kerekek
levagtak az egyik labat. Esznél maradt, megtiltotta, hogy a feleségét
ertesitsék a torténtekrdl; terhes volt az asszony, nehogy megijedjen;
szitkozodott, kovetelte, hogy tartsék €letben, mert meg akar fizetni
annak a gazembernek, aki rdengedte a kocsikat.

Kozbevetem:

— A sériiltek altalaban haragszanak a vasutra?



— Nem, legfoljebb arra, aki a balesetet okozta. A ciganyfiu bent a
korhazban is gorombaskodott az dpoloival, de mikor latta, hogy
masok milyen ligyesen jarnak milabbal, 6 i1s megvigasztalodott,
hihetetleniil gyorsan, szinte napok alatt meggyogyult.

Feletteset azt igérték, hogy berakjak személypénztarosnak, a fia
nagy lelkesedéssel nekikezdett a tanuldsnak, szerette volna, ha minél
hamarabb beallhat az 0j helyére. Ekkor valakinek eszébe jutott, hogy
ciganyfiunak nem volna tekintélye a videki allomas pénztardban, ezeért
visszavontadk az igéretiiket.

Mi probaltunk segiteni, de nekiink nincs annyi lehetdségiink,
mint a szolgalati fonokoknek. Mivel a fil még a nyolc altalanost sem
veégezte el, kiilon protekcioval tudtuk csak elhelyezni
cipOfelsOrészkészitd-tanulonak. Jart egy darabig a miihelybe, de
meggondolta magat, kijelentette, hogy meégis a vastutnal akar maradni.
Azt szamolta, hogy ha egy szovetkezethez keriil, elvesziti a vasuti
kedvezményeket, melyek neki €s a csalddjanak jarnak, még az orvosi
kezelése és protézisellatasa is nehézkesebb lett volna.

A vasut felajanlott neki még egy portasi allast, de ezt mar csak a
forma kedvéért; tudtak, hogy a fiatalember tigysem fogadja el, mert
szégyelli, amiért tobbre nem képes. A fit lerokkantosittatta magat, a
biztositotol kapott penzbdl vett egy nadtetds, villany nélkiili hazat,
sem rendbe hozatni, sem berendezni nem tudta. Harom gyerekével
egylitt a rokkantsagi nyugdijabol €lnek, ¢€s a felesége gyerekgondozasi
segelyebol, legfoljebb nyaron vallal alkalmi munkét; segit egy
kerekparmegorzoben.

M¢ég emlithetnék hasonlo eseteket; a vasutnal sokan szeretnék, ha
a seriiltek tigyét minél hamarabb ¢s véglegesen lezarnak, az aktara
rairnak, hogy ,,rokkantnyugdijba kiildve” — és kész; azzal nem
torddnek, hogy az illeto esetleg még csak huszonhat éves, egész nap
otthon i, legfeljebb csirkéket nevel, és beledriil a tétlenségbe.

— Hogyan oldjak meg ezt mas orszagokban?



— En most néztem koriil Ausztridban — mondja a féorvos. — Ott,
ha egy mozdonyfiit6t lizemi baleset ér, abban a pillanatban
automatikusan elorelép egy rangfokozatot. Mikor rendbe jon,
megkérdezik tdle:

— Mi a szandéka?

Ha azt feleli: dolgozni szeretne, elviszik egy rehabilitacios
kozpontba, megkapja a legmodernebb miikezet vagy milabat, és
atképezik, mondjuk, raktarkiadonak. Uj helyén is megmarad azonban
mozdonyfiitdnek, legalabbis papiron, €¢lvezi az 6sszes eldnyoket: jar
neki a tengelypénz, korkedvezmény a nyugdijazasnal, €s a
raktarkiadoi fizetése melle megkapja a feljes rokkantsagi jaradekot is,
mert az osztrakok abbol indulnak ki, hogy a rokkant ember ¢letének
fenntartasa tobbe keriil, mint az egészségeseke.

— Szerintem csak azért van sziviik ilyen kozonyosen viselkedni —
folytatja a pszichologusnd —, mert nem ismerik azokat az
elmondhatatlan erdfeszitéseket, melyeket ezek a szerencseétlen
emberek tesznek, hogy visszatérhessenek az €letbe.

E. mozdonyvezetd gyakornok volt, flitdként dolgozott egy
gbzmozdonyon. Egyik utjan Budapest Keletibol Hegyeshalom felé
tartva, a szitovassal ¢élesztette a tiizet, egy tul sz€les mozdulatnal a vas
kinyult a mozdonybdl, bar nem ért hozza a villamos felsé vezetékhez,
de a kodos-paras idoben igy is ativelés kovetkezett be; a fiitd
aramiitést kapott, le€gett mind a két karja, és az egyik laba is, mellyel
a vason allt; harom végtagjat amputalni kellett.

Szazszazalékos rokkantta nyilvanitottdk, de E. dolgozni akart,
elment atképzosnek, €¢s miikézzel megtanult kompresszorral banni.
Egy palyaudvarra kertilt, €s 6nalldan dolgozott, afféle kisebb
csoportfonok lett; egy felszemiit, egy nagyothallot €s egy fél kezén
amputaltat kapott maga mellé; még le is nézte dket, hogy kisebb
rokkantsaggal sem tudnak tobb munkat végezni, mint 0.



A vasuttol kapott lakast, €s annyi karteritést, hogy uigy-ahogy be
tudjon rendezkedni; a baleset utan 6t évvel megnosiilt.

— Hogyan szokott sikeriilni az ilyen stulyosan sériiltek hazassaga?

— Altalaban akkor marad tartds, ha a férfi az amputalt, a né pedig
egeszseges. A szerepek ilyenkor megeserélddnek: a nd dolgozik, a
férf1 pedig atveszi a haziasszony szerepét, vezeti a haztartast,
kertészkedik, gondozza az aprdjoszagot. Az ilyen kapcsolatokbol
majdnem mindig sok gyerek sziiletik: a rokkant bizonyitani szeretné,
hogy teljes értekii ember. Ha nem jon a gyerek, az tragikus
kovetkezményekkel szokott jarni, a rokkantat semmi sem tartja vissza
a kocsmazastol.

— E. hazassaga hogyan sikeriilt?

— Naluk i1s sziiletett egy kislany, de két év mulva a felesége megis
elhagyta; a férfi egyediil maradt a szoba-konyhas, masodik emeleti
lakasban, nincs lift, és ami még nagyobb baj: fiirddszoba sincs. A
protézist gondozni kell, mert elgombasodik, tonkremegy, ahhoz
viszont kell a fiirddszoba.

E. a valas utan is probalta 6sszefogni az ¢letét. A kislanyt allami
gondozasba kellett adnia, de levelezett vele, €s anyagilag is megadott
neki minden tdle telhetdt. Bejart a munkahelyére is, rendesen tovabb
dolgozott.

Két évvel kesObb egyetlen megmaradt veégtagja, a bal laba
elrdkosodott, azt 1s amputalni kellett. Ekkor mar nehezen birt magaval,
folyton lazadozott, hogy a holdra mar el tudunk jutni, de az orvosok az
0 egyetlen labat nem tudjak megmenteni. Aztan Gjra magahoz tért,
feladatokat tlizott ki. El6szor is el akarta cserélni a lakasat olyanra,
ahol konnyebben gondozhatja magat. Ez nem sikertlt, a
mindségicsere-kérelmét visszautasitottak.

— Visszautasitottak! Milyen indokolédssal?

— Azt mondtéak, hogy hdrom csonkolt végtaggal eddig is
szdzszdzalékos rokkantnak szamitott, tehat a negyedik végtag



elvesztése sem emelheti a szaz szazal€k folé a rokkantsag mértekét, €s
igy semmiféle ) koriilmény nem tamogatja a kérelmét.

A masik legfobb celja sikeriilt: meg tudta tartani a munkahelyét.
Miilabakkal, bot n¢lkiil olyan gordiilekenyen €s folyamatosan jar,
mintha valodi laba volna, kiilonféle protétikai bemutatokra hivjak
meg.

Itt az utolso jelentés rola: sajat lakasaban €l, 6 latja el magat,
dolgozik, munkahelyén meg vannak elégedve vele.

A pszichologusn6 dosszi€t tesz az asztalra.

— Még ezt szeretném megmutatni. Osszeallitottam egy felmérd
kérdobivet, €s kikiildtem volt betegeinknek. Ha érdekli, nézzen at
néhany keérdést €s valaszt.

— Ha eszméletén volt a baleset idején, mit eészlelt magan?

— Nem kivanom senkinek.

— Két nagy fajast, mikor a labam levagta a kocsi, és melegseget.
— Nagy ltést €s egyre erds0do faradtsagot.

— Tervei a jovore?

— Semmi.

— Hatvanéves leszek, kiilonosebb terveim az életemmel
nincsenek.

— Két gyerekiink szocialis szellemben val6 felnevelése. Hogy az
¢letben ne csalddjanak, mint €n, aki a sajat borén tapasztalja, hogy a
legfobb érték az ember! De sajnos csak addig, amig dolgozni tud.

Az ebédldben Osszegyltilt a protézismegitéld bizottsag: hat fehér
kopenyes, ot civil. A korhaz vezetdin kiviil megjelentek a



szakszervezet, a nyugdijintézet és mas vasutasjoleti szervek kiildottei
1s.

— Miért van sziikség annyi emberre? — kérdezem az egyik
bizottsagi tagtol.

— Egy mikeéz vagy miilab tizezrekbe keriilhet, minden oldalrdl
meg kell vizsgalni az tligyet.

— Es nem donthetne két vagy harom ember?

— Ha egyszer megkérdezik toliink, hogy egy beteg miért kapott
protézist, €s micrt €éppen az adott tipusut, nagyon jo, ha min¢l tobben
tudjuk letenni a voksot.

Hamarosan kideriil, hogy a kiviilrdl jottek alig-alig jaratosak a
felmertilt kérdésekben, és ezt mely hallgatassal igyekszenek leplezni.
Egy sziirke, bordas kardigant és gondosan vasalt nadragot viselo
fiatalabb kiildott az egész kétoras iilés alatt egyetlen szot sem szolt,
egesz tevekenysege abbdl allt, hogy keétszer tiizet adott az
jegyzOkonyvért, egyszer egyetértden bolintott, mikor a
pszichologusnd megjegyezte, hogy az egyik beteg nem akar elkertilni
Tolna megyebdl. Vilagos, ki akar elkeriilni Tolna megy¢bol?!

Ma 6t beteg kertil a bizottsag elé. Az els6 egy harmincnégy éves
asszony, 1958-ban munka kdzben eliitdtte egy vonat, levagta a labat.
Azota rokkantnyugdijas, harom gyereket sziilt, a harmadikat ¢pp az
itteni fOorvos biztatsara tartotta meg. Ha lejar a gyerekgondozasi
segély, szeretne Gjra elmenni dolgozni, a munkaba jardshoz a mostani
NDK-beli miilab helyett egy francia PROTEO HYDROCADENS
markajat kér; ennek a miilabnak harminckétezer forint az ara.

A féorvos ismerteti a koriilményeket, aztan bejon a no,
varakozoan megall. A fehér kopenyesek ismerik az iigy minden
részletét, nekik nincs mit kérdezni, a bizottsag civil tagjai viszont
tandcstalanul néznek egymasra. Végiil, ahogy illendd is, az elnok
menti meg a helyzetet egy kérdéssel:



— Hany évesek a gyerekek? Melyik fi, melyik lany?

A bizottsagi tagok megtoriilik a homlokukat, és minden vita
nélkiil megitélik a miilabat.

A kovetkezd jelolt az a fiatal fia, akit Oroszlanyban gazolt el a
tolato vonat. Csondesen, szerényen viselkedik, ujra bebizonyosodik,
hogy a j6 modor a leggylimolcs6zObb befektetés: a fil megkapja a
hetvennyolcezer forintba keriild bioelektromos miikezet.

A bizottsag ezzel a dontéssel mintha elérte volna a vesz¢lyzonat,
szemiikon bizonytalansag iil: nem lovagoljuk el magunkat tulsagosan?
Mit fog sz6lni a vezerigazgato, ha 6t esetbdl 6t igenlod javaslattal kertil
az asztalara?! Elhiszi-e, hogy minden jelentkezOnek indokolt volt
ilyen draga gyogyaszati eszkozoket adni?!

Viszonylag gyenge kartyas vagyok, és egyeb szerencsejatekhoz
sem értek sokat, de most minden pénzemet fel merném tenni ra, hogy
a kovetkezo beteg akkor sem kapja meg a miivégtagot, ha kosarban
hozzak be, mint az aprofat.

T. Istvan harmincnégy éves tolatasvezetd, tolatas kozben a vonat
elkapta a bal karjat, ¢és levagta. Miikart eddig nem viselhetett, mert az
amputalas utan az ligyes sebészek a felkar csonkjat bevarrtak a
mellkas bdre ala, €s a protézist nem volt mihez rogziteni. T. egy
hosszu mutétsorozatot, boratiiltetést vallalt, hogy 0j kart kaphasson,
dolgozni akar, honallomasan adminisztrativ munkat igértek neki.

Kérdés most is alig hangzik el, mikor T. kimegy, az egyik kiildott
megjegyzi:

— Az intelligenciaszintje mintha egy kissé alacsony volna. Az
elvtarsnd hogy gondolja?

— M¢ég nem latom tisztdn az esetet, szerintem az volna a legjobb,
ha varnank egy évet.

Ebben meg is allapodnak; a dontés: T. nem kapja meg a miikart,
de megigérik, hogy egy év mulva majd visszatérnek az iigyére.



A kiildottek sietve alairjak a jegyzokonyvet, €s elmennek; a fehér
kopenyeseket a pszicholdgusnd meghivja egy csésze teara, engem is
beinvitalnak. Kihasznalom az alkalmat, és megkeérdezem:

— Tulajdonképpen milyen fajtai vannak a miikarnak?

— Van a mechanikus miikar, azt a beteg nyak- €s
feymozdulatokkal tudja kezelni, attol fiiggden, hogy merre veti a fejét,
nyilik vagy csukddik a konyoke. Ezt a fajta mikart altalaban nem
szivesen hasznaljak.

— Miért nem?

— Mert a kornyezet furcsallja, hogy az illetd mindig rangatja a
fejét. Inkabb megvan egy karral.

— Es a bioelektromos kar hogyan miikodik?

— Egy motor felerdsiti a csonkban keletkez6d bioaramot, és az
mozgatja a kart.

— Nagy kiilonbség van a kétfajta kar kozott?
Az egyik orvos hosszu és szintelen hangon megjegyzi:

— B. doktor Ur szerint annyi, hogy ritkdbb vagy sliriibb szitan
passzirozzuk a szart.

— A bioelektromos kar nem csoda, nem tud tapintani vele a beteg;
ha a hata moge nyll, ott nem talal meg vele semmit, még egy ember
sem torolte ki a popsijat mitkézzel. Ha a jobb kart potoljuk vele, az
illetdé nem ezzel fog irni, hanem atszokik a bal kézre.

— A sulyt nem birja. A tdjékoztatd szerint tiz kilot lehet vinni
vele, de én mar lattam levalni sokkal kevesebbtdl is.

— Ki lehet jelenteni, hogy a legmodernebb miikéz sem oldja meg
a betegek ¢letet?

— Ez megkozeliti a valosagot.



— Es akkor mi a teend§?

— Viszonylag egyszer(i: ne legyen annyi baleset! Legalabb annyi
figyelmet kellene forditani a gondos munkaszervezesre, a palya
miuszaki allapotara, a vilagitasra, az alkohol elleni harcra, mint a
miikézre ¢s miillabra. Jobban kellene védeni az egészséges vasutast, €s
akkor nem kellene annyit kolteni a beteg vasutasra.



