NAGY TAMAS

Trianon és a magyar vasut




Pdncélvonat a Cegléd-Szolnok vasitvonalon, utban a Tisza felé
1919 juniusdban (A szerzd gyidjteményébdl)



MAGYAR vastittorténet-irds eddigi legkomolyabb véllalkozasa, a mille-
centendrium éveiben megjelent hatkdtetes és még kiegészitett
Magyar vasittérténet majd’ dtsziz oldalon tdrgyalja a két vilag-
hébora kozétti vasati histériat, igy magikus mutatviny lenne mindezt
jelen hasdbokon, fél szerz6i ivben megismételni. Mindezek figyelembe
vételével mondandémat nem az olyan nagy fontossigi, de kozismert kor-
szakbeli témiknak, mint az 1931. évi biatorbagyi merénylet, az 1933-as
cserkészdzsembori vagy az 1938-as eucharisztikus kongresszus Aranyvo-
nata, kivinom szentelni. A technikatrténet szerelmeseinek valdszintleg a
Kandé—Verebélyj-féle vasat-villamositas, a Ganz-Jendrassik-féle dizelmo-
toros jirmivek, esetleg a vilighird 424-es vagy a gézmozdonyfejlesztés
utolsé szakasziba tartozé dramvonalas 242-es g6zmozdonyok tirgyaldsa
jelentene hildsan fogadott témat. Ezittal azonban az els6 vilighdboruat
lez4r6 valsigos évek vasittorténetével kivanok foglalkozni.

A magyar vasiit az elsé vilaghdboriban

Az elsé vildghdbori megfeszitett munkdra, emberfeletti szillitssi teljesit-
ményre kényszerittette a magyar vasutas tirsadalmat. Tébb mint négy
éven keresztiil rendkiviili forgalomnovekedést eredményezett a hibori:
elébb az orszig belsejébdl a frontok irdnyaba, utébb onnan a sebesiiltek és
menekiiltek hazaszallitasival visszafelé. A jelentésebb hadmozdulatok
(orosz 4ttorés, olasz ill. romén hadiizenet) idején tébb ezer katonavonatot
kellett stirgSsen a veszélyeztetett teriiletekre eljuttatni. Vasttvonalanként
napi dtlagban 150 katonavonatot szdmolhatunk, ehhez jott még a német és
osztrdk hitorszégba irdnyulé magyar és balkini gabona- és egyéb mez&gaz-
daségi széllitményok, ipari nyersanyagok és kéolaj; ill. nyugatrél a balkani
szovetségeseknek szén-, fegyver- és hadianyag-szillitmanyok. A polgéri
személy- és kereskedelmi szallitdsokat minimalisra korlitoztik. A hibord
id6szakaban a leginkébb terhelt vasitvonalak a békebeli forgalom hirom-
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négyszeresét bocsitottdk 4t. A magyar vasutak egyre romlé gazdasigi és

technikai feltételekkel igyekeztek megfelelni a kévetelményeknek. A hi-

bort évei alatt a megnévekedett igénybevétel miatt elhasznilédtak a vas-

Gti févonalak, a vontaté és vontatott jdrmiivek. A gyédrak a frontra termel-

tek, igy a vasutak nyersanyagokban, 6j eszkdzok beszerzésében és a régiek
" javitasdban egyardnt hatranyt szenvedtek.'

A Monarchia szétbomlasa

A kézponti hatalmak fegyversziineti kérelmének idejére a polgari forradal-
mak és nemzetiségi megmozduldsok féldaraboltdk a soknemzetiségd Oszt-
rak—-Magyar Monarchiit. A szervez8d§ j allamok megszallé hadseregei
elséként a stratégiai jelentSségd vasitvonalakat szélltdk meg, és birtokba
vették a berendezési eszkdzoket. (Magyarorszdg vasati foldrajzdban a
szerb-horvat-szlovén, a csehszlovik és a romén megszillissal kell foglal-
koznunk.) A haborts és forradalmi helyzetben — amikor a vasutak a fron-
tokrél két-harom hét alatt kizel masfél millié katonat széllitottak haza —a
technikai eszkdzoknek az orszig belsejébe menekitésére senki sem gondol-
hatott. A koézlekedés akkor uralkodé irdnyabdl kévetkezett, hogy az Gszi
forradalmak és nemzetiségi szepariciés mozgalmak idején a vasiti széllitds
a frontok fel6l az orszig kozéppontjaba iranyult. A szerb és horvit meg-
szalldsd balkani teriileten rengeteg katonavonat rekedt mintegy 1200 vas-
ati kocsival?, amellyel megkezdhették az ottani forgalmat. A Felvidék és
Erdély j bitorl6i azonban jelent8s jasrmdhidnyt tapasztaltak.

! A dolgozatban az elsé vilighiborival és a trianoni békeszerzédéssel foglalkozé
iltalanos mivekre csak kivételesen hivatkozom. 1914-20 magyar vastthistéria-
jardl: Magyar vasittérténet. V. kotet (1915-1944). (A tovabbiakban: MVt.)
Fészerk. KoVACs LAszLO. Budapest, 1997. 20., 25-59., 81-101., 251-263.,
366., 388-399., 405-406.; EPERIESI LAszLO: Magyarorszag kozlekedése az elsé

" vildghabori utin. A nemzetkézi kapcsolatok alakuldsa 1920-1938 kézétt. In: A
Kozlekedési Mizeum évkényve. IX. kétet (1988-92). Budapest, 1994. 141-
180.; HORVATH FERENC — KUBINSZKY MIHALY: Magyar vasiiti épitkezések Erdély-
ben. Budapest, 1998. 212-223.

2 MVt V. 53. (Tisza ISTVAN)
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Trianon és a magyar vasiit

Az 6nrendelkezési mozgalmak — Horvitorszag kivételével — felettébb
stlyos kovetkezményeket okoztak a megszéllt vidék vasutas tirsadalma-
nak. A szerb héditdk vasutas szabdlysértések esetén elSszeretettel alkal-
maztak botbiintetést. Erdélyben a roméanok rendkiviili brutalitdssal vetet-
ték magukat a vasutasokra, az el nem menekiilteket hdségeskii letételére
kotelezték. A kolozsvari uzletvezetosegen megtiltottsk a magyar nyelv-
hasznalatot, a hidséget letevék pedig korabbi besorolasukhoz ill. a roménok
bérezéséhez viszonyitva sokkal kedvezéStlenebb helyzetbe keriiltek, 1énye-
gében mésodrendd dllampolgarokka valtak. Székelyudvarhelyen a hdség-
eskii ellen tiltakoz6 maroshidai dllomésfénskot 25 botiitésre itélték, amely-
b6l mar 15 hallosnak bizonyult szimara. Zilahon a romian katonasag a
borospincék fosztogatasiba kezdett, amelyet két vastiti 6r és helyi lakosok
igyekeztek megakadélyozni. A fosztogaté romanok a két vasutast és egy
zilahi polgirt meggyilkoltak.

A csehszlovak megszéllas legalabb ennyire terrorisztikus volt, bér em-
beréletet nem kévetelt. A legsiilyosabb sérelmeket egy magyar kovécs-
mester szenvedte el, aki a Kassa—-Oderbergi Vasut ruttkai f6mdhelyében
dolgozott. Fegyverrejtegetés vadjéval egy csehszlovak csenddr Grizetbe vet-
te. A laktanydban mir csenddrgyilkossaggal vddoltdk, majd birdsagi eljaras
nélkil megkezdték kivégzését. A kozségi bird szedette le a bitéfirdl és
tjraélesztették. Magyar foglyokkal egyiitt Trencsénbe, majd Pozsonyba
széllitottak, ahol a vasitéllomédson megszokott, és a trianoni hazdba mene-
kiilt. A csehek azonnali hatéllyal a ¢sehszlovdk allamvasathoz kapesolték a
felvidéki MAV és helyiérdekd vasutakat. A térség legjelentSsebb transz-
verzilis vonalat a Kassa—Oderbergi Vasit, a térténelmi Magyarorszig ma-
sodik legnagyobb magénvasutja birtokolta. A csehek ezt a maganvallalkozést
is allami kezelésbe vették. A vasutasok egy hdnapon, a vezérigazgatdsig
(Budapesten dolgoz, tehit Priga szdmira felesleges!) tagjai hdarom napon
beliil kérhették felvételiiket az dllamvasGtba, és egy év alatt meg kellett
tanulniuk csehszlovdkul (sic'). A két feltétel elmulasztasa az allds azonnali
elvesztését jelentette. Tobb szaz ksodista” a megaldztatist nem villalta,

3 NaGY TAMAS: A Kassa-Oderbergi Vastit révid térténete. Belvedere Meridionale,
VIIL. évf. 5-6. sz. 61.
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és csaladjdval 4ttelepiilt a trianoni Magyarorszégra. A menekiilt vasutasok
évekig a vasttéllomasokon elhelyezett ,vagonbarakkokban” laktak.* A ve-
zérigazgatdsagrol dsszesen 14 tisztviselst vettek at. A csehszlovidk nemzet-
gyilés 1920. december 20-4n meghozta a 690. szdm( térvényt, amely
alapjén az édllam a tertiletén fekvé magédnvasutakat — akdr a tulajdonosok
hozzéjarulasa nélkil is — dllamosithatta. Id6kézben a kormény megéllapo-
dott-a vastttarsasig osztrik férészvényesével, amely az dllami kezelésbe
vételt utblag elfogadta. A csehszlovak &llam megvasirolta az elsGbbségi
kotvények egy részét, a magiantulajdonban maradt részre pedig fizetési
garancidt vallalt. Az 4tvett vonali személyzetr6l az 1921. oktéber 1-jei
,unifikdciés” rendelet gondoskodott, amely kiterjesztette rajuk a CSD
‘vasutasaira vonatkozé jogokat és kotelezettségeket. Az unifikicié nem
vonatkozott a Kassa—Oderbergi Vastt magyarorszigi nyugdijasaira.’ Az 6
nyugellatasukrél — hasonléan a t&bbi hazamenekiilt vasutashoz — a MAV
gondoskodott. Az Gn. trianoni nyugdijteher — szemben a Monarchia-kori
2,5 szizalékkal — a hdszas években az illamvasit brutté bevételének 26
szdzalékit felemésztette.

A cseh foglalék erSszakossiga és az dllanddsulé rekvirdlasok lassan
azokat a lakosokat is elleniik hangolta, akik november-decemberben még
orommel fogadtik Sket. Az elnyomott magyar lakossag irant az elsS szim-
patia-megnyilvinuldsokat a frissiben verbuvélt cseh hadsereg olasz tisztjei
fejezték ki. A kovetkezS években a felvidéki magyar ipari létesitményeket
a csehek 4llamositottik, és berendezéseiket Csehorszagba szillitottdk.

4 1920-ban 4380, 1921-ben 1570 kocsit foglaltak le szikséglakasok céljaira. Ezek-
bél csak 185 volt Budapesten és kérnyékén. A vagonlakdsok 1927-ben szintek
meg. Lisd MVt. V. 44. (Tisza ISTVAN)

* Részletesen lisd a 3. jegyzetet. A KsOd nyugdijasaira vonatkozéan: A Kassa-
Oderbergi Vasit nyugdijas-egyesiiletének iratanyaga. A Kozlekedési Miizeum
Archivuma, Okmanytar 1770.
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Magyar vasiit a vérés uralom idején

A tanicskoztirsasdg rémuralmit a vasutakon a Landler Jend beliigyi és
kereskedelemiigyi népbiztos iltal 1919. mércius 26-dn felallitott Vastti
direktérium prébalta érvényesiteni. Az iizletvezetSségekben és mihely-
kézpontokban hiromfds Vasutas Tanicsoknak kellett volna a munkdsok
képviseletét biztositani: A vidéki vasutas tdrsadalom - kiiléndsen a Dunan-
tilon — az 1919. janius 3-i, kalandfilmbe ill6 budapesti események utdné
sztrijkkal fejezte ki passziv ellenilldsit. A vords kormény igérgetéssel és
fenyegetéssel prébélta a vasutasokat a forgalom felvételére kényszeriteni,
de sem ezek, sem pedig Szamuely Tibor terrorisztikus pancélvonata nem
ért el eredményt a tobb tizezres vastiti ellendllékkal szemben. A legtsbb
vastitvonalon a pancélvonat allomasrél 4llomésra haladt, mert a vasutasok
az 4lloméskézokben felszedték a sineket és elhagytdk szolgilati helyiiket.
Kommunista mérnokok irdnyitdsival ugyan ésszeraktik a sinszalakat, de a
décdgs Lenin-fidknak nem volt tiirelmiik az elmenekiilt vasutasok felkuta-
tasdhoz, ezért féktelen haragjukat a falusiak ellen irdnyitottdk.” A rém-
uralomnak mindéssze két vasutas dldozata volt: idGsebb Schmidt Métyas
sopronkévesdi drukiadé a Déli Vasattdl, akit a sinek felszedéséért fidval
egyiitt akasztottak fel a kdzséghaza el6tt; ill. Laszlé Imre szolnoki segéd-
tiszt, aki a kommunistdk vonatfosztogatdsit prébilta megakadalyozni, és
ezért mindennemd eljirds mell5zésével kivégezték.® A

A kommunista Vérés Hadsereg honvédé hibordjdban majus 1-jén a
romén eldrenyomul4s megakadalyozasira felrobbantotték a szolnoki Tisza-
hidnak a viros felsli dthidalé szerkezetét. Néhany héttel késébb, a kom-
munistik méjus~jiniusi offenzivija idején a Tiszintdlra visszavonul$ ro-
mén hadsereg az indokoltnil lényegesen silyosabb mértékd rongaldssal

& Bévebben kifejtve: MIKLOS IMRE: A magyar vasutassdg oknyomozé torténelme.

A legelsé vasurtél — napjainkig. Vic, 1937. 510-525. .

7 A témardl késziilt forrasgyijtemény: Viérds konyv. Szerk. GERENCSER MIKLOS.
Lakitelek, 1993.; Gratz GuszTAV: A forradalmak kora. Magyarorszdg torténete
(1918-1920). Budapest, 1935. 125-154.

8 Lasd Miklés: i. m. 526-527.
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tette haszndlhatatlann4® a stratégiailag bizonytalan Kézép- és Fels6-Tisza-
vidék 6t vasuti hidjit (Csongrad, Kiskére, Tiszafiired, Tokaj és Zahony).
Az 1919-es év hadmveleteinek befejeztével csupin a Dél-Alfsldén ma-
radt épségben Tisza-hid (Szeged és Algyd), ahol a romanok megszilld
helyzetiiket megnyugtaténak talaltdk. ’

A gatldstalan romadn rablds

A katonai vereség tudatiban 1919. augusztus 1-jén lemondott a Forradal-
mi Kormanyzdtanics, és 4-én - a pdrizsi békekonferencia déntése ellenére
— a romdn antant hadsereg bevonult Budapestre. (A torténelemben addig
sohasem latott débbenetes idSszakot a frontokrél hazatérék altal terjesz-
tett spanyolnitha [influenza] és tifuszjarviny tette elviselhetetlenné.) A
megszallok napokon beliil megkezdték a magyar févaros és az altaluk meg-
szillva tartott orszigrész ipari és kdzlekedési 1étesitményeinek, valamint a
mezdgazdasigi termények teljes elrabldsit, és ezt november 14-16-i kivo-
nulasukig folytattak. A romén 4llam utébbi tevékenységet hadi zsdkma-
nyoldsnak tekintette, az ipari és kozlekedési eszkézok rekvirdlasira pedig a
Nagy-Magyarorszagbél altaluk kihasitott teriilet alapjan tartottak igényt.
A példatlan biincselekmény — amely ellen a magyar félnek sem katonai,
sem politikai eszkdzei nem maradtak védekezésként — a békekonferencia
tudtéval és eredménytelen tiltakozdsa mellett tortént.!® Leszerelték a bu-
dapesti gépgyarakat, vasiti kocsira raktdk a kész és gyartés alatt 1évé ter-

9 A hidiszat katonai eseményeknél a hidrombolist stratégiai szempontbél oszta-
lyozza. Ennek alapjin Tokajnal, Tiszafirednél és Kiskérénél a hadészatilag indo-
koltnil sdlyosabb volt a kdrokozds. Lisd MVt. V. 173-174. (NemeskEri-Kiss
GEza); Technikai fejlodésiink térténete (1867-1927). Szerk. Buday Béla. Buda-
pest, 1928. 458. (ROTTER KAROLY)

10 MVt. V. 30.; A magyar kizlekedésiigy monogrifidja. Fészerk. LADANYI MIKSA.
Budapest, é. n. 58.; KELETY DENES: A megcsonkitott dllamvasutakrél. Magyar
Mérnok és Epitész Egylet Kozlonye, 1921. évf. 26. sz. 193-210. - A roman rekvi-
ralas legalabb annyi kért okozott, mint a masodik viligh4bort utani szovjet zsak-
maényolds és jovatétel, de eldbbi spontan, szervezetlen; utébbi nemzetkozi szerzs-
dések alapjén, intézményesitett formaban tértént.
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mékeket és a nyersanyagkészletet. Koziti és vastti kozlekedési eszkdzokbsl
elsésorban a legkorszeribbekre tartottak igényt. fgy a MAV legerdsebb
gyorsvonati gézmozdony-sorozatdbdl (301 sor.) 22-bsl 15-6t, a leggyor-
sabb 202-es és 203-as sorozatb6l 25-bél 7-et, Eurépa legerdsebb hegyvidé-
ki g6zmozdonydbél (601 sor.) 57-b6l 14-et, a 327-es gyorsvonati sorozat-
bél 138-bél 49-et raboltak, mig a legkorszertibb 328-as sorozat els6 két
egységét a MAV gépgysr udvarérél vontattak el.

A rekvirélds legnagyobb akadélyit az jelentette, hogy még tavasszal a
Tisza-hidakat a szembenillé két hadsereg felrobbantotta. Szolnoknil a
romén mdszaki alakulatok l4zas sietséggel hdrom hét alatt ideiglenes szer-
kezetet emeltek,’amelyen augusztus 28-dn a ,prédaforgalom” megindul-
hatott. A mezSgazdasig kirablésa sordn a betakaritott termény, takarmany,
igds- és haszonéllatok keriiltek a ,zsdkmanyvonatok” ezreibe. A nyugati
antant megfigyel6k megtévesztésére a zsikmanyolds céljdra felhasznalt"
MAY teherkocsik feliratait stfestették més vasutak jelzéseire. Gydjtogets:
szorgalmukban a léversenypilya istall6ir6l sem feledkeztek meg, a kényes
versenylovak azonban nem élték tdl az dllomé4son veszteglést az augusztusi
hdségben. Az orszag keleti felének megszalldsa hasonlé kévetkezmények-
kel jart: 1920. mércius 29-én a Tiszantdlrél vals kivonuldsukkor az Arad-
Csanadi Egyesiilt Vasutak!! —amely a legfejlettebb helyiérdekd vasttvallalat
volt a régi Magyarorszégon - teljes gordiil6dllomany4t (mozdony, motor-,
személy- és teherkocsi) ,elgorditették”. Az 1914-ben 391,4 km vonal-
hosszit ACSEV trianoni hatdron beliil maradt 129,3 km-es szakaszin a
vasutizletet 1923-ig kényszeriségbSl a MAV, 1923-27 kézott a Gy6r—
Sopron—Ebenfurti Vasat végezte.

Elsé hallasra furcsénak tiinhet, hogy a rabl4s ellenére a romén 4llam-
vasit mozdonyhidnnyal kiiszk6dstt. Annak ismeretében vilik ez érthets-
vé, ha'tudatosul benniink, hogy az 1919-es roman jirmigyarapitds nélkii-
16z6tt minden tervszerdséget és céltudatossagot. Elgszor is a legkorszerdbb
mozdonyockhoz a roméniai mozdonyszemélyzet nem értett, ezért ezek ha-
mar meghibasodtak. Masodszor ezeknek a mozdonyoknak a tengelynyo-

" SIKET ZOLTAN — NAGY TAMAS: Az Arad-Csanidi Vasiat roévid toérténete. Belve-
dere Meridionale, VIIL. évf. (1996) 1-2. sz. 60-66.
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madsa magasabb volt annél, mint amekkorat az erdélyi és regéti vasitvona-
lak elbirtak, igy hasznilatuk jarmdben és palyéban egyarant silyos kérokat
okozott. Harmadszor a roman mihelyek nem rendelkeztek ezen mozdo-
nyok javitasshoz sziikséges technikai eszkdzokkel és mérndki szakértelem-
mel. Negyedszer a rekvirlt jarmdvek tiroldsira nem volt elégséges kapa-
citésuk, és igy ezek révid id6n belil az id6jaras és fosztogatasok aldozatava
véltak.

A romén hadsereg 1920-ban dsszesen 1275 mozdonyt, 69 udvari ko-
csit, 2006 személykocsit, 790 posta- és poggyaszkocsit, 28 916 teherkocsit
és 2379 tartaly- és kazdnkocsit — tehat 8sszesen 37160 darab vastiti jarmi-
vet — vitt el. A ,zsdkményvonatokon” 37 756 kocsirakomény anyagot, gé-
pet, élelmiszert és srut szallitottak Roméniaba. Az 1920. jinius 4-én al4frt
trianoni békeszerzddés (1921. évi XXXIII. tc.) a roman foglalést utélago-
san szentesitette.

LU
LY dereiesa Hev vanal
=== Wgaaash na!

1. dbra Magyarorszdg vasuthdlézata 1918-ban a trianoni hatdrokkal
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Trianon

+Az igazsigot labbal tipré legszornytibb békediktitum, amelyet a vildg
valaha litott”!2 tonkretette a Széchenyi reformkori tervei nyoman megva-
16sult magyar vastthélézatot. A békeszerzGdés altal okozott vasitfoldrajzi
valtozasokat az alabbi tiblazat szemlélteti:

Trianon el6tt EbbGl megmaradt A veszteség aranya

Magyarorszag teriilete (km?)  325411° 93073 71,4: 28,6
Magyarorszdg népessége 20886487"" 76151177 63,6:36,4
Osszes vastthossziisag (km) 2286977 8705 61,9:38,1
Magyar Allamvasutak sajit és iizemelésében 1év6 vasttvonalai (km) =~ =~ = >

19153,3 7255,6 62,1:37,9
Magénvasutak vonalai (km) 1852,8 846,4 54,4:45,6
Sajat tizemben lévé helyiérdekd vasutak (km)

1830,8 603,1 63,1:32,9

Kétvagényi vasttvonalak (km) 1446,3 815,0 44 ,0:56,0
Mozdonyok szdma 4887 1549 68,4:31,6
Személykocsik szama 13885 4812 65,4:34,6
Teherkocsik szdma 88174 26905 ’ 69,5:30,5
Vastti jarmivek gyartd kapacitdsa ' 20,0:80,07
Vasti jdrmdvek javitd kapacitésa 50,0:50,0

.

" Horvitorsziggal egyiitt az 1910. évi népszdmlalas alapjin

*** Az 1910. évi népszamlalss adatai a trianoni orszighatarra vonatkoztatva

EE

1918. januir

A torténelmi Magyarorszdg vasitja a korabeli Eur6piban a fejlett
kozlekedési rendszerek kozé tartozott. A vasitsiridség meghaladta az eu-
répai 4tlagot (6,95 km/100 km? ill. 10,6 km/10000 lakos), kevéssel ma-
radt el a j6éval sdrdbben lakott és iparosodottabb Csehorszag és Ausztria
adatait6l, nem volt jelentds a hétrdnya a nyugat-eurépai orszdgokhoz

képest, és messze meghaladta az észak-, kelet- és dél-eurépai orszagok
\

2 A magyar kézlekedésiigy monografiija 56.
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ugyanezen mutatéit. A vasutak eloszldsa az orszigrészekben viszonylag
egységes volt, csupan Horvétorszag, Eszak-Erdély és Kérpatalja ritkan la-
kott hegyvidéki teriiletein épiilt kevesebb vasitvonal. (1. dbra) A pilyik
illapota nem maradt el az Osztrak—Magyar Monarchia nyugati teriiletei-
nek vasatéitdl, mdszaki felszerelése, biztositoberendezései magas szintiek
voltak. A vontaté- és vontatott jsrmidillomany egyarint korszerinek mond-
haté, és a j6l jovedelmezé MAV a jarmivek folyamatos fejlesztésére is
nagy gondot forditott. Allamvasutunk minden mutaté alapjan vildgszinvo-
nald kézlekedési vallalat volt, veszteségei megdobbentSek.

A Baross dllamositdsa utdn megmaradt magénvasutak koziil teljes egé-
szében idegen impérium ald keriilt a Kassa—Oderbergi Vastit févonala és
helyiérdekd vasttjai (383,4 km). Teljesen elvesztek a boszniai és erdélyi
magéan- és HEV-vonalak, valamint az ACSEV halézatanak jelentds része. A
legnagyobb maganvéllalatnak szdmité Déli Vasat 704,1 km vonalhosszdbél
elveszett 143,4 km; megmaradt 560,7 km. A vasittirsasigot az ut6dal-
lamok az 1923-as rémai megegyezés alapjan Magyarorszag kivételével mi-
hamaribb 4llami kezelésbe vették. Elsé- és mésodrangt magyar févonala
(Buda-Nagykanizsa—orszighatir, ill. Bécsdjhely-Sopron-Nagykanizsa) ki-
sebb vonalveszteségek utdn — a Priga—Pozsony-Zigrib Osszekdttetés ré-
szeként, ill. Budapest adriai és balatoni forgalmiban — hamarosan az 4j
dllamhatdrok kozott is fontos szerepet kapott. A vastittirsasig Gj neve
Duna-Széva—Adria Vasattérsasag lett, és Magyarorszigon a vildggazdaségi
vilsdg miatt indokolttd valt llami kezelésbe vételéig (1932. januir 1.)
6nalléan miikoédote.'* Ebben az idSszakban vasttiizemét konszolidalta, pa-
lyjat, épiileteit korszerdsitette, és lehetéségeihez mérten . ij jormdveket
is vasirolt. A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasit térzsvonaldbdl elveszett a
Sopron—Ebenfurt szakasz (27,16 km) a Fertévidéki HEV-b6l a Pomogy—
Nezsider szakasz (45 km). Osszhal6zatabsl 159,6 km maradt magyar terii-
leten, 72,2 km keriilt Ausztridba.'*

13 NAGY TamAs: A Déli Vasiit rovid torténete. Belvedere Meridionale, VII. évf. 3-4.
sz. 18-28.; az llami kezelésbe vételrsl: MVt. V. 16-17. (UDVARHELYI-CSIKOS) -

4 TOTH SANDOR: A GySr-Sopron-Ebenfurti Vasit térténete. Belvedere Meridio-
nale, VIII. évf. 3-4. sz. 23-46 pp., 28.; MVt. V. 410. (Lovas GyuLa)
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2. 4bra Magyarorszdg vasithdlézata a trianoni békeszerzédés utdn

A 21 6nalléan kezelt helyiérdekd vasitbél 13 teljes hil6zatéval, kettd
pedig részben elveszett. A torténelmi Magyarorszag kétviganyd vonalai-
nak hossza (és arédnya az egészhez képest) elmaradt a nyugat-eurdpai szint-
tél. A békeidében csak a Monarchia két févarosa kozott épilt masodik
vagany: a Duna-balparti vasiton teljes egészében (és ez Szobtdl félfelé el is
veszett), a jobb parton pedig Budapest és GySr kozott. A Budapestrdl
kivezetd févonalak koéziil Miskolcig, illetve mindkét vasatvonalon Szolno-
kig, valamint gazdaségi okokbél Galadnta és Zsolna koézott épilt még maso-
dik vdginy a Vig volgyében. A hibord el6tt sebtiben kétviginyusitott
Hatvan-Salgétarjan (MAV) és Zsolna—Oderberg vonalszakasz (KsOd) gaz-
dasigi, a Miskolc—S4toraljadjhely-Mezglaborc vasitvonal tisztdn hadi cé-
lokat szolgalt. A haboru alatt szintén stratégiai célokbdl épiilt meg a méso-
dik vigany Ferencvaros-Kiskunlachiza és Békéscsaba-Lokoshiza kozott,
ill. folyt a vaganyépités ezen a két vonalon Szabadkdig és Aradig, valamint
a Gyér—Kiralyhida és Szajol-Piispokladény szakaszokon. Tovabbi vonala-
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kon (példiul Cegléd-Szeged) tervezték a misodik viginy megépitését.
A kétviginyd vasutakban Trianon a legnagyobb veszteséget a bal parti
vasit jelentds részének elvesztésével okozta, amely a MAV legnagyobb
forgalmt és legjobb dllapoti vasttvonala volt. A békeszerzédés értelmé-
ben a kisantant érdekeit sértd vasitvonalak kéziil fol kellett szedni a Bé-
késcsaba-Lokoshiza, Soroksir—Kiskunlachiaza és Hatvan—Salgétarjdn sza-
kaszok mésodik viganyait.!?
A jarmivek veszteségeit mdr kordbban érzékeltettem. 1919 Gszén a
megmaradt 1549 mozdonybdl mindéssze 410, a 4812 személykocsibol
minddssze 605 volt izemképes. A hiboris évek, a forradalmak és a kato-
‘nai megszéllas okozta létbizonytalansig és a jormithidny miatt a teher- és
személyforgalom egyarint visszaesett: az 1914. évi adatokat 100 szdzalék-
nak tekintve a személyszallitds ardnya 1918 novemberében 73,2; 1919
mirciusiban 14,6; 1919 augusztuséban 12,2; 1919 decemberében 8,8 szi-
zalékra csékkent. A trianoni Magyarorszdgon maradt javitémihelyek az
alkatrészek, a tiizel6- és vilagitéanyag hidnya miatt nem tudték elvégezni a
javitasokat. A javitémiihelyek fele (15) veszett el. A megcsonkitott orszig
karbantarté bézisa az igényeket meghaladta, ezért hirom kisebb mihelyt
révidesen megsziintettek (Szeged-Rékus, Kaposvir és Pécs). Helyettiik
1926-ban egy nagy kocsijavit6 épiilt Dunakeszin. A trianoni hazdban ma-
radt viszont a kézlekedési jairmiveket gyartd kapacitas 80 szizaléka (csak
az aradi Weitzer-gépgyir veszett el), igy 4j jarmtvek beszerzésénél a ma-
gyar vasutak kedvezd, az utédallamok kedvezétlen helyzetben voltak.

1 MEGCSONKITOTT VASUTVONALAK

Az integer Magyarorszag huszonét elsé- és mésodrangt vastti févonalabél
az 1ij hatdrok valamennyi Budapestr§l indulé vasdatvonalat megcsonkitot-
tak. (3. dbra) Mind6ssze hdrom olyan mésodrangt f6vonal maradt sértet-
len, amelyek a Dunintilon elséranga vonalakat kétottek 6ssze.!® Ennek
kévetkezményeként Kozép-Eurdpa legjelentdsebb vasttja, a MAV  meg-

s KERKAPOLY IVAN: Vasiiti féldrajz és térténet. Budapest, 1943.; UNYI BELA: Vasiiti
hdlézatunk alakuldsa 1914-t6l napjainkig. Budapest, 1989.
16 Kerképoly: i. m. 131-132.
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3. sbra A trianoni hatdr dltal megcsonkitott vasttvonalak

csonkitott févonalaival az utédéllamok nemzetkozi széllitdsi igényeinek
kiszolgaltatott, tranzitforgalmi vastttarsasiggs vilt”.'” A térténelmi Ma-
gyarorszdgnak — mivel nyugaton, északon és északkeleten a Monarchigval
volt hatéros — csupan &t orszéghatira és négy vasttéllomasa volt idegen
illamok (Romadnia, Szerbia) vasdtjaival. A 27 régi vasitillomasbél egy sem

. maradt meg. Az Gj hatdrok 49 vasiatvonalat vagtak 4t, ebbél 42-nél a hatar
a nyilt pilyan végzsdétt. Magyarorszignak jelentds épitési beruhazisokkal
(épiiletek bévitése, raktérok, ipar- és tarol6vaganyok, fitéhazak, fordits-
korong stb.} 32 {j vastiti hatarallomast kellett 4tépitenie, ill. néhiny for-
galmi kézpontot létesitenie.

Az antant 1918-ban, a hdbora befejezésekor — Wilson amerikai elnék
elveinek megfeleléen ~ etnikai hatdrokat és annexiémentes békét igért.
Ezzel szemben Magyarorszag Gj hatdrainak meghtzisakor az etnikai és
térténelmi elvek helyett gazdasigi és stratégiai célokat részesitettek elény-

7 MVt. V. 264. (MALATINSZKY SANDOR)
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ben. Ezért kapott az etnikailag indo-
koltnal lényegesen nagyobb csallokozi
és észak-kisalfoldi sik teriiletet és
hosszii Duna-folyamszakaszt Cseh-
szlovakia. A csehszlovak-lengyel-ro-
man hatdr miatt kapta meg Cseh-
szlovakia Karpétaljat. Magyarorszig
stratégiai megbénitdsa érdekében
kertiltek az utédillamokhoz a legje-
lentSsebb kézlekedési csomépon-
tok: Pozsony, Koméarom, Ersekdjvér,
Piarkiny, Losonc, Fiilek, Kassa, Le-
genye-Alsémihalyi, Csap, Munkacs,
Kirilyhdza, Szatmdrnémeti, Nagy- : : ROMANIA
karoly, Nagyvarad, Arad, Szabadka, :
Zombor, Pélmonostor, Cséktornya, '
Muraszombat, Fels6laszlo és - az 4. 3bra
eredeti tervek szerint — Sopron. Ezen

telepiilések koziil az elsérangi févonalak mozdonyvilté palyaudvarai vol-
tak Kassa, Nagyvarad, Arad, Temesvir és Szabadka. Szintén stratégiai célt
szolgalt, hogy a Romadnia felé vezetd vasitvonalak kozil egy kivételével
mindegyiket a nyilt pusztdn, csoméponti dllomds eldtt szakitottak ketté.
Ezek koziil Romdnia a hatirstmenetet csak azokon a févonalakon vette fel,
amelyekhez kereskedelmi érdeke fGzédott. A 4. dbra bemutatja, hogy
Csehszlovékia és Roménia a magyarlakta teriileteken halad6 vonalszaka-
szokkal hogyan hozta létre a kisantant dllamokat §sszekotS keleti vasdtvo-
nalat. Mivel Csehszlovikia nem kapta meg a hén 4hitott teriiletsivot a
Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysiggal és az Adridval valé osszekottetésre,
ehhez a kézlekedési feltételeket a magyar vasutaknak kellett biztositaniuk
a Nyugat-Dunintilon.

Végezetiil néhiny hatarmegillapitisi és kozlekedési anomaliat emli-
tek Trianon biineibél. Satoraljatjhelyen a palyaudvar magyar, az ipartele-
pek és a vasiti mdhely csehszlovik tertiletre keriilt. A hatéron innen ma-
radt viszont a mihelyi dolgozék lakdtelepe. Kotegydn 4lloméson a hatdr

CSEH-SZLOVAKIA

[0 Nagyvarad
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az eredeti tervek szerint a palyaudvar kézépvonalaban hazédott. fgy ma-
gyar maradt volna a felvételi épiilet, de mar roman a raktir és a mérleg.
A képtelenséget utélag korrigaltak. Szatméirnémeti elcsatoldsaval a Fehér-
gyarmatra vezet6 HEV a csonka orszdgban zsskvonalla vilt, a romanok
pedig Zajtanal nem vették fel az 4tmen6 forgalmat. Igy csak egy 10,6 km
hossz Gj épitést szakasszal lehetett felvenni a zsikvonalat a magyar halé-
zatba. Az Gj hatér Ggy vagta ki Szabadké4t Magyarorszag teriiletébdl, hogy a
Békéscsaba—Dombéviar 4tlés vasitvonal megsziinésével a Szeged és Baja
kozotti vasati kapcsolat 68 km-rél 150 km-re névekedett. Ezzel a Dél-
Alfold és a Duna-vidék gazdasigi kapcsolata jelent8sen visszafejlédott. A
trianoni hatar elvigta egymastél Eszak-Magyarorszag szénbanyiit a borsodi
feldolgozé iizemektsl. A Salgétarjan-Ozd kozotti dsszekottetés a korabbi
70 km-rél Hatvan-Miskolcon 4t 216 km-re emelkedett, igy a szallitas
teljesen gazdasigtalanna vélt. (5. és 6. dbra)

A kisantant dllamok Franciaorszdg tdmogatisdval mindent megtettek
Magyarorszignak — és a tobbi vesztes sllamnak — a nemzetkézi kozlekedési
rendszerbdl valé kikapcsoldsira. Az 1919-t6l kozlekeds Simplon—Orient
expressz Parizsbél Svijcon és Olaszorszigon keresztiil haladt Zagrab—Belg-
rad-Bukarest, valamint Konstantinipoly felé. Nem vélt a Magyarorszigot

Kiskunfé¢legyhaza
D

Kiskunhalas f-~

5-6. dbra Kozlekedési anomdlidk Szabadka kornyékén

Py

és az észak-magyarorszdgi iparvidéken
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elszigetel§ politika dicséségére, hogy Eurdpa legismertebb kontinentslis
expresszvonatanak jogutédja Horvéatorszdgban és a Binsigban masodrangd
f5- és mellékvonalakon cammogott. A zentai Tisza-hid felépitéséig, vala-
mint a zimonyi Duna-hid helyreallitdsdig a nagy foly6kon hajéval kellett az
utasoknak atkelniok.'® Az 1923-as menetrendi évtél pedig Pragibé6l haladt
Pozsonyon és Kassan 4t gyorsvonat Bukarestbe. A német és magyar vasuta-
kat elszigetel§ kisantant politika azonban révidesen cs6dot mondott, mert
a nagy szilliték néhény éven beliil visszatértek a hagyoményos kozép-
eurdpai dtvonalakhoz. A helyzet normalizélisa érdekében Magyarorszig
gazdaségi és vasiti megéllapoddsok megkdtésére térekdett a szomszédos
orszagokkal (Csehszlovdkia 1922, Jugoszlavm 1926, Ausztria 1931, végiil
Romadnia 1932).

A forradalmak idején az egyebkent tehetseges Vizsonyi Jend, Tria-
nont kévetden pedig hét évig Kelety Dénes vezette a MAV-ot. A jarmiihi-
annyal kiiszk6d§ vastit felélesztése, amelyet a fent vézolt kiil- és kozleke-
déspolitikai kornyezet és az 1924-ig elhizédd gazdasigi vilsig egyardnt
stjtott; az elhasznilédott, megrongdlddott és megcsonkitott hélézat jjé-
épitése szinte reménytelen feladatnak létszott. A Trianon uténi hetekben
felroppent az a — sem akkor, sem késGbb meg nem erdsitett és nem is
tagadott — hir, amely szerint a magyar kormény a vélsig megoldésa és a kiil-
politikai poziciék javitdsa érdekében banyikat, firdket, a postit és a .
MAV-ot bérbe adni szandékozik angol-francia tSkéscsoportoknak. A terv
ellen a vasutas tirsadalom erélyesen tiltakozott.'® A nehézségek ellenére
az évtized méasodik felében a szolgiltatds mennyiségi és minGségi vetiileté-
ben mar egyértelmien megmutatkoztak a fellendiilés jelei.

1% Lovas GYULA - TOTH SANDOR: Az Orient expressz. Budapest, 1991. 216-221;
Kerkapoly: i. m. 261.
19 Lisd Miklés: i. m. 535.; Uj nemzedék, 1920. junius 20.
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