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1. BEVEZETES

1.1. Az utasitas hatalya, tartalma, ismerete, eldirasainak betartasa

1.1.1. Az E. 2. sz. Fékutasitas (a tovabbiakban: Utasitas) hatalya kiterjed az F. 2.
sz. Forgalmi Utasitds hatalya alad tartozo vonalakra, tovabba a szomszédos
orszagok teriiletén levd lizemvaltdé hatardllomasok teriiletével bezardlag a
hatarforgalomban kozleked6 jarmtivekre és vonatokra.

1.1.2. Az Utasitas tartalmazza azokat a rendelkezéseket, amelyek a jarmiivek, vo-
natok fékberendezésének lizemeltetésére és vizsgalatara vonatkoznak.

1.1.3. A jarmiivek, vonatok feékberendezésének lizemeltetését, vizsgalatat csak
olyan munkavéllalok végezhetik, akik az Utasitds vonatkozo eldirasait isme-
rik, azokat betartjdk, és az Onallo szolgalatvégzés feltételeinek (F.2. 1.3.
pont) megfelelnek.

1.2. Fogalom meghatarozasok

Az alabbiakban a més utasitasokban nem szerepld, féktechnikai fogalmak kertilnek
meghatarozasra.

1.2.1. Fékezbszelep

A fékberendezés olyan szerkezeti eleme, melynek mikodtetésével a moz-
donyvezeté onmitkddo feknél a fovezeték nyomasat, nem 6nmiikodd féknél
a fékvezeték nyomadsat kozvetleniil, vagy kozvetett moédon szabalyozza. Va-
lamennyi erre szolgdlo részegység 0sszessége a fékezdszelep, fliggetleniil at-
tol, hogy maga az egység hany részegységre osztva lett elhelyezve a jarmi-
von.

1.2.2. Fékkontroller

A fékberendezés olyan kezeldszerve, melynek miikddtetésével a mozdony-
vezetd nem nyomadst, hanem kifejtendd fékerdt szabalyoz fiiggetleniil attol,
hogy e kezeldszerv mas célra, pl. vonoerd szabalyozasra is szolgalhat.

1.2.3. Fékszamitdgép

Olyan elektronikus egység, mely a fékkontroller utjdn a mozdonyvezet6tol
¢és a jarmiivezérld szamitdgéptdl érkezd parancsok alapjan szabalyozza a ki-
fejtett fekerot.

1.2.4. Ellen6rz6 berendezéssel végzett (szoftveres) fékproba

A fékproba olyan modszere, mellyel az egy szerelvénybe sorozott, lizemké-
pes, tavvezérlési kapcsolatban 1év6 jarmiivek teljes fékberendezésének mii-
kodése a mozdonyvezetd altal az elfoglalt vezetéallasrol a jarmii kezelési
utmutatdja szerint ellendrizhetd.
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1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

Elektropneumatikus fék

Olyan 6nmiik6do fék, mely altal a 1étrehozott fékhatas elsésorban nem csak
a fovezeték vagy fékvezeték nyomasvaltozasaval, hanem elektromos jelek-
kel szabalyozhat6 (a tovabbiakban: ep fék)

Uzemi fékezés
Olyan fékezési mdod, melynek soran az onmiikodod 1égfék fovezetek nyoma-
sat szabalyozott mértékben, legfeljebb 3,2 bar-ra csokkentik. Uzemi fékezést

kezdeményezhet a mozdonyvezetd, a fékszamitogép, vagy az arra alkalmas
vonatbefolyéasolo berendezés.

Uzemi fékezéskor az onmiikodd, vagy a nem 6nmiikodd 1égfék a hajtomii-
fekkel egyiitt is miitkodhet, de nem miikodik egyidejlileg egyéb kiegészitd
fekberendezés (pl. sinfék, 6rvényaramu fek).

Gyorsfékezés

Olyan fékezési mod, melynek sordn az onmikodo 1égfék fovezeték nyoma-
sat az lizemi fékezéskor szokasosnal gyorsabban, €s esetleg nagyobb mér-
tékben csokkentik. Gyorsfékezés soran miikodod tuskos vagy tarcsas fékkel
miikodhet egyiitt egyéb kiegészitd fékberendezés (pl. sinfék, orvényaramu
fek) is. Gyorsfékezést a mozdonyvezetd fekezdszeleppel, vagy fékkontrol-
lerrel kezdeményezhet.

Kényszerfékezés

Olyan fékezési mod, melynek soran az 6nmiikodo 1égfék févezeték nyomasa
3,2 bar ala csokken, de az nem a mozdonyvezetd kezdeményezésére, vagy
valamelyik vészfékberendezés mitkddtetésének hatasara jon 1étre.

Vésztékezés

Olyan fékezési mod, mely valamelyik vészfékberendezés miikodtetésének
hatasara jon létre.

1.2.10. Vészfékathidalas

A kezdeményezett vészfek mitkodtetés hatasdnak a mozdonyvezetd altal tor-
ténd megakadalyozasa, feliilbiralasa.

1.2.11. Elfoglalt vezetdallas

Az a vezetballas, amelyen a mozdonyvezetd (F.2. Ut. 1.2.68.p.) vonattovab-
bitds, vagy tolatds kozben a kezeldszerveket miikddteti. Egy vezetdfiilke
tobb vezetdallassal is rendelkezhet, a vezetdallasokhoz kiilon-kiilon egy on-
miikodo fek kezeldszerv tartozhat.

1.2.12. Févezeték

Az 6nmiikodo legfék nyomasvaltozassal torténd vezérlésére, és altaldban le-
vegoellatasara is szolgalo légvezeték. Alkalmas a vonat egységének pneu-
matikus ellendrzésére is. A fovezeték névleges nyomasa 5 + 0,1 bar.
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1.2.13. Foélégtartaly vezeték
A stritett levegdt igényld fogyasztok kozvetlen, félégtartalybol torténd leve-
gbellatasara szolgalo 1égvezeték.

1.2.14. Fékvezeték

A nem Onmikodd 1égfék nyomdasvaltozassal torténd vezérlésére szolgalod
légvezeték. TomlOkapcesolata szelepes kapcsolofejjel ellatott.

1.2.15. Féksuly
A jarmi megfékezettségét jellemzd képzett szdm. A jarmiivek féksulyanak
Osszege adja meg a vonat fékberendezésének hatdsossagat gyorsfékezés ese-
tén.

1.2.16. Allvatartasi féksuly

Olyan féksuly, amely a jarmi, vonat allva tartasanak kiértékeléséhez sziik-
séges.

1.2.17. Féksulyszazalék

A jarmi, vonat fékstlyanak és tomegének szazalékban kifejezett viszony-
szama. Nagyobb féksulyszazalék nagyobb fékteljesitményt jelent. Megkii-
16nboztetliink haladd vonat megallitdsdhoz és allo vonat allva tartasdhoz
sziikséges féksulyszazalékokat.

1.2.18. Fékut
Altalénos fékit
Az a tavolsag, amelyen beliil valamennyi vonat, a fékezés megkezdésétol
gyorsfékezéssel megallithato, feltételezve azt, hogy:
— a fékezést a vonatra engedélyezett legnagyobb sebességrol, a legkedve-

zOtlenebb korilmények kozt kezdték meg,
— avonat fékrendszere és megfékezettsége az eldirasoknak megfelel.

Tényleges fekut

Az a tavolsag, amelyet a vonat a vonal barmely szakaszan befut a fékezés
megkezdésétdl a megallasig. A tényleges fékut gyorsfékezes esetén az alta-
lanos fékutnal kisebb, vagy egyenld azzal.

1.2.19. Utanfékezo berendezés

Olyan berendezés, amely bekapcsolt allapotdban a mozdony fékhengernyo-
masa a fovezeték iizemi fékezéshez tartoz6 nyomascsokkentési tartomanyan
beliil nulla, vagy kisebb, mint az adott févezeték nyomdashoz kikapcsolt
utanfékezd berendezés mellett tartozo fékhengernyomas.

1.2.20. Rugoerd-tarolds (RET) fék

Olyan fékberendezés, ahol a jarmi rogzitéséhez vagy biztonsagi fékezéshez
sziikséges energiat rugo6 szolgaltatja. Az oldott allapothoz a fékberendezést a
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rugoerd hatasatdl mentesiteni kell, amit pneumatikus, hidraulikus, vagy vil-
lamos (magneses) berendezés biztosit.

1.2.21. Hajtomiiféek

A mozdonyok hajtott kerékparjainak a vontatasi berendezés lizemmodjanak
megvaltoztatasaval torténd feékezése. Csak mozgd jarmi fékezésére alkal-
mas. Surlodé elemek nélkiil, kopasmentes lassitast tesz lehetdvé. Fajtai: vil-
lamos visszataplald, vagy ellenallasfék, hidrodinamikus fék, mechanikus
eréatvitelnél motorfék. A hajtoémifék féksuly tobbletére a P illetve R betlik
mellett pluszjellel feliratozott E, vagy H betii utal. E — villamos fék, H — hid-
rodinamikus fék.

1.2.22. Siklasdetektor

Vontatott jarmiiveken elhelyezett olyan berendezés, mely a jarmii siklasakor
bekovetkezett razkddasanak hatasara kényszerfékezést kezdeményez. Ez a
kényszerfékezés csak a razkodas iddtartama alatt all fenn.

1.2.23. Tobbrészes jarmiivek féktechnikai szemponti csoportositasa:

— Egy jarmiinek tekintjiik a 3 tengelyes, csuklds szerkezetli kocsikat, fiig-
getleniil attol, hogy egy, vagy két kormanyszeleppel vannak felszerelve.

— Kettd jarmiinek tekintjiik a 3 forgovazas, csuklos szerkezeti kocsikat,
fiiggetleniil attol, hogy egy, vagy két kormanyszeleppel vannak felsze-
relve.

— Kiilon jarmiinek tekintjiik a kettd vagy tobb 2 tengelyes jarmiirészbol,
vagy 2 forgdvazas jarmiirészbol sszeallitott kocsik jarmiirészeit, fligget-
leniil attol, hogy minden jarmiirész rendelkezik-e kormanyszeleppel.

Az elozbek szerint tobb jarmiinek tekintett kocsikon beliil a jarmiirészek

miikodé kormanyszelepeihez tartoz6 vonatnem-valtdinak azonos alldsban

kell lennie.

1.2.24. Tobb részbol allo motorkocsik

A tobb részbdl allé motorkocsik a két vezetdallas kozott egyetlen motorko-

csiként kezelenddk, fliggetleniil attol, hogy:

— jarmirészek részenként kiilon, vagy kozds tizenkét jegyli palyaszamot
viselnek, tovabba,

— a jarmirészek kozott hagyomanyos, vagy csak miihelyben bonthaté kap-
csolat kerult kialakitasra, tovabba,

— a jarmurészek kozott a gépészeti berendezések azonosan, vagy nem azo-
nosan vannak elosztva.
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1.3. Altalanos elbirasok

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Alapszabaly

A vonatokat 1égfékezéssel kell kozlekedtetni, a menet- €s tolatdszolgalatot
csak lizemképes fékberendezéssel szabad megkezdeni.

Fékproba fajtai
A vasuti jarmiivek, vonatok elinditasa elott ¢s menet kdozben, az Utasitasban

meghatéarozott esetekben és modon fékprobaval kell meggy6zddni a fékbe-
rendezés eldirdsszerti mikodésérol.

1.3.2.1. A jarmiivek, vonatok indulés eldtti fekprobai

— teljes (a tovabbiakban: T)
— egyszerisitett (a tovabbiakban: E)
— kapcsolasi (a tovabbiakban: K)
— ellendrzd berendezéssel végzett (szoftveres) (a tovabbiakban: S)
— elektropneumatikus (a tovabbiakban: Ep)
fékproba

— kézifékek probaja

1.3.2.2. A jarmiivek, vonatok mozgasa kdzben végzett fékproba
— ellenérzé (a tovabbiakban: V) fékproba

A fékprdba tartasara jogosult, illetve kotelezett munkavallalok

A vonat fékberendezését a fékproba szabalyaira kioktatott, gyakorlati végre-
hajtasara kiképzett (€s megtartasdra a menetvonal tulajdonos altal megbizott,
a foglalkoztatd vasuttarsasag altal kijelolt) munkavallalo(k) jogosult(ak)
megvizsgalni.

A kocsivizsgalonak, valamint a miiszaki kocsimesternek az Utasitdsban eld-
irt esetekben javitasba utaldsi €s barcazasi kotelezettsége is van.

1.3.4. A fékproba résztvevoinek 1étszama

1.3.4.1. A fékprobat az 1.3.4.2.—1.3.4.3. pontokban felsorolt esetek kivételé-
vel legalabb két személynek kell végeznie. Az egyik a mozdonyvezetd, aki
az elfoglalt vezetdallas fékberendezését kezeli, a masik munkavéllalo a sze-
relvény fékberendezését vizsgalja.

1.3.4.2. Az S és a 'V fékprobat a mozdonyvezetd mindig egyediil végzi.

1.3.4.3. AT, E, K fékprobat a mozdonyvezetd egyediil végzi:

— egyediil kozleked6 mozdony, motorkocsi, munkagép indulasa elétt,

— csak mozdonyokbdl 6sszedllitott vonat indulasa eldtt, ha az 1.3.3. pontban
leirt feltételeknek megfeleld masodik munkavallalo nem all rendelkezésre,
vagy nincs a fékproba megtartasara kijelolve,
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— a vonatnal bekovetkezett, a fékberendezés mikodésével Osszefiiggésbe
hozhat6 rendkiviili esemény soran, ha nem all rendelkezésre a vonat fék-
berendezését vizsgalo, az 1.3.3. pontban leirt feltételeknek megtelelé ma-
sodik munkavallalo,

— radid-tavirdnyitasa iizemmodban miik6dd mozdonnyal tartott fekproba so-
ran.

A mozdonyvezetd koteles a fékberendezés vizsgélata celjabol torténd elta-
vozas elott a szerelvény allva tartasrol gondoskodni.
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2. A FEKBERENDEZES ELOKESZITESE FEKPROBAHOZ

2.1. Jarmiikapcsolasok

2.1.1. Az osszedllitott szerelvény légfek berendezésének feltdltése eldtt a foveze-
ték, valamint — ha van — a f6légtartaly-vezeték tomldkapcsolatokat minden
jarmi ko6zott ossze kell kapesolni (kivéve az onmiikodod kapcsolokésziilékes
jarmiveknél, vagy ha eltérd folégtartaly tizemi nyomasti mozdonyok vannak
a szerelvényben) az alabbiak szerint:

— A tomldok 6sszekapcesolasa eldtt ellendrizni kell a tomlok és a kapcsolofe-
jek épségét, benniik a gumi tomitégytirlik allapotat és elhelyezkedését, a
hianyzo6 tomitégytiriiket potolni, a sériilt tomitdgytlriiket cserélni kell.

— A kapcsolofej belsejében talalt szennyezddést, idegen anyagot el kell ta-
volitani.

— Két szomszédos jarmii tomldkapcsolati fejét 6ssze kell kapcsolni.

— Ha a févezeték, illetve a folégtartaly-vezeték a két szomszédos jarmiivon
két-két tomldkapcsolatban végzddik, akkor ezek koziil a legrévidebb ta-
volsagot athidalo egy-egy tomldépart kell 6sszekapcsolni.

— A tomlok Osszekapcsoldsa utdn a jarmiivek végelzard valtoit egyszerre,
itkdzésig ki kell nyitni.

— Létre kell hozni a fékberendezés tavvezérlését végzd villamos kapcsola-
tokat.

— A szerelvény mindkét végén a végelzard valtokat el kell zarni.

— A mozdony végelzaro valtojat rovid idore ki kell nyitni, a tomldkapcso-
latot ki kell favatni.

— Kifuvatast kovetden a mozdony févezetek tomldkapcsolatat kell a szom-
szédos jarmi tomlékapcsolataval dsszekapcesolni.

— Személyszallitdo vonatnal a mozdony folégtartaly tomldkapcsolatanak ki-
favatasa utan a kocsi folégtartaly vezeték mozdonyhoz kapcsolasat is el
kell végezni.

— Tehervonatnal a foélégtartdly vezeték mozdonyhoz kapcsolasat a 2.1.5.
pont szabalyozza.

A sériilt valtokat, tomloket, kapcsolofejeket hibasnak kell mindsiteni, és a
cser¢jérol intézkedni kell.

2.1.2. A fékezés biztonsaganak novelése érdekében tekintettel kell lenni a 1égsiiri-
tok teljesitoképességére. A légfékezésbe bekothetd vonathossz emiatt sziik-
séges korlatozasat a mozdonyt lizemeltetd vasittarsasag hatarozza meg.

A motorkocsik, motorvonatok félégtartaly vezetékének kapcsolasa csak azo-
nos légsliritd vezérlési rendszer esetében végezhetd el és ekkor a tavvezérlést
is 0ssze kell kapcsolni. Eltéré vezérlési rendszeri 1égstritd hajtas esetén a
motorkocsik, motorvonatok foélégtartaly vezetéke és 1égslritd tavvezérlése
nem kapcsolhatd Ossze. Ilyen jarmiivekbdl nem képezhetd nagyobb vonat,
mint amit a voné motorkocsi muszaki eléirasa megenged. Ilyen esetekben

Valtozat: 1
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2.1.3.

csak a foévezeteék kapcsolhaté 0Ossze, az egyik motorkocsihoz tartozd
folégtartaly vezetéket a masikéval nem szabad Osszekapcsolni. Ha a hatso
motorkocsi 1égsiiritdje lizemképtelen, akkor az egész vonat félégtartaly ve-
zetéke 0sszekapcsolhato.

A nem hasznalt tomldkapcsolatokat a jadrmiivek tomldtartoira kell felakasz-
tani. Kettds fovezeték illetve folégtartaly vezeték kapcsolattal rendelkezd
jarmiveken, egy jarmivégen az azonos tipusu tomlékapcsolatok dsszekap-
csolasa tilos!

2.1.4. Azoknal a jarmiveknél, ahol a légvezetékek 6nmiikodo kapcsolokésziilék-

2.1.5.

kel egyesithetok, az 6sszekapcsolas eldtt ellendrizni kell a pneumatikus csat-
lakoz¢6 feliiletek épségeét és tisztasagat. A kapcsolast csak ép €s tiszta tomitd
feliiletek esetén szabad elvégezni.

Egyes tipusok csak a légvezetékek kapcsolasat végzik el. Ezeknél az 6ssze-
kapcsolds megtorténte utan a végelzard valtokat ki kell nyitni, a szétkapcso-
las kezdeményezése el6tt azokat el kell zarni.

Mas tipusok Osszekapcsolt allapotban a 1égvezeték kapcsolatok elzard szer-
kezeteit onmiikodden nyitjak, az onmiitkodé vonodkésziilekek kezdeménye-
zett szétkapcsolasakor pedig azokat elzarjak.

Teherkocsik tiritd berendezésének miikodtetésére szolgalod folégtartaly veze-
téket csak az liritéssel megbizott miiszaki kiséré engedélyével szabad 6ssze-
kapcsolni és a jarmiivek munkalevegé halozatdnak megengedett nyomasara
feltolteni. A feltdltéshez sziikség esetén a miszaki kisérd altal biztositott
nyomascsokkent6t kell alkalmazni. A nyomascsokkentdt a kocsikon iizemel-
tetett berendezés megengedett lizemi nyomadsara kell beéllitani.

2.2. A fékberendezések mechanikus és villamos szerkezeteinek ellenorzése

2.2.1.

2.2.2.

Ellendrizni kell a jdrmlivek mechanikus fékberendezését. Meg kell figyelni:

— akézifékek, vagy rogzitd fékek oldott allapotat,

— arudazatallitok vezérléelemeinek €pségét,

— a fékhenger dugattyuk alaphelyzetét,

— a fékrudazat oldott allapotbeli fesziilés mentességét,

— a féktusko-kerék kapcsolat oldott allapotat,

— a féktuskok meglétét, llapotat,

— a biztonsagi kengyelek, fiiggesztések meglétét, allapotat,

— a féktarcsék allapotat,

— atarcsas fék fekkijelzdinek oldott allapotot mutato jelzését,

— a magneses sinfékek oldott allapotbeli helyzetét (egyes motorkocsi tipu-
sok alacsony fiiggesztesl sinféktorzsekkel rendelkeznek).

Ha a felsorolt ellendrzések barmelyike hidnyt, sériilést tar fel, akkor a féket
vizsgald munkavallald koteles ezeket megsziintetni, vagy annak elharitasara
intézkedni.

Valtozat: 1
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Ha a hibakat barmely okbol a helyszinen nem lehet megsziintetni, akkor a
jarmi fékberendezését ki kell iktatni.

Ha a fékszerkezetek vizsgalata sordn olyan iizemveszélyes hibat észleltek,
amely a vonatban nem harithato el, akkor a jadrmiivet a szerelvénybdl ki kell
sorozni.

Szemrevételezéssel ellendrizni kell a fékberendezéshez tartozod villamos
kapcsolatok — csuszasgatlo, sinfék, stb. — épségét. A lathatoan hibas kapcso-
latot — amennyiben lehet — helyre kell 4llitani, ha ez nem lehetséges, a kijavi-
tasara intézkedni kell.

2.3. A jarmiivek kézi allitasu fékvezérlo elemeinek kezelése

2.3.1.

Ki-, beiktato valtok

A ki-, beiktato valtok helyzeteit ellendrizni kell, sziikség esetén az atallitasu-
kat 1s el kell végezni. Valamennyi ,,Fék hasznavehetetlen” barcaval ellatott
kocsi fékberendezését ki kell iktatni, az 0sszes tobbit be kell iktatni (figye-
lembe véve a RID robbanasveszélyes aru széllitdsara vonatkozé eldirdsait).

2.3.2. Vonatnem-valtok

2.3.2.1. Mozdonyok vonatnem-valtoinak dllasa

— Egyediil kozlekedé mozdonyt a legnagyobb fékhatast biztositd vonatnem-
valto allasban kell izemeltetni.

— Csak mozdonyokbol allo szerelvény esetén a jarmiiveken a lehetséges
legnagyobb fékhatast biztositd vonatnem-valtd allast kell beallitani. En-
nek érdekében, ha sziikséges és rendelkezésre all, a folégtartaly-vezeték
tomlOkapcsolatokat is 6ssze kell kapcsolni.

— Eléfogattal tovabbitott vonatnal, ha ez lehetséges, mindegyik mozdonyt
azonos vonatnem-valté allasban kell iizemeltetni.

— A ,hidegen” vonatba sorozott mozdony vonatnem-valtoit 5.2.7. pont elo-
irasa szerint kell kezelni.

— Ha a vonat (vono és az esetleges eléfogat) mozdonya rendelkezik GG
vonatnem-valto allassal, akkor 400 m-nél hosszabb, lassu miikodési 1ég-
fékkel kozlekedd vonatnal a mozdonyon ezt az allast kell hasznalni.

2.3.2.2. Személyszallito és szerelvényvonatok vonatnem-valtoinak dalldsa, és
a megengedett legnagyobb vonathossz

A vonatok Osszedllitdsa utan a jarmiivek vonatnem-valtoit gyors miikodés-
nek megfeleld, altaldban a miiszakilag lehetséges legnagyobb fékhatast biz-
tosito allasba kell allitani és a féket igy kell iizemeltetni a teljes Gitvonalon,
kivéve, ha a jarmii iizemeltetdje ettdl eltérd vonatnem-valto allas hasznalata-
rol rendelkezett. A megengedett legnagyobb vonathossz 500 m.

Valtozat: 1
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2.3.2.3. Mozdony-, személyszallito és szerelvényvonatok kivételével a tobbi
vonat vonatnem-valtoinak kezelése az 1. tdblazatban leirtak alapjan, az
elegytomeg (F.2. 9.3. p.) szerint torténik.

1. tablazat
Eloirt vonatnem-valto allas
A vonat A vonat elején Elsé 5 A besorozott
elegytomege (Et) 1év6 miikodé i tovabbi
mozdony(ok)on jarmuvon jarmiiveken
1600 t < Et* G G G
1200 t <Et <1600 t* G G P
800t <Et<1200t G P P
Et<800t P P P

*4 hatarallomdasokon belépo, 1200 t elegytomeg feletti, gyorsmiikodeésti lég-

fekkel fekezett tehervonatok vonatnem-valtoit az 1. tablazatban el6irttol elte-
ro allasuk miatt nem kell atallitani, a vonatok rendeltetési allomasig igy koz-
lekedhetnek, amennyiben azok megfékezettsége megfelel az eldirdsoknatk.

A nem személyszallitdé kocsikbol Osszeallitott vonatoknal megengedett leg-
nagyobb vonathossz:

— gyors miikddési 1égfék esetében, legfeljebb 120 km/h sebességig 600 m.
— gyors mikdodésii légfék esetében, legfeljebb 100 km/h sebességig 700 m.
— lasstt miikodést 1égfék esetében 800 m.

Az 1. tablazatban feltiintetett vonatnem-valt6 allasok a nemzetkozi jelolése-
ket kovetik. Egyes jarmiiveken a magyar jelolés is alkalmazott (2. tablazat).

2. tablazat
Fék fajta Vonatnem jele Vonatnem megnevezése
R+Mg — N+Mg, vagy magneses sinfékes
Gyors mitkodést Gy+Mg gyorsvonati fék
fekek R — N, vagy Gy gyorsvonati fék
P— Sz személyvonati fék
s 1r o G-oT tehervonati fék
Lasst mitkodesii fekek GG —-TT hosszl tehervonati fék

A 2. tablazatban a felsorolas sorrendje a fékberendezés csokkend hatdsossa-
ga szerinti.

2.3.2.4. Vonatmem-valtok allasanak ellenorzesere, kezelesere kotelezett sze-
mélyek

— A vonatnem-valtok allasat a fékprobat vegzé munkavallalé — 1égfékes to-
latas esetén a tolatasvezetd — koteles ellendrizni, sziikség esetén kezelni,
kivéve a mozdonyok jarmii melldl nem kezelhetd vonatnem-valtoit, ame-
lyeket a mozdony vezetdjének kell kezelnie és ellendriznie.

Valtozat: 1
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— A hidegen tovabbitott mozdony vonatnem és hidegmeneti valtojat csak a
mozdony vezetdje vagy a szallitast elokészitd munkavallalo kezelheti, aki
koteles a vonat felvételét végzd munkavallaloval kozolni a figyelembe
vehetd féksulyt is.

— Ha a fékproba soran féket iktattak ki, vagy be, illetve vonatnem-valtot ke-
zeltek, akkor a fékprobat végz6 munkavallald koteles a valtozast a vonat
felvételét végzd munkavallalonak bejelenteni. A mozdony figyelembe ve-
hetd fekstlyat a mozdony vezetdje koteles kozolni.

Raksulyvaltok, sik-lejtd valtok

2.3.3.1. A jarmiivek raksulyvaltoit az alabbi munkavallalok kotelesek ellend-
rizni, €s szlikség esetén kezelni:

— az ures kocsit a fuvaroztatotol visszavevo munkavallalo,

— a kocsi mérlegelését végzé munkavallalo,

— a fuvaroztatonal megrakott kocsi atvételét végzd munkavallalo,
— avonat felvételét végzé munkavallalé a vonat felvételekor,

— a fékprobat végzd munkavallalo.

2.3.3.2. A kézi allitdst URES-RAKOTT raksulyvaltos kocsik rakstlyvaltojat
akkor kell RAKOTT 4allasba helyezni, ha a jarmii elegytomege legalabb any-
nyi, mint a raksulyvalto tabla aljara felirt atallitasi elegytomeg. Ellenkez6
esetben a raksulyvaltot URES allasban kell {izemeltetni. A kiiktatott fékbe-
rendezésti kocsik raksulyvaltoit is ennek megfelelden kell kezelni, illetve el-
lendrizni.

2.3.3.3. A mérlegelést végzd munkavallalo feltiinteti a mérlegelt kocsik ra-
komanytomegét a kocsik utirdnybarcain — ha ilyenek vannak —, hogy a vonat
felvételét, illetve a fékprobat végzd munkavallald ellendrizhesse, sziikség
szerint kezelhesse a raksulyvaltot, illetve megéllapithassa az 6sszes rakstly-
fékes kocsi elegytomegét.

2.3.3.4. Ha a megrakott kocsit mérlegelés nélkiil kozlekedtetik, akkor a ra-
komany tomegét meg kell becsiilni, és ennek alapjan kell a raksulyvaltot ke-
zelni.

2.3.3.5. A tengelyatszerelt, valamint a forgévaz cserével kozlekedd, vagy a
sz¢éles nyomtavu teherkocsik haromallast raksulyvaltoit a kovetkezdk szerint
kell kezelni:

3. tablazat
Rakomanytomeg tengelyenként (x)
x < 3t 3t<x <6t 6t <x
Ontottvas féktusko | iires (IT) | kdzép (C) rakott (I')

Mianyag féktusko tires (I1) kozep (C)

Valtozat: 1
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Az 6nmiikodo raksulyfék berendezéssel felszerelt teherkocsin a rakstlyvaltd
mozgatorudazata hidnyzik. A kormanyszelepen a raksulyvaltd csonkjat mi-
anyag féktusko esetén kozép, ontottvas fektuskod esetén rakott helyzetbe kell
allitani.

2.3.3.6. Nem kezelhet6 raksulyvaltok

Ha nem allithato be a kivant URES allas, akkor a kocsi fékberendezését ki
kell iktatni. Ha nem allithatd be a kivant RAKOTT allas, akkor URES-ben
kell hagyni, a kocsi fékberendezését kiiktatni nem kell. A kocsit mindkét
esetben javitasba utald barcéaval kell ellatni.

2.3.3.7. A SIK-LEJTO valtoval felszerelt kocsik beiktatott fékberendezéssel
csak SIK allasban kozlekedhetnek.

2.3.3.8. A 483-UIC lizemmod-valtoval felszerelt kocsik:
— normal nyomtavolsagu vonalakon csak az tizemmod-valtd UIC,

— a széles nyomtavolsagu vonalakon csak az tizemmod-valtd 483
allasaban kozlekedhetnek.

2.4. Fékes jarmiivek elosztasa a vonatban

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

24.4.

2.4.5.

2.4.6.

A vonatok els6, valamint utols6é jarmiivének jol miikodo 1égfékkel felsze-
reltnek kell lenni.

Személyszallito, illetve szerelvényvonat elsé €s utolsd kocsijanak jol miiko-
do kézifékkel, 1€gfekkel és vészfekvaltoval felszereltnek kell lenni.

A vonat elsd fékes jarmiive €s utolso fékes jarmiive kozott a fékes kocsikat
egyenletesen kell elosztani, azonban {igyelni kell arra, hogy 2 fékes jarmii
kozott legfeljebb 80 m hosszu vezetékes vonatrész lehet, feltéve, hogy a
megfékezettség igy is biztositott.

Lasst miikodeést 1égfékkel fékezett vonatnal a vonat masodik felében lega-
1abb annyi 1égféknek kell miikodnie, mint a vonat els6 felében.

Lassu mukodésu 1égfékkel fékezett vonatban, ha keverten ,,P” és ,,G” allasa
vonatnem-valtokkal kozlekedd jarmiivek vannak, akkor a ,,P” allasban koz-
lekedd kocsik mennyisége az 6sszes kocsi darabszam felét nem 1épheti tal.

Csak eseti engedéllyel és szabalyozassal szabad kézifékkel tovabbitott vona-
tokat kozlekedtetni, figyelembe véve a 2. melléklet eldirasait.

2.5. A fékberendezés feltoltése

2.5.1.
2.5.2.

A vonatok fovezetékét a névleges nyomasra kell feltolteni.

A szerelvény fOvezetékének feltoltését az onmiikodd fék vonattovabbitas
kozben hasznadland6 fékezdszelepével, tolté-oldo, vagy menet allassal kell
végezni.

Valtozat: 1
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2.5.3.

2.54.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

A feltoltés soran a nyomasigazitdt gy kell miikddtetni, hogy tartdsan legfel-
jebb 5,5 bar févezeték nyomads alakuljon ki.

Fékezdszelep, vagy a feltoltési irany valtozasat kovetd feltoltés esetén a f6-
vezetéket a nyomadsigazité mitkddtetésével mindig legaldbb 5,3 bar nyomas-
ra kell feltdlteni.

A feltoltés alatt — ha azt a vezérlés lehetévé teszi — magas fordulatszammal
kell jaratni a légsiiritot.

A feltoltés akkor tekinthetd befejezettnek, ha:

— a légsliritd mar szakaszosan lizemel,

— a févezetékben a névleges nyomads allanddsult,

— az 4ramlasjelzé mar nem jelez.

A szerelvény mellett végighaladva ellendrizni kell és meg kell sziintetni a
hallhato fuvasokat.

Az utols6 kocsi hatso végelzard valtojat — Osszekapcsolt folégtartaly-
vezetékll vonatnal a folégtartaly-vezeték végelzard valtojat is — rovid idore
ki kell nyitni, €és meg kell figyelni a levegd kifuvasat. Ez akkor tekinthetd
megfelelonek, ha a levegd kidramlas erds €s folyamatos.

Valtozat: 1
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3. A FEKPROBAK

3.1. A fékprobak soran elvégzendo tevékenységek

3.1.1

3.1.2.

A fovezeték tomorségvizsgalata

A tomorségvizsgalat csak akkor kezdhetd el, ha a szerelvény légfékberende-
zésének feltoltése befejezodott.

A tomorségvizsgalat idejére a fovezetek és a folégtartaly kozotti kapesolatot
meg kell szakitani. A 1égveszteség mérésének iddtartama 1 perc. Ezen 1d6
elteltével a nyomdascsokkenés mértékét a vezetdallason elhelyezett fovezetek
nyomasmérordl kell leolvasni.

A megengedett legnagyobb fovezeték nyomascsokkenés: 0,5 bar.

Ha a févezeték nyomascsokkenés a fentieknél nagyobb, akkor a légvesztesé-

get csokkenteni kell. Ez torténhet:

— atomortelenségek felkutatasaval és kijavitasaval,

— atomortelen jarmiivek fékezésbol vald kiiktatasaval,

— a tomortelen jarmiivek kisorozasaval (légvesztes fOlégtartily-vezetékil
személykocsit a vonat végén, csak a fovezetékhez kapcsolt légfekkel
szabad kozlekedtetni akkor, ha ennek egyéb akadalya nincs, lizemeltetési
zavart nem okoz).

A felsorolés a végrehajtas sorrendjét is megadja.

A befékezés vizsgalata

A fékberendezés miikddésvizsgalatat csak a tomorségvizsgalat soran megfe-
lelének mindsitett tomorségli szerelvénynél szabad megkezdeni.

Tomorségvizsgalat utan a fOvezetéket névleges nyomasra kell feltolteni,
majd — ha a vonaton van — az ep féket és a vészfékathidalé berendezést —
amennyiben lehetséges — az elfoglalt vezetdallason ki kell kapcsolni.

A fékvizsgalatot végzo ,,Befékezni” jelzésére, vagy szobeli rendelkezésére a
fovezeték nyomésat a mozdonyvezetd kb. 0,5 bar-ral csokkenti.

A féket vizsgdlo munkavallald a szerelvény jarmiiveinek befékezettségét
megvizsgalja. A vizsgalatnak ki kell terjednie a légfékhez tartozo dsszes be-
rendezésre.

A vizsgalat akkor tekinthetd sikeresnek, ha:

— a tuskos fékeknél a kerekekhez a féktuskok szorosan hozzasimulnak. Ez
ellendrizhetd a féksarukra mért kalapacsiitéssel, vagy a tuskdk mas esz-
kozzel torténd mozditasi probajaval (2 tengelyes jarmiiveknél jarmiiven-
ként legaldbb 1 tengelynél, forgévazas jarmiiveknél forgévazanként le-
galabbl tengelynél).

— a tarcsas fékeknél a fékkijelzé berendezésének ablakaiban a vords szin
lathato, és/vagy a fékhengernyomas a nyomasmérordl leolvashato.

Valtozat: 1
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Uzemben 1évd utanfékezd berendezéssel felszerelt mozdony fékberendezése
a févezeték nyomasanak 0,5 bar-ral torténd csokkentésére nem fékez be. A
szerelvény végén az ilyen jarmi fékmiikodését kozvetleniil a féket vizsgalo
munkavallal6 ,,Féket feloldani” jelzése, vagy szobeli rendelkezése utan kell
megfigyelni. Ekkor a mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmaz, majd feloldja
a féekberendezést, igy hibatlan fék esetén a mozdony fékezése és olddsa meg-
allapithato.

Kiegészitd vizsgalat magneses sinfékkel felszerelt jarmitiveknél

Ha a szerelvénybe magneses sinfékkel fékezd jarmiivek vannak besorozva,
akkor a befekezeés vizsgalatat elsd 1épésben ugyantgy kell elvégezni, mint a
magneses sinfékekkel nem rendelkezd jarmiivekbdl 6sszeallitott vonatoknal,
de ekdzben a magneses sinfékkel lizemeld jarmiiveken a sinfékeknek felso,
nyugalmi helyzetiikben kell lenniiik, amit ratekintéssel ellendrizni kell.

Az el6z6 bekezdésben eldirtak folytatasaként jabb ,,.Befékezni!” jelzést,
vagy szobeli rendelkezést kell adni, erre a mozdonyvezetd gyorsfékezést ko-
teles végrehajtani és ezt kovetden meg kell figyelnie azt, hogy a miivelet so-
ran a fovezetékbdl a siiritett levegd folyamatosan és megfeleld erdsséggel
tavozik-e. A fékezdszelepet gyorsfék allasban kell hagyni, a févezeték kiiiri-
tett allapotat fenn kell tartani.

A féket vizsgdldo munkavallald koteles a vizsgald késziilék ,,Mg” ellenérzo
nyomogombjat megnyomni. A magneses sinfék akkor miikodik helyesen, ha
erre a magnestestek a sinszalakra fekszenek, és az ,,Mg” feliratos jelzélampa
vilagit. A jelz6lampa akkor vilagit, ha valamennyi magnestest gerjesztést
kap. A nyomdgomb elengedése utan a jelzolampa fényének ki kell aludnia és
a magnestesteknek felsd nyugalmi helyzetiikbe kell visszatérniiik.

A fékhatas-gyorsitot bekapcsolt allapotban kell tartani. A fékproba kozben
végzett fékezések soran — amilyen mértékig lehetséges — figyelni kell azok
miikodését is.

3.1.4. Az oldés vizsgalata

Sikeres befékezés vizsgalat utan ,,Féket feloldani!” jelzést, vagy szobeli ren-
delkezést kell adni. Ha a jelzés megfigyelhetdsége barmely ok miatt nem le-
hetséges ¢és szobeli rendelkezés adasara alkalmas eszkdz sincs, a rendelkezés
adasa torténhet a fovezeték utolsd végelzard valtéjanak olyan mértékii meg-
nyitasaval, hogy a megcsapolast a mozdonyvezetd egyértelmiien észlelhesse.

A mozdonyvezetdnek a rendelkezést kovetden a fovezetéket rovid, 2-5 ma-
sodperc ideig tartd gyorsfékezéssel kell megcsapolnia. Ekkor meg kell fi-
gyelnie azt, hogy a miivelet soran a fdvezetékbdl a siiritett levegd folyamato-
san ¢s megfeleld erdsséggel tavozik-e. Ha a slritett levegd kifuvasa gyenge,
nem folyamatos vagy egyaltalan nincs, akkor annak az okéat fel kell kutatni
¢s a hibat meg kell sziintetni. Ezt kovetden a fovezetéket ismét a névleges
nyomasra kell feltolteni.
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Ha a befékezéskor magneses sinfék proba zajlott, akkor a vonatvégi meg-
csapolas, és az oldas eldtti ajboli gyorsfékezés elmarad.

A féket vizsgdldé munkavéllalonak az oldasra vonatkozé rendelkezését kove-
téen addig, ameddig a kozelében levo 1égfékes jarmii fékje feloldott, de:

— személyszallito és szerelvényvonatoknal legfeljebb 1 percig,

— minden mas vonatnal legfeljebb 5 percig

varnia kell.

Ezutan meg kell kezdeni a feloldott fékrendszer vizsgélatat, lehetdleg a sze-
relvény befékezés vizsgalattal ellentétes oldalan.

A vizsgalat akkor tekinthetd sikeresnek, ha:

— a féktuskok lathatoan eltavolodtak a kerék futdfeliiletétdl, vagy a féksa-
rura mért kalapacsiitésre, vagy mas eszkozzel kifejtett er6hatasra kony-
nyen megmozdulnak,

— tarcsas fék fekkijelzd berendezésének ablakaiban a zo6ld szin lathato,
¢s/vagy a nyomasmérordl 0 bar fekhengernyomas olvashato le.

Az oldas vizsgalata kozben a mozdony befékezésével, vagy mas modon
megfutamodas ellen biztositani kell a szerelvényt.

Ha fékproba kozben — az oldéas vizsgalatakor feloldott 6nmiikodd 1égfek
mellett — a vonat allva tartdsahoz a mozdony befékezett allapota nem ele-
gendd, az allva tartdsrol kézifékkel €s/vagy a mozdony tartozékat képezd
rogzitd sarukkal kell gondoskodni a fékproba megkezdése eldtt, az Utasitas-
ban eldirtak szerint. Az oldéas vizsgélatanak megtorténte és az allva tartas
onmukodo 1égfékkel tortént elvégzése utan kell a kézifékeket feloldani és a
rogzitd sarukat eltdvolitani.
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3.2. AT fékproba
3.2.1. A T fékpréba tartalma

A T fékproba soran arrél kell meggy6zddni, hogy a szerelvény/vonat:

— valamennyi jarmiivét a fovezetékhez csatlakoztattak-e,
— fek fovezetéke folytonos €és megfeleld keresztmetszetii-e a vonat teljes

hosszaban,

— valamennyi jarmive fékberendezésének allapota ¢s mikodése megfe-

lel-e a 2.2.-2.3. pontokban el6irtaknak.

3.2.2. AT fékpréoba esedékessége

ha a vonat szerelvényét tjonnan allitottdk Ossze,

ha nem a miszaki bizalmi elv alapjan tovabb kozlekedd vonatoknal a
vonatot tovabbitd vasuti trsasag valtozik,

ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének fovezetéke 3 oranal
hosszabb ideig maradt siiritett levegd utantaplalas nélkiil,

barmely esetben, ha a mozdonyvezetének, vagy a féket vizsgalé munka-
vallalonak kétsége meriil fel a fékberendezeés eldirasszerli mitkodésével
kapcsolatban,

azoknal a vonatoknal, ahol a fent felsorolt feltételek ezt nem indokoljak,
az el6z6 T fékproba befejezéstdl szamitva legfeljebb 24 6ra elteltével le-
galabb egyszer.

3.2.3. A T fékpréba végrehajtasa

A fékberendezést az 6nmitkodo 1égfék vonattovabbitas kozben hasznalando
fekezdszelepével kell mikodtetni. A T-fékproba soran az alabbi tevékenysé-
geket kell elvégezni:

tomorségvizsgalat,

a befékezés vizsgilata,

az oldas vizsgalata,

a fékproba eredményének rogzitése, és/vagy kozlése.

Valtozat: 1
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3.3. Az E fékproba
3.3.1. Az E fékpréba tartalma

Az E fékproba soran arrol kell meggy6zddni, hogy:

— avonat/szerelvény valamennyi jarmiivét a fovezetékhez csatlakoztattak-e,

— a fdvezetékhez ujonnan csatlakoztatott, vagy Ujonnan beiktatott jarmii-
vek fékberendezésének allapota és mitkodése megfelel-e a 2.2.-2.3. pon-
tokban eldirtaknak.

3.3.2. Az E fékproba esedékessége

E fekprobat az alabbi esetekben kell tartani:
ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének fOvezetéke 3 6ranal nem
hosszabb ideig siiritett levegd utantaplalas nélkiil volt, és a feltoltés ira-
nya megvaltozott,

— ha a vonat kozlekedése kozben a vonat fékjét vezérld fékezdszelep bar-
mely ok miatt megvaltozik, és a feltdltés iranya megvaltozott,

— haa szerelvénybe jarmiiveket soroztak be, és a feltoltés iranya megvaltozott,

— ha a fékezésbdl korabban kiiktatott fékberendezésli jarmiivek fékjét beik-
tatjak, €s a feltoltés iranya megvaltozott,

— ha valamely jarmii légfékjénél kényszeroldast alkalmaztak (5.2.5. pont),

— ha tolatas alkalmaval a szerelvény légfékjét mitkddtetni fogjak.

Nem kell E fékprobat tartani:

— ha a szerelvényben levé jarmii(vek) fékberendezése részlegesen vagy tel-
jesen kiiktatasra keriilt,

— ha a szerelvényben levd jarmii(vek) vonatnem-valtojat, vagy raksulyval-
tojat atallitottak,

— ha a vonat végérdl (vagy a tolt vonat elejérdl) jarmiiveket kapcsoltak le,

— vészfékezés, kényszerfékezés esetén, ha ennek megsziintetése nem jart
fovezeték folytonossdganak megszakitasaval,

— az érkezett vonat mozdonyéaval végzett tolatas elott.

3.3.3. Az E fékprdba végrehajtasa

Az E fékproba a szerelvényben a fékezdszeleptdl legtavolabbi két 1égfékes
jarmiinek befékezési és oldasi vizsgalatabol all, kivéve a 3.3.4. pontban fel-
sorolt eseteket.

3.3.4. Az E fékproba végrehajtasa ijonnan besorozott, a fékezésbdl korabban kiik-
tatott fékberendezési, illetve kényszeroldott 1égfékberendezésii jarmiivek
esetén

A vonat tomorségvizsgalatat el kell végezni.

A bef€kezési €s oldasi vizsgalatot csak az Gijonnan besorozott, a fe¢kezésbol
eddig kiiktatott fékberendezésii, illetve kényszeroldott légfékberendezésii
jarmiiveken és a szerelvény utolsé két 1égfékes jarmiivén kell elvégezni.
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3.4. A K fékproba
3.4.1. A K fékproba tartalma

A K fékproba soran arrol kell meggy6z6dni, hogy:

— avonat fék févezetékének folytonossaga helyreallt-e,

— a fovezetékhez ujonnan csatlakoztatott, vagy Ujonnan beiktatott jarmii-
vek fékberendezésének allapota és mitkodése megfelel-e a 2.2.-2.3. pon-
tokban eldirtaknak.

3.4.2. A K fékproba esedékessége

K fekprobat az alabbi esetekben kell tartani:
ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének fovezetéke 3 6randl nem
hosszabb ideig siiritett levegd utantaplalas nélkiil volt, és a feltoltés ira-
nya ugyanaz,

— ha a vonat kozlekedése kozben a vonat fékjét vezérld fékezdszelep bar-
mely ok miatt megvaltozik, de a feltoltés irdnya ugyanaz,

— ha a szerelvénybe jarmiiveket soroztak be, és a feltdltés irdnya ugyanaz,

— ha a fékezésbdl korabban kiiktatott fékberendezésii jarmuivek fékjét beik-
tatjak, és a feltoltés irdnya ugyanaz,

— ha a szerelvény fovezetékének folytonossidga barmely helyén, barmely
okbol megszakad, a helyreallitast kovetden.

3.4.3. A K fékproba végrehajtasa

A K fékproba a szerelvényben Ujonnan létrehozott févezeték kapcsolatot
kovetd ket légfekes jarmii befékezési és oldasi vizsgalatabodl all.

3.4.4 A K fékproba végrehajtasa ijonnan besorozott jarmii, vagy korabban kiikta-
tott fékberendezésii jarmiivek fékjének beiktatasa esetén
A vonat tomorségvizsgalatat el kell végezni.

A befékezési €s oldasi vizsgalatot csak az Gjonnan besorozott, illetve jon-
nan beiktatott 1égfékberendezésili jarmiiveken ¢és az ezeket kovetd két 1égfé-
kes jarmiivon kell elvégezni.
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3.5. Az S fékproba
3.5.1. Az S fékprdba tartalma

Az S fékproba soran a jarmii ellendrzd berendezésének (diagnosztikai rend-
szerének) segitségével kell meggy6zddni a teljes fékberendezés eldirasszerii
mikodésérol. Sikeres S fékproba a T, E, K fékprobat helyettesiti.
Csak az tekinthet6 sikeres S fékprobanak, ahol:

— T fékproba helyett végzett S fékprobanal valamennyi jarmii,

— E, vagy K fékproba helyett végzett S fékprobanal a vizsgalandd jar-

miivek

fékberendezésének helyes miikodésérdl (kivéve a hajtomiiféket) a diagnosz-
tikai rendszer segitségével meg lehetett gy6zddni.

3.5.2. Az S fékproba esedékessége

S fekprobat kell tartani az arra alkalmas jarmiiveken:

— Minden iizembe helyezés utan jarmiivenként egy vezetdallasrol, kivéve,
ha az tizemen kiviil helyezés 10 percnél kevesebb ideig, hibatdrlés miatt
tortént ¢és a diagnosztika ezt megel6zéen semmilyen fékhibat nem jelzett.

— Minden olyan esetben, amikor T, vagy E, vagy K fékprobat kell tartani —
kivéve, ha a mozdonyvezetonek kétsége mertil fel a fékberendezés eld-
irasszeri miikodésével kapcsolatban, mert akkor a fékberendezés miiko-
desét a diagnosztikai rendszer igénybevétele nélkiil kell ellendrizni.

3.5.3. Az S fékprdba végrehajtasa

Az S fékprobat a jarmii kezelési utasitasdban foglaltak szerint kell végrehaj-
tani.
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3.6. Az Ep fékproba

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Az Ep fékpréba tartalma

A szerelvényen kiépitett, villamos tdvvezérléssel miikodd fékberendezés €s
veészfékathidalo berendezés eldirasszeri miikodésének ellendrzése.

Az Ep fékproba esedékessége

Ep fékprobat az arra alkalmas, kijeldlt vonatokndl indulés el6tt kell tartani,

tovabba a kovetkezd esetekben:

— ha a vonat villamos fékvezérlési kabelének folytonossdga barmely helyén,
barmely okbol megszakad, majd ujbdl egyesiil,

— ha vonattovabbitas kozben az elfoglalt vezetéallas barmely ok miatt meg-
valtozik,

— ha a vonatba ep fékes jarmiiveket soroztak be, vagy ha az ep fekezésbol
eddig kiiktatott jarmiivek ep fékjét beiktatjak,

— barmely esetben, ha kétség mertil fel az ep fék eldirasszerli miikodésével
kapcsolatban.

Az Ep fékprdoba végrehajtasa

Az Ep fékprobat elindulés elétt mindig csak a sikeres T, E, vagy K fékproba
elvégzése utan szabad megtartani. Ezen fékprobak végzése kozben az ep fé-
ket ki kell kapcsolni. Az Ep fékprobat kétféle iizemmodban, DB és UIC
rendszer szerint lehet végrehajtani, attol fiiggden, hogy a szerelvény melyik-
re van kiépitve. A DB-rendszer az UIC-kabeleket hasznélja, az UIC-
rendszer pedig a tomlékapcsolatok kdzelében elhelyezett 9 polusu kabeleket
alkalmazza a tavvezérlési jelek tovabbitasara.

DB ¢s UIC-rendszer esetén a fékproba elvégzeéséhez:

— az elfoglalt vezetéallason a mozdonyvezetdnek be kell kapcsolnia az ak-
tualis rendszerti ep féket,

— teljes tizemi fékezést kell végrehajtani,

— a fovezetéket a névleges nyomasra kell feltdlteni.

Az ep fék akkor miikodik eldirasszeriien, ha:

— a fovezeték nyomasa a névlegesrdl 3,5 bar-ra 3,5-5 masodperc alatt csok-
ken le,

— 3,5 bar-r6l a névleges nyomadst 7-10 masodperc alatt éri el,

— a diagnosztikai rendszer nem jelez ep fék hibat.

UIC-rendszer esetén a fékproba elvégzéséhez az alabbiakat is el kell végez-

ni:

— a szerelvény utolso jarmiivének oldalan 1évd fekete vizsgaldégombot a fé-
ket vizsgalé munkavallalénak miikodtetni kell,

— meg kell figyelni az ugyanott elhelyezett fehér jelzélampat,

— meg kell figyelni az elfoglalt vezetdallas megfeleld jelz6lampajat,

— avizsgalégombot el kell engedni.
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Az ep fék akkor miikodik el6éirasszertien, ha:

— a vizsgdlogomb benyomasara a felette elhelyezett fehér jelzélampa, vala-
mint az elfoglalt vezetéallas megfeleld jelzélampdjanak fénye kigyullad,

— avizsgalégomb elengedésére a jelz6lampak fénye kialszik.

Nem eldirasszerti miikodés esetén az ep féket ki kell kapcsolni.

3.6.4. Vésztékathidald berendezés probaja
— A szerelvény utolso kocsijanak kapcsoloszekrényében a féket vizsgalod
munkavallalonak az NB-teszt kapcsolot miikodtetni kell,
o erre a kocsi villamos kapcsoloszekrényében a vészfékathidald voros
jelzélampdja villog, a fehér folyamatosan vilagit,
o az elfoglalt vezetdallason iizemeld figyeld dramkor a vészfék meghuza-
sanak jelzését jeleniti meg,
— Az elfoglalt vezetdallasrol vészfék athidaldsi parancsot kell kiadni, erre a
kocsi villamos kapcsoldszekrényében a két jelzélampa szinkron villog.
— A kapcsoloszekrényben az NB-teszt kapcsold miikodtetését meg kell
sziintetni, erre a lampak 10 masodpercen beliil kialszanak, a vezetéallason
a vészfek meghtizasanak jelzése megsziinik.
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3.7. AV fékproba
3.7.1. AV fékproba tartalma

A V fékproba a jarmii, vonat indulds el6tti fékprobdja soran megvizsgalt
onmukodo 1égfékberendezése hatasossaganak vizsgalatabol all.

3.7.2. AV fékproba esedékessége
— Minden vonatnal a T, E, K, S fékprébat kovetden az elsé indulés utan.
— 0 °C-ndl alacsonyabb kornyezeti hdmérséklet esetén, ha a vonat 60 perc-
nél hosszabb ideig allt, az ezt kdvetd elindulas utan.
— Tolataskor, az egyediil kozlekedé mozdony elsé mozgasanak megkezdé-
se utan.

3.7.3. AV fékproba tovabbi esedékessége

— 0 °C-nal alacsonyabb kornyezeti homérséklet esetén, legalabb 30 per-
cenként V fékprobat kell tartani, ha egyéb okbol az onmiikodod 1égfékkel
nem fékeztek.

— Fejallomas, vagy iitkozébakban végzddd vonatfogadd vagannyal rendel-
kezd allomas bejarati jelzdje eldtt V fekprobat kell tartani azoknal a vég-
allomasukra érkezd vonatoknal, amelyek fékezését kordbban nem kiza-
rolag az onmiikodo 1égfékkel végezték, hanem fékezésére hajtomiifeket
is hasznaltak, vagy kizarélag azt hasznaltak.

3.7.4. AV fékproba végrehajtasa

— AV fékprobat a 3.7.2. pontban felsorolt esetekben a vonat, jarmi indula-
sat kovetden alkalmas helyen és idOben, az elsé eldre lathatdo megallasi
hely el6tt kell megtartani. A fékezést olyan sebességrdl (de legfeljebb 40
km/h-rol), és olyan fOvezetéknyomdas csokkentéssel kell végrehajtani,
hogy a kivant fékhatds minden kétséget kizaroan ellendrizhetd legyen.

— AV fékpréobat a 3.7.3. pontban felsorolt esetekben barmilyen sebesség-
r6l, olyan févezetéknyomas csokkentéssel kell végrehajtani, hogy a haj-
tomuféket biztosan potlo surlodasos fek mikoddképességérél minden
kétséget kizardan meg lehessen gy6zddni.

Ha a mozdonyvezetd a fékezés megkezdése utdn meggy6z4dott arrdl, hogy a
vonat, jarmi megfelel6 mddon lassul, akkor a 1égféket fel kell oldania.

Ha fékhatas nincs, vagy az nem az elvartnak megfeleld, akkor gyorsfékezni
kell. Megallds utan a hasznalhatatlan fékberendezésekre vonatkozd teendd-
ket kell kovetni.
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3.8. Az allva tartashoz sziikséges feltételek ellendrzése

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.8.5.

3.8.6.

Az ellenOrzés tartalma

A vontato- €s vontatott jarmiivek kozlekedtetését meg kell, hogy elézze az

allva tartdshoz sziikséges fékek és eszkdzok hatasossaganak, mitkodésének

¢s rendelkezésre allasanak vizsgalata. Ezen fékek, eszkdzok:

— kézifék (a jarmi padldészintjén éllva, menet kézben is miikodtethetd
mechanikus fék),

— r0gzit6fék (a jarmii melldl, csak allo helyzetben kezelheté mechanikus fék),

— rugdberdtarolos fék,

— 10gzIito saru.

Az ellendrzés esedékessége

Személyszallitdé vagy szerelvényvonatok allva tartdshoz sziikséges kézifék,
vagy rugoerdtarolos fék vizsgalatat csak az allva tartas miatti mikdodtetésiik
soran kell elvégezni, az erre kivalasztott jarmiiveknél.

Mas vonatok indulésa el6étt meg kell gy6zddni arrol, hogy az allva tartdshoz
figyelembe vett kézifék, rogzitéfek jol miikodik-e, és/vagy a kelld szamu
rogzit6 saru rendelkezésre all-e.

Az ellendrzés végrehajtasa

Az éllva tartashoz sziikséges feltételek ellendrzése soran az aldbbiakat kell
ellendrizni:

— a kézifék-kerék (forgatokar) konnyen miikodtetheto-e,

— a fékemeltyiik saruiban van-e €p, €s hatar ala nem kopott féktusko,

— atarcsas fékes jarmiiveknél a fékkijelzo tizemkeépes-e,

— arugderd tarolos fék a jarmii vezérld rendszerével miikodtetheto-e.

A kézifék (rogzit6fék) akkor mitkodik szabalyosan, ha:

— a fékezéskor a féktuskok a kerékabroncshoz egyenletesen és kelld erdvel
szorulnak, vagy a tarcsas fékberendezés fékkijelzdje voros szint mutat,

— oldaskor a féktuskok a kerekektol eltavolodnak, illetve a tarcsas fékbe-
rendezés fékkijelzdje zold szint mutat.

A személyszallito és szerelvényvonatokndl az allva tartashoz sziikséges be-
fekezést végzd munkavallalo kételes az el6z6 pontokban eldirt vizsgalatokat
elvégezni. A tobbi vonat esetében az allvatartasi feksuly kiszdmitasahoz fi-
gyelembe vett kézi- és rogzitdfék vizsgalatat a vonatindité allomason a vo-
natot felvevé munkavallalo koteles elvégezni.

A rugderd tarolos fékberendezést a mozdonyvezetd koteles kiprobalni a
mozdonyokon, motorkocsikon.

Abban az esetben, ha a megvizsgalt jarmiivek kézifékje (rogzitd fékje) hia-
nyos, vagy rossz, masik jarmiivet kell az allva tartashoz kijeldlni. Az jon-
nan kijelolt jarmlnél a vizsgalatokat az el6zdek szerint kell elvégezni.
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3.9. A fékprobak eredményének rogzitése és kozlése
3.9.1. A fékproba bizonylatoldsanak alapelvei

A sikeres T, E, K, S, fékpréba befejezését kovetden a megfékezettséget be-
folyasolo adatokat a papir alaptl, vagy elektronikus Vonatterhelési kimutata-
son kell bizonylatolni, valamint k6z6Ini kell a vonat megfékezettségét meg-
allapito munkavallaloval és/vagy a mozdony vezetdjével.

Ha a vonat egy mozdonybdl, motorkocsibol, vagy munkagépbdl all, vala-
mint tolatasi mozgasok elétt tartott E fékproba esetén a fékprobat nem kell
bizonylatolni.

Ha a mozdonyvezetd szolgalata soran a szerelvény Osszedllitasa és a megfé-
kezettséget befolyasoldo adatok nem valtoznak, akkor csak az elsé E, K, S
fekprobat kell bizonylatolni.

3.9.2. A fékproba bizonylatoldsa papir alapu Vonatterhelési kimutatason
3.9.2.1. Az adatsor

A megfékezettséget befolyasold adatokat a Vonatterhelési kimutatas megfe-
lelé oszlopai tartalmazzak, ezen kiviil jel6lni kell a szerelvényben levé mii-
anyag féktuskds, a tarcsas fekberendezésii, tovabba a fokozatosan nem oldo
féekberendezésii jarmiiveket, rendre a kovetkezd jelekkel:

OlO10

A jeleket a Megjegyzés rovatban, az adott jarmii soraban kell feltiintetni.
3.9.2.2. A bizonylati sor

A fékproba tipusat, helyét, befejezésének idépontjat, a féket vizsgadldé mun-
kavallalo nevét, a szerelvény adatainak 6sszegzését tartalmazo sor alatt kell
feltiintetni.

Pé¢ldaul: ,, T, Gy6r, 12:20, Sandor Istvan Zoltan™

3.9.2.3. Viltozasok bizonylatoldsa

A szerelvény Osszeallitasdnak, valamint a megfékezettséget befolyasold ada-
toknak megvaltozésa esetén az 01 megfékezettséget megallapito munkavalla-
16 koteles a VTK valamennyi, a vonatnal 1év6 példanyéara a valtozasokat fel-
vezetni €s U1j bizonylati sort irni.

3.9.2.4. Nemzetkozi viszonylatban kozlekedo vonatoknal alkalmazott bizonylat
Nemzetkozi viszonylatban kozlekedd vonatoknal, ha olyan bizonylat (pl.
Bremszettel, Wagenliste) all rendelkezésre, amely a fenti adatokat tartalmaz-

za, tovabbi bizonylatoldsra nincs sziikség, mert az a teljes fékproba megtar-
tasat igazolja.
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3.9.3. A fékproba bizonylatoldsa elektronikus Vonatterhelési kimutatdson

Az elektronikus Vonatterhelési kimutatason a fékproba tipusa, helye, befeje-
zésének idOpontja, a féket vizsgald munkavallalo neve — az elektronikus vo-
natterhelési kimutatas tAmogatasara késziilt informatikai alkalmazas szolgal-
tatasaitol fiiggden — barhol elhelyezhetd.

3.10. Lehetséges hibak a vonatok fékprobajanal
3.10.1. Hibak a vonatok légfék berendezésénél

— Ha a fekproba befékezes, vagy oldas vizsgalati folyamata soran megalla-
pitott hibat rovid idOn beliil nem lehet elharitani, a jarmii fékberendezését
az alabbiak szerint kell kezelni és javitdsara, barcazéasara kell intézkedni.

— A tuskos fékberendezésti jarmiiveknél a fékhenger dugattya loketét is fi-
gyelni kell, ha ez egyszerti ratekintéssel lehetséges. Olyan jarmi beiktatott
fekberendezéssel nem kozlekedhet, amelynek fékhenger dugattya 16kete a
legnagyobb értéket elérte, és ugyanekkor a féktuskoi nem szorulnak a ke-
rekekhez. A fékezetlenség okat meg kell allapitani.

— A befékezés, valamint az ,,Mg” fék vizsgalata kozben figyelni kell a to-
vabbi tomortelenségeket okozd egyéb hallhato fivasok helyét (pl. fékhen-
ger tér, sinfék siillyesztd 1éghengerek stb.). A fuvasokat meg kell sziintet-
ni, vagy a kocsi javitasarol gondoskodni kell.

— Ha az oldas vizsgélata soran rendellenesség tapasztalhato, akkor a hibat
meg kell keresni. Ebben az esetben ellendrizni kell a fékhenger-dugattyu
helyzetét. Ha a dugattyu fékezd helyzetében maradt, akkor kényszeroldast
kell alkalmazni.

— Ha a vonatban akar egyetlen jarmiinél is kényszeroldast végeztek, akkor
azon a teljes fekproba miikodést vizsgalo részét (befékezés €s oldas vizs-
galatai) meg kell ismételni.

— Ha E vagy K fékproba esetén a fékberendezés az oldas vizsgalatakor nem
old fel, akkor a fovezeték nyomasat a féket vizsgdlo munkavallald kérésé-
re 5,5 bar nyomasra kell ndvelni. Ha az oldés igy is sikertelen, akkor a be-
fékezve maradt jarmiivet kényszeroldani kell, és annal E fékprobat kell
tartani. Masodszori kényszeroldas utan T fékprobat kell tartani.

— Ha fékezetlenség, vagy oldasi zavar tobb, egymast kovetd jarmiinél je-
lentkezik, akkor azt is ellendrizni kell, hogy a hibdk kozott nincs-e okozati
Osszefiiggés (pl. fovezeték dugulas).
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3.10.2. Lehetséges hibak magneses sinfékkel kdzlekedd jarmiivek fékberendezéseinél

— Ha a magnestestek nem siillyednek a sinszélig,

— ha a mégnesezé aramkor nem kapcsol be (Mg lampa egyik oldalon sem
vilagit),

— ha a magnestestek a vizsgdlo nyomdgomb elengedése utan is a sinen ma-
radnak és ez az allapot a nyomdgomb tobbszori ismételt miikodtetése el-
lenére is megmarad,

akkor a magnesezd aramkort biztositékainak kiemelésével meg kell szakitani.

Ha a hiba tovabbra is megmarad, a jarmii R+Mg fékiizemre nem alkalmas,
kisebb fékhatast biztositd vonatnem-valtd allast kell alkalmazni. Ha az Mg
féekberendezEsii jarmii magnestestei a sinre tapadva maradtak, akkor a jarmi
nem vehet részt a forgalomban.

Ha a fékhatasgyorsito rendellenes mitkodése allapithatd meg (csapolas elmara-
dasa, tartos fovezetéki veszteség stb.), akkor a fékhatasgyorsitot ki kell iktatni.

Energiaellatasi hibaval kozlekedd jarmii R+Mg vonatnem valtd allasban
nem kozlekedhet, R+Mg fékstlya nem vehetd figyelembe.

Akkumulatorfesziiltség hidnyaban az elektronikus csuszasgatloval felszerelt
R, vagy R+Mg fékkel rendelkezd jarmii fékberendezését ki kell iktatni.
Amennyiben fékberendezését mitkddtetni sziikséges, vonatnem-valtojat P al-
lasba kell atallitani.

Ha fékhatas gyorsito kiiktatdsa miatt, vagy a vonatnem-valto kisebb fékha-
tast biztosito allasba allitdsa miatt valtozik a jarmii féksualya, akkor errdl a
vonat megfékezettségének kiértékelését végzd munkavallalot értesiteni kell.

A nem f€kezd, valamint a rendellenesen miikodé fékberendezésli jarmiivek
Vonatterhelési kimutatdsra felirt féksulyat ki kell huzni és helyette az érvé-
nyes féksulyt kell feljegyezni.
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4. A VONATOK MEGFEKEZETTSEGENEK MEGALLAPITASA

A vonatok kozlekedtetése eldtt a jarmiivek féksuly adatai alapjan, valamint a vo-
nalszakasz mértékadd féktechnikai jellemzdi ismeretében szamitassal kell ellend-
rizni, hogy azon a vonalszakaszon, amelyen a vonat kozlekedik, biztonsaggal:

— megallithat6, tovabba

— allva tarthato.

4.1. A vonat megfékezettsége

Egy jarmili vagy vonat megfékezettsége elegendd, ha a tényleges feksulyszazaléka
nem kisebb az eldirt (vagy sziikség esetén megemelt) féksulyszazalék értéknél.

4.1.1. A vonat tényleges feksulyszazaléka

A vonat tényleges féksulyszazaléka egyenld a vonat féksulya és teljes tOme-
oe szazalékban kifejezett hanyadosanak egész részével.

4.1.1.1. A vonat féksulya

A vonat féksulyat a vonatban 1év6 lizemszeriien miikodé és a fékprdoba al-
kalmaval kiprobalt fékberendezésti jarmiivek fékstlyainak 0sszege adja meg.
A jarmiivenként figyelembe veendd féksulyok megallapitasa a jarmiivek fel-
iratai alapjan, illetve az 1. mellékletben leirtak alapjan torténik.

4.1.1.2 A vonat teljes tomege

A vonat teljes tomegének kiszamitasakor dsszegezni kell a vonat jarmiivei-
nek elegytomegét és — a kapcsolatlan tolomozdony kivételével — a vonatot
tovabbitod, valamint a vonatba sorozott mozdony(ok) teljes tomegeét.

A személyszallito kocsik utastomegét az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban meg-
hatarozottak szerint kell megallapitani.

A mozdonyok sajat tomegét a mozdony oldalan 1évé feliratok szerint kell
szamitasba venni. A motorkocsik, munkagépek sajat tomege a jarmii oldalan
vagy hossztartojan lathato.

4.1.2. A vonat eldirt fékstlyszazaléka

4.1.2.1. A vonatok biztonsagos megallithatosdgahoz a megfékezettség meg-
engedett legkisebb mértékét féktablazatok irjak eld. A megfékezettségi
igényt ezek a tablazatok féksulyszazalékban adjdk meg. Ez a kdvetelmény
vonalanként, vonalrészenként és sebességenként eltérd. A féksulyszézalék
kovetelményeket a Miszaki Téblazatok, a Menetrendi segédkonyv és a
Szolgélati menetrend tartalmazza.

4.1.2.2. A mozdonyvezetdvel, a vonatot felvevd munkavallaloval és a feket
vizsgalo személlyel kozolni kell, hogy a vonat milyen hosszu, illetve milyen
fekezéssel fog kozlekedni. Ennek a kozléséért a menetvonal tulajdonosa a
felelds.

Valtozat: 1



36/84

MAYV Zrt. E.2.

4.1.2.3. A vonatokat a menetrendjében eldirt legnagyobb sebességre kell
megfékezni.

4.1.2.4. Ha a vonat menetrendjében eldirt legnagyobb sebességre a tervezett
kozlekedés egész utvonaléra, vagy annak egy szakaszara nincs megfékezve,
akkor az egész utvonalra, vagy annak egy szakaszéara alkalmazhat6 kisebb
sebességrol — a vonatot kozlekedtetd vasuti tarsasag kozlése alapjan — a vo-
natszemélyzetet {rasbeli rendelkezéssel kell értesiteni.

4.1.2.5. Ha a tehervonat féktechnikai vonathosszanak legalabb a felében a
fékberendezéseket G vonatnem-valto allassal tizemeltetik, akkor a lasst mu-
kodést fekezésre érvényes adatok alapjan kell az eldirt feksulyszazalékot ki-
valasztani.

4.1.2.6. Ha a gyorsmiikodésti 1égfékezéssel kozlekedd személyszallitd és
szerelvényvonat féktechnikai hossza nagyobb, mint 400 méter, akkor az eld-
irt feksulyszazalékot 10-zel kell megemelni, kivéve, ha az egész szerelvény
ep fékkel fékezett.

4.1.2.7. Ha a tehervonat féktechnikai vonathossza:

— 501 — 600 m kozott van, akkor az eldirt feksulyszazalékot 5-tel,
— 601 — 700 m kozott van, akkor 11-gyel,

— 701 — 800 m kozott van, akkor 17-tel

meg kell emelni, kivéve, ha az egész szerelvény ep fékkel fékezett.

4.1.2.8. A 30 km/h-nal kisebb sebességli vonatoknal legalabb 30 km/h se-
bességre megallapitott féksulyszazalékot kell figyelembe venni.

4.2. A vonat allva tarthatosaga

Egy jarmii vagy vonat akkor tarthat6 biztonsaggal allva, ha az allva tartdshoz ren-
delkezésre 4116 féksuly nem kisebb az allva tartashoz sziikséges féksulynal.

4.2.1. Az éllva tartdsdhoz rendelkezésre allo féksuly kiszamitasa

4.2.1.1. A vonatok biztonsdgos allva tarthatésagdhoz az dallvatartasi
feksulyszazalék megengedett legkisebb mértékét tablazat irja eld. A
megfékezettségi 1gényt ez a tablazat szazalékban adja meg. Ez a kovetel-
mény a lejtviszonyok fliggvényében eltérd.

4.2.1.2. A vonatok allva tartdsahoz rendelkezésre allo féksulyt a mozdony
feksulya nélkiil, a kézi- vagy rogzité fékes kocsik figyelembe vehetd féksu-
lyanak Osszegezésével kell megallapitani. A jarmiivenként figyelembe vehe-
t0 féksulyok megallapitasa a jarmiivek feliratai alapjan, illetve az 1. mellék-
letben leirtak alapjan torténik.

4.2.1.3. Rogzitd saru alkalmazadsara csak a rendelkezésre allo kézifékek
(rogzit6 fekek) figyelembe vétele utan kertilhet sor.
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4.2.2. Az allva tartashoz sziikséges féksuly kiszamitasa

Az allva tartashoz sziikséges féksuly kiszamitasdhoz az allvatartasi
féksulyszazalékkal a vonat elegytomegét meg kell szorozni. A szorzas ered-
ménvét el kell osztani 100-zal, majd egész tonnakra kell felkerekiteni.

Az éllvatartasi féksulyszazalék kovetelményeket a Miszaki Tablazatok, a
Menetrendi segédkonyv és a Szolgalati menetrend tartalmazza.

4.3. Tovabbi eloirasok

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

A fenti szamitasok szerinti 1égfékkel elért féksulyszazalékot és biztositando
allvatartasi féksulyt, valamint a vonat tomeg adatait a Vonatterhelési kimuta-
tason fel kell tiintetni.

4.3.1.1. Tehervonatok Vonatterhelési kimutatasan a kocsik palyaszama mel-

lett allvatartdsi féksulyt csak azokndl a jarmiiveknél kell feltlintetni:

— amelyek kézifékjét (rogzitd fékjét) kiprobaltak, vagy

— amelyeknél rogzitd saru alkalmazasat tervezték és az allva tartas kiérté-
kelésénél figyelembe vették.

Azon jarmiivek soraban, amelyek kézifékjét (rogzitd fékjét) a fentiek szerint

nem vették figyelembe, nem vizsgaltak, vagy amelyeknek nincs kézifékjik,

¢s amelyeknél rogzitd saru alkalmazasat sem tervezték, O t allvatartasi fék-

sulyt kell feltiintetni. Rogzit6 saru figyelembe vétele esetén a kocsik palya-

szama mellett az egy tengelyre jutd elegytomeget (de legfeljebb 15 tonnat)

kell alahuzva feltiintetni.

4.3.1.2. Személyszallitdé kocsikbol Gsszeallitott vonatok esetén, a Vonatter-
helési kimutatason az Osszes kocsi kéziféksulyat fel kell tiintetni. A vonat
allva tartdsahoz figyelembe vett kézifékeket a kocsik palyaszama utan a ké-
ziféksuly adat elé tett ,,. X jelzéssel kell megjeldlni.

4.3.1.3. Tehervonatok esetében a Vonatterhelési kimutatdson feltiintetett
Osszes allvatartasi féksulyt, személyszallitdo kocsikbol Gsszeallitott vonatok
esetén az X-szel megjelolt kéziféksulyokat 6ssze kell adni, ennek eredménye
nem lehet kisebb az 4llva tartdshoz sziikséges — korabban mar kiszamitott —
feksulynal.

A vonatot felvevé munkavallalé felelos az eldirt minimalis allvatartasi fék-
suly szabalyszerl kiszamitasaért. Ezt a szamitast a vonat egész Utvonalara el
kell végezni.

A vonatot felvevé munkavallalo felelés az eldirt féksulyszazalék sziikség
szerinti megemeléséért, és a tényleges féksulyszdzalék megallapitasaért. A
szamitasokat a vonat egész Utvonalan el6forduldo legkedvezdtlenebb
feksulyszazalék figyelembe vételével kell elvégezni.

Ha a rendelkezésre allo tényleges féksulyszazalék az eldirt, vagy sziikség
szerint megemelt féksulyszazaléknal kevesebb, annak ismeretében lehetdség
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4.3.4.

4.3.5.

van a vonat egész utvonalanak egyes vonalszakaszaira kiilon-kiilon is megal-
lapitani a vonatnal alkalmazhat6 legnagyobb sebességet.

Ha a vonat felvétele utan akar az indit6 allomason, akar utk6zben barmely
ok miatt valtozik a megfékezettség (pl. valtozik a vonat tomege, vagy 0ssze-
allitasa, légféket iktatnak ki/be, vonatnem-valté vagy raksulyvalté allas
megvaltozik), akkor a megfékezettséget 0jbol ki kell szamitani.

Ha a vonat szdma megvaltozik, akkor — ha sziikséges — a megfékezettséget
az 1j, eldirt féksulyszazalék alapjan, az j vonatszamnak és sebességnek
megfelelden ellendrizni kell.

Valtozat: 1



E.2.

MAYV Zrt. 39/84

5. FEKBERENDEZESEK UZEMELTETESE

5.1. A mozdonyvezeto tennivaldi szolgalat megkezdésekor és tennivalok a vo-
nat indulasa elott

5.1.1. Ellen6rzés szolgalatkezdéskor

5.1.2.

A mozdonyvezeté a szolgalat megkezdesekor koteles meggy6zodni a moz-
dony fékberendezésének lizemképességérdl. Uzemkeéptelen, vagy hibas fék-
berendezéssel a szolgalatot megkezdeni tilos!

A mozdonyvezetd tennivaldi a mozdony, vezérlékocsi fékberendezésének
tizembe helyezéskor

Fel kell tolteni a foleégtartaly €s fovezetek tereket.

A feltoltés kozben kezelni kell a légtartalyok kézi viztelenitd valtoit, a
1égsiiritd utani olajlevalasztot, a porfogokat, cseppgylijtoket, 1égsziirdket.
Ekozben a fékszerelvények allapotat, a kiilonféle valtok helyzetét ellend-
rizni kell. A viztelenités soran a folyadékot lehetdség szerint gytlijteni kell.
Ellendrizni kell a fékezdszelepek szabalyos lezdrhatosagat, valamint a fé-
kezbszelep kulcsdnak meglétét, allapotat.

Ellendrizni kell a féktuskok kopottsagi allapotat, tekintettel arra, hogy
azok a szolgalat alatt varhatoan elérik-e a kopasi hatarjelet.

A fékberendezés miikodésének ellendrzéséhez az 6nmiikddo ek egyik fé-
kezbszelepével kb. 0,5 bar nyomascsokkentést kell végrehajtani, majd a
féekhenger nyomasmérd segitségével meg kell gy6z6dni a megfeleld fek-
hengernyomas kialakuldsarol. Ezt kovetden ellendrizni kell a befékezés
tényét, a T fékprobanal leirtak szerint. A jarmil fékberendezése dnmagatol
nem oldodhat fel. Ha jarmiivon az utanfékezd berendezés kikapcsolhato,
akkor azt e vizsgalat idejére ki kell kapcsolni. Ezt kdvetden oldani kell,
majd ennek hatasat a T fékprobanal leirtak szerint ellendrizni kell.

A gyorsfék kiprobalasa céljabol a fékezdszeleppel gyorsfékezni kell, elle-
ndrizve a kifejlédd fékhengernyomast és a nyomasnovekedés litemét.

Ha van, a masik 6nmiikodé fékezdszelep mikodését teljes tizemi fékezés-
sel és oldassal kell ellendrizni, ennek hatasat elegendd a fékhenger nyo-
masmérokon megfigyelni.

A kiegészitd légfek miikodését fékezéssel €s oldassal kell ellendrizni. Ha
a mozdonyon két kiegészitd fékezdszelep van, akkor ezt a vizsgalatot
mindkettonél el kell végezni.

A hajtomiifék miikodtethetdségeérdl — amilyen mértékig ez allo jarmiinel
lehetséges — meg kell gy6zddni.

Ha a felsorolt vizsgalatok sordan a mozdonyvezetd hibat tapasztal, azt az
lizemi napldéba be kell jegyeznie, a hiba kijavitasara intézkednie kell.
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5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

Szerelvényével egyiitt lezart mozdony, vezérlékocsi fékjének ellendrzése
tizembe helyezéskor

— Fel kell tolteni a folégtartaly és fovezeték tereket. Utdbbi miiveletet azzal
a fékezdszeleppel kell elvégezni, amelyikkel a vonatot fékezni fogjak.

— Ellendrizni kell a fékszerelvények allapotat, a kiilonféle valtok helyzetét.

— Ellendrizni kell a féktuskdk kopottsagi allapotat, tekintettel arra, hogy
azok a szolgalat alatt varhatoan elérik-e a kopasi hatarjelet.

— A mozdony 6nmiikddé fékjének befékezési és oldasi vizsgalatat a vonat,
mozdony indulas eldtti fékprobéja soran kell ellendrizni. Hatul miik6do
mozdony kivételével ezt a mozdonyvezetd végzi el, a T fékprobanal eldir-
tak szerint.

— A kiegeszit6 légfek miikodését az elfoglalt vezetdallason fékezéssel és ol-
dassal kell ellendrizni, a fékhenger nyomasmérd segitségével.

A mozdony, vezérlékocsi fékjének ellendrzése személyes valtas esetén

A személyes valtas sordn a levaltandé mozdonyvezetd szoban koteles k6zolni
a fékberendezés allapotaval kapcsolatos tudnivalokat. Ha a személyes valtas
mozdonyvonaton, vagy tolatd szolgalatban torténik, akkor a levaltdé moz-
donyvezetd koteles a mozdony befékezett allapotaban a féktuskok szoros fel-
fekvésérdl meggy6zOdni, €és ha lehetséges, a fékhenger loketeket ellendrizni.

Tennivalok a vonat indulasa elott

— A mozdony vonatnem-valto(i)t a mozdonyvezetd az 2.3.2. pont eldirasai
szerint koteles beallitani.

— Ha a kocsik fékezett tengelyszama 20-nal tobb, akkor a mozdonyt bekap-
csolt utanfékezd berendezéssel kell lizemeltetni, ha lehetséges.

— Az el nem foglalt vezetéallason az 6nmiikodo fék fékezdszelepét le kell
zéarni, a kiegészitd fékberendezést annak felépitése szerint kell zart (ko-
z¢&p), illetve feloldott allapotba hozni. Az 6nmiikodd fék fékezdszelepét
csak akkor szabad lezarni, ha a fOvezeték mar kiiiriilt. Egyes tipusoknal
azok iizemen kiviil helyezésekor ez automatikusan bekovetkezik. A kiegé-
szitd fék zarhato fékezdszelepét csak a teljes fékhatds kifejlddése utan
szabad lezarni.

— Ellendrizni kell, hogy a hajtéomi fék nincs e kiiktatva.

Az éllva tartas megsziintetése

Ha a szerelvény éallva tartasdnak biztositdsara figyelembe vett (3.8.4.,
4.3.1.1. pontok) kocsik kézi- vagy rogzitd fekjével rogzitették a szerelvényt,
vagy ugyanerre a feladatra rogzitd sarukat hasznaltak, akkor a fekprobat
végzd munkavallald, végsd esetben a mozdonyvezetd a forgalmi szolgalatte-
vO rendelkezése szerint koteles intézkedni a kézifekek feloldasara és a rogzi-
t6 saruk eltavolitasara.
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5.2. Vonattovabbitas

A szerelvény meginditasat csak kis vonoerdvel szabad megkezdeni, hogy az eset-
leges szorulo fék észlelhetd legyen. Inditds utdn mindig kiilonds figyelemmel kell
lenni arra, hogy a vonat nem szakadt-e el, vagy a vonatban nem mikodtették-e a
vészféket.

Az 6nmikodd 1égféket minden esetben hasznalatra kész allapotban kell tartani.
Menet kozben a légfek nyomdsmérdire ratekintéssel — legaldbb 5 percenként, va-
lamint fékezés elott — meg kell gy6zddni errdl. Ha a folégtartaly térben a nyomas
menet kozben 5 bar-ra, vagy az ala csokken, a szerelvényt meg kell allitani. Csak
akkor szabad elindulni, ha a folégtartaly tér nyomasa legalabb 6 bar-ra nott.

5.2.1. Uzemi fékezés

5.2.1.1. A 1égfékberendezés kezelése lizemi koriilmények kozott a moz-
donyvezetd feladata.

5.2.1.2. Uzemi fékezésnél a fékhatast a tovabbitott vonat jellegétdl fiiggden
¢s a fékezés céljanak megfelelden ugy kell szabalyozni, hogy a vo-
nat az eldirt helyen biztonsagosan megallithato legyen, illetve a se-
bessége mindenkor az eldirtnak megfeleld legyen. Lejtén vald se-
bességtartd fekezés soran a sebességet kozel allando értéken kell
tartani.

5.2.1.3. Egyediil kozlekedd mozdonybdl, vagy tavvezérelt kiegészitd lég-
fekkel rendelkez6 mozdonyokbol 4ll6 vonat iizemi fékezésére elsd-
sorban a hajtomiiféket, annak hidnyaban a mozdony(ok) kiegészitd
légfekberendezését kell hasznalni.

5.2.1.4. Egy, vagy tavvezérléssel egylitt kozlekedd tobb olyan motorkocsi
esetében, ahol jarmi lizemi fékezésére a menet-fék karral vezérelt
fekberendezés szolgdl, lizemi fékezésre elsdsorban azt kell hasznalni.

5.2.1.5. Ha a mozdonyon hajtomii fék van, akkor lizemi fékezések esetén
ezt kell elényben részesiteni. Hajtomiifék egyediili alkalmazasakor
arra kell ligyelni, hogy a szerelvényben emiatt karos hossziranyt
er6k ne Iépjenek fel.

5.2.1.6. Minden maés esetben iizemi fékezésre az onmiikodo légféket kell
hasznalni. A fékezéshez a fovezeték nyomadsat legalabb 0,4 bar-ral
kell csokkenteni.

5.2.1.7. Ha a fékezést kovetden nem tapasztalhatod fékhatas, akkor gyorsfé-
kezni kell.

5.2.1.8. A vonat tovabbitasa ¢s onmiikodo 1égfekkel torténd lizemi fekezése
kozben, a mozdony kiegészitd 1égfekberendezését — veszely esetét
kivéve — nem szabad miikodtetni.
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5.2.1.9.

Uzemi fékezéskor az olyan vonatoknal, amelyekben a kocsik féke-
zett tengelyeinek szama tobb mint 20, a mozdony sajat 6nmiik6do
1égfekjét, ha ez szerkezetileg lehetséges, oldani kell. Nem szabad
viszont a mozdony fékberendezését lizemi fékezéskor teljesen fel-
oldani, ha a kocsik fékezett tengelyszama 20-nal nem t6bb.

5.2.1.10. A mozdonyok kiegészitd 1égfékjét, rugderdtarolos fékjét, vagy alta-

laban vezérlokocsikon talalhatd pneumatikus rogzitdfeket veszEly
elharitas (pl. az 6nmiik6d6 fék meghibasodasa) esetét kivéve, a vo-
nat megfékezésére hasznalni tilos.

5.2.1.11. Ha a Vonatterhelési kimutatason a milanyag féktuskora utalo K,

vagy a tarcsas fékberendezésre utaldo D jel van a jarmiivek tobb
mint 1/3-nél, akkor ezeknek a surlodé anyagoknak az ontottvas fék-
tuskotol eltérd surlodasi tulajdonsagai miatt — a fékhatas kis sebes-
ségnél gyengébb lehet, mint az ontottvas tuskdknal — 40 km/h, vagy
az alatti sebesség esetén a fékezést vagy korabban, vagy nagyobb
fovezeték nyomascsokkentéssel kell kezdeni.

5.2.2. Uzemi fékezést kovetd oldas

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

A vonatok 6nmiikodd 1égfékjének oldasanal figyelemmel kell lenni
a vonatban alkalmazott féknemekre, tovabba a vonat hosszara és
Osszetételére.

Az oldési folyamat meggyorsitasara a fékezdszelep tolté-oldo allasa
is alkalmazhato, azonban tigyelni kell arra, hogy a kormanyszele-
pekben ne keletkezzen tultoltés.

Addig, amig a vonat fékberendezése teljesen nem oldott fel, vono-
erot kifejteni nem szabad. Az aramlasjelzd jelzésének megsziinte
még nem jelenti az oldasi folyamat befejezését.

5.2.3. Eljaras vesz¢€ly esetén, gyorsfékezés

5.2.3.1

5.2.3.2

Ha menet kozben barmilyen rendkiviili esemény, vagy veszély azt
indokoltta teszi, illetve ha az valamilyen mas okbdl sziikséges, ak-
kor az 5.2.3.3. pontban leirtakat is figyelembe véve gyorstékezni
kell. A homokolo6t is mitkddtetni kell egyidejiileg, ha ez automati-
kusan nem kovetkezik be. A vonderdt a gyorsfékezést kovetden, ha-
ladéktalanul meg kell sziintetni. Gyorsfékezéskor a mozdony sajat
tekjét oldani tilos!

Ha a gyorsfékezés utdn nem észlelhetd kelld fékhatas, akkor ,,Ve-
szely!” jelzést kell adni és mitkodtetni kell a mozdonyon 1évd egyéb
fekberendezéseket is. Megallas utan T fékprobat kell tartani. A fék-
proba soran a jarmiivek fékberendezésének hoallapotat is vizsgalni
kell. A strlédésos fék elemeinek hideg allapota nem miik6do fékbe-
rendezésre utal.
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5.2.3.3.

Kedvezdtlen tapadasi koriilmények kozott nem a legnagyobb fékha-
tas, vagyis a gyorsfékezés vezet a legrovidebb fékuthoz. A moz-
donyvezetdnek az adott helyzetben tapasztaltak alapjan ezért ugy
kell kezelnie a homokolo- és fékberendezést, hogy a kerékcsuszast
lehet6leg elkeriilje és a tapadési viszonyoknak megfelelé legrovi-
debb fékuton megalljon a szerelvény.

5.2.4. Eljarés vészfékezes, vonatszakadas, kényszerfékezés alkalmaval

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.4.3.

5.2.4.4.

5.2.4.5.

5.2.4.6.

Ha menet kdzben a vonat vératlanul lassulni vagy gyorsulni kezd,
illetve ha az onmikodo 1égfék levegdfogyasztasa megndvekszik,
vagy az aramlésjelz6 mitkodésbe 1€p, akkor vonatszakadast, a vész-
fek meghuzasat, vagy kényszerfékezést kell feltételezni és a moz-
donyvezetdnek azonnal keresnie kell a jelenség okat.

Ha megallapithato, hogy a vonat nem szakadt el, akkor a mozdony-
vezetOnek gyorsfékezést kell végrehajtani. Megallas utan az adott
helyzetnek megfelelden kell intézkedni.

Olyan esetben, ha a rendellenes jelenség oka egyértelmiien nem 4l-
lapithaté meg, de kozvetlen veszély nem all fenn, akkor a vonoerét
meg kell sziintetni és a vonatot tizemi fékezéssel kell megallitani.
Ezt kdvetden a jelenség okat meg kell keresni és meg kell sziintetni.

Ha megallapithatd, hogy a vonat elszakadt, és a leszakadt rész a vo-
nat elso részét koveti, akkor a vonat elso részével — ha a tovabbha-
lad4dsnak sem forgalmi, sem miiszaki akadalya nincs —, tolt vonat
kivételével tovabb kell haladni, és a mozdonyvezetd koteles a se-
besség megfeleld szabalyozéasaval a jarmiiveket feltartoztatni, majd
ezt kovetden haladéktalanul megallni.

A vészfék meghizasa esetén megallas utan a miikodtetett vészfék
megkeresése ¢s visszaallitdsa a vonatba sorozott jarmiivek felépité-
se szerint torténik.

Pneumatikus vezérlésii vészfékberendezéssel rendelkezd kocsiknal
a kapcsolotablak jelzésének megtekintésével, a Vészfék jelzélampa
vilagitdsa esetén a jarmi vészfékfogantytinak ellenérzésével, a
mikodtetett fogantyu négyszogkulccsal torténd kireteszelésével.

Mechanikus vészfékberendezéssel rendelkezd kocsikndl a fovezetéket
a fékezoszeleppel — sziikség esetén — szakaszosan utan kell taplalni
azért, hogy a nyitott vészfékszelep felderithetd és visszaallithatd legyen.

Miukodo vészfékathidaldo berendezéssel felszerelt vonatnal, ha vész-
fekezeésre utald jelzés tortént, a mozdonyvezetd koteles athidalod pa-
rancsot adni, ha a vészfek miikodése kovetkeztében a vonat ugy 4ll-
na meg, hogy részben, vagy teljesen alagutban, vagy 30 m-nél hosz-
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szabb hidon helyezkedne el. Ha a vonat a kérdéses helyen tulhaladt,
meg kell allni és a vészfékezés okat tisztazni kell.

Nem adhaté ki vészfék athidalo parancs, ha utasok fel-és leszallasa-
ra alkalmas helyrdl, ajté nyitasi engedély elvétele, illetve ajtod zarasi
parancs kiaddsa utdn tortént vészféekmiikodtetés.

Egymast kovetd vészfek miikodtetések esetében csak az elsé és ma-
sodik esetén torténhet athidalas.

5.2.4.7. Kényszerfékezést valthat ki a vonatnal:

— a mozdony(ok) biztonsagi berendezéseinek miikodésbe 1épése,

— a vontatott jarmiiveknél a siklasdetektor miikodésbe 1épése,

— a kombinalt fuvarozasi eszk6zok rakomanyrégzitésének megsziinése,

— a kézifék oldott allapotat feliigyeld berendezés mitkddése,

— a szaéllitott, rugderd tarolos fékkel felszerelt jarmiivek tomldsza-
kadas védelme.

Kényszerfékezés esetén a vonat megallasat kovetden, ha az nem a
mozdony(ok) biztonsagi berendezéseinek miikkodésbe 1épése miatt
kovetkezett be, a kivaltdé ok felderitése céljabdl a szerelvényt meg
kell vizsgélni, akkor is, ha a kényszerfékezés a megallast kovetden,
vagy a fovezeték utantiplaldsanak megsziintetését kovetden, ujra
feltoltéskor megsziinik.

Ha a kényszerfékezés a kombindlt fuvarozasi eszk6zok rakomany-
rogzitésének megsziinését ellendrzd berendezés miatt kovetkezett
be, de a rakomany rogzitése megfeleld, a berendezés a 1égkibocsato
szelep melletti elzaro valtoval kiiktathato, a tovdbbhaladas a vonat
rendeltetési allomasaig engedélyezett.

Ha a kényszerfékezés a kézifék oldott allapotat feliigyeld berende-
z¢s milkodése miatt kovetkezett be, a kéziféket teljesen fel kell ol-
dani. Ha a kényszerfékezés ekkor sem sziinik meg, a berendezés a
légkibocsato szelep melletti elzaro valtdval kiiktathato, a tovabbha-
ladas a vonat rendeltetési allomasaig engedélyezett.

Ha az ismeretlen okbdl bekovetkezett kényszerfékezés a megallast
kovetden megszinik, a befékezést siklasdetektor is okozhatta. A
miukodésbe 1épett siklasdetektor jelzOdugattytjanak kimozduldsarol
ismerhet6 fel. Az indokolatlanul miikodott késziilék a rajta levo kar-
ral kiiktathato.

Ha bekdvetkezett kényszerfékezést kovetden a fOvezeték utantap-
lalasanak megsziintetését kovetden az Ujra feltdlthetd, a vonatban
levd szallitott, rugderd tarolds fékkel felszerelt jarmiiveket kell
megvizsgalni, mert a fékezést a tomldszakadas védelem miitkodésbe
Iépése is okozhatta.
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5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.4.8. A vonatkisérok kotelesek a vészféket meghuzni, ha a vonatot ve-
sz¢ly fenyegeti, vagy ha megitélésiik szerint a vonat sebessége az
engedélyezettnél szokatlanul nagyobb, és a mozdonyvezetd nem
csOkkenti a vonat sebességét.

5.2.4.9. Ha a mozdony vezet6fiilkéjében van a vonat megallitasara kioktatott
munkavallalé, akkor ¢l0szoval koteles a mozdonyvezetd figyelmét
felhivni a vonatot fenyegetd veszélyre, vagy a légfek megfeleld ke-
zelésére. Ha azt tapasztalja, hogy a mozdonyvezetd cselekvoképte-
len, a vonatot gyorsfékezéssel koteles megallitani.

5.2.4.10. Ha a mozdonyvezet6 ,,Veszély!” jelzést ad, akkor a vonatkisérok
kotelesek a vészféket, majd a kéziféeke(ke)t miikodtetni. A vonatki-
sérok sziikség esetén mindig azon a kocsin kotelesek a vészféket

miukddtetni, amelyiken éppen tartézkodnak, majd ezt kovetden a
keézifekeket kell kezelniiik.

5.2.4.11. A kordbban miikodtetett vészfékfogantyat a kocsi legkdzelebbi
belsd berendezés vizsgalatakor Gjra fémzarral kell ellatni.

A tultoltés megsziintetése

Ha a vonatban 1év6 egyes jarmiivek légfékberendezése tultoltés kovetkezté-
ben befékezett, vagy nem oldott fel, akkor a taltoltést elsdsorban a nyomas-
igazité mitkddtetésével kell megsziintetni.

Ha a nyomasigazitd miikddtetése ellenére a 1égfékberendezés nem old fel,
akkor a befékezett jarmiivek 1égfékjét kényszeroldani kell. A vonattal elin-
dulni, csak a tomorségvizsgalat nelkiili E fékproba utan szabad.

Tultoltott fovezeték esetén — veszely esetét kivéve — legfeljebb 1 bar fveze-
tek nyomascsokkentéssel szabad fekezni.

Tobb miik6ddé mozdony a szerelvényben

Tobb miik6dd mozdony esetén az dnmiikodo 1égféket az eléfogat mozdony
vezetdjének kell kezelni. Az eléfogat mozdony utdn besorozott tobbi moz-
dony vezetdjének a fékezdszelepet lizemen kiviil kell helyezni, de ezek
folégtartdlydban is az eldirt izemi nyomadst kell fenntartani. Csak azonos
legnagyobb fOlégtartaly nyomasu mozdony félégtartaly tomldkapcsolatait
szabad 0sszekapcsolni.

Ha az el6fogat mozdony 6nmiikddo fékjének fékezdszelepe tizemképtelenné
valik, akkor az onmiik6do 1égféket a rendelkezésre allo masik mozdony, ve-
zetdjének kell mikddtetni. A menet igy a kovetkezd allomasig a tolt vona-
tokra eldirt szabalyok betartasaval, a két mozdonyvezetd egyiittmiikodésével
folytathato.

Hidegen tovabbitott mozdony fékberendezésének kezelése

Ha a mozdonyt valamely okbol vonatba sorozva, sajat vonoereje nélkiil (hi-
deg mozdonyként) vontatjak, és a fékberendezése nyoméasmodositos, akkor a
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5.2.8.

hidegmeneti valtdjat a 4. sz. tablazat szerint kell kezelni. A 4. tdblazat meg-
hatdrozza azt is, hogy ha el6fogatoldskor a vondmozdony 1égsiiritdje
(félégtartaly tere) meghibasodott, akkor a hidegmeneti valtojat hogyan kell
kezelni.

4. tablazat
A p; nyomas, A vonatban Eléfogatolés esetén, ha a vonomozdony
viszonyitva »hidegen” tovab- | 1égsiiritdje hibas, és a folégtartaly tér
a p, nyomashoz bitott mozdonyon | nem sériilt sériilt
p1<p a) a) b)
p1>po b) b) b)
Jelmagyarazat:

a) A hidegmeneti valtot nem sziikséges HIDEG iizembe allitani, a
folégtartaly vezeték osszekapcsolhato.

b) A hidegmeneti valtét HIDEG iizembe kell allitani, a folégtartaly vezeték
nem kapcsolhatd Ossze.

pl El6fogatolaskor, az eléfogat mozdony f6légtartaly terének legnagyobb
lizemi nyomadsa, ,.hideg” mozdony tovabbitasakor, a vonatot tovabbito
mozdony f6légtartaly terének legnagyobb lizemi nyomasa.

p2 Eléfogatolaskor, a vondmozdony fOlégtartaly terének legnagyobb lizemi
nyomasa, ,hideg” mozdony tovabbitasakor, a ,hidegen” tovabbitott
mozdony f6élégtartaly terének legnagyobb ilizemi nyomasa.

Azoknal a vonatoknal, amelyeknél a félégtartaly vezetéket nyomas alatt kell
tartani, a hidegmeneti valtot nem szabad hidegmeneti allasba helyezni.

A vonatba sorozva, hidegen tovabbitott mozdony fékezdszelepeit lizemen
kiviil kell helyezni, az iizemképes 6nmiikodé fékberendezést azonban nem
szabad kiiktatni.

A hidegen tovabbitott mozdony utanfékezd berendezését ki kell kapcsolni.

A hidegen tovabbitott mozdony fékberendezését, a jarmii sajat fékoldo-
berendezésével oldani nem szabad.

Ha a jarmi rugderd tarolos fékberendezéssel rendelkezik, és a 1égfékrend-
szer a rugderd tarolos fék tomldszakadasa esetén a kényszerfékezést nem
biztositja, akkor a rugderd tarolos feket ki kell iktatni, és kényszeroldassal
kell feloldani. Csak ezt kdvetden vontathato a jarmii.

Tolémozdonnyal kdzlekedd vonat

A kapcsolt tolomozdonnyal kozlekedd vonatnal az 6nmiikodé 1égféket a vo-
nat elején 1évé mozdony vezetdjének kell kezelni. A tolomozdony fékezd-
szelepét lizemen kiviil kell tartani.

Valtozat: 1
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5.2.9. A mozdonyok kiegészitd fékberendezésének hasznalata

A kiegészito légféket veszely és onmiikodd 1égfék meghibasodas esetét ki-
véve tolatdsndl és az 5.2.1.3. pont szerinti kozlekedésnél kell hasznalni.
Egyidejlleg csak egy fékberendezést kell mikdodtetni, kivételt képez a haj-
tomifékkel kombinalt 6nmiik6do fék hasznalata.

5.2.10. Tavvezérelt mozdony elhagyasa

Tavvezérelt mozdony elhagyésa el6tt a szerelvényt 6nmiikodd fekkel be kell
fékezni, a fékezdszelepet lizemen kiviil kell helyezni, majd a mozdony va-
lamennyi kormanyszelep olddszelepével annak 6nmiikodd fékberendezését
fel kell oldani.

5.2.11. A RO-LA vonatok fékezése

Amig a RO-LA vonat valtokorzetben kozlekedik, a fékezést €s vonoerd val-
toztatast — veszélyhelyzetet kivéve — kertilni kell.

Az lizemi fékezést kb. 0,4 bar févezeték nyomascsokkentéssel kell megkez-
deni, nagyobb fékhatast csak ezt kdvetden szabad kivezérelni. A mozdony
hajtomufékjét csak az onmilkoddé fékkel egylitt szabad hasznélni. Kitérd
iranyba allo valton torténd kozlekedés alkalmaval a hajtomifék nem hasz-
nalhato.

5.3. Légfékkel végzett tolatas

5.3.1. Tolatas kozben fékezésre vagy csak a mozdony, vagy a mozdony és a hoz-
zékapcsolt szerelvény egy részének légfékberendezését, vagy valamennyi
jarmi 1égfékberendezését kell hasznalni.

5.3.2. A mozdony vonatnem-valtdjat valamely gyors miikodésii vonatnem-valtd
allasban, fékberendezését lizemkész allapotban kell tartani.

5.3.3. Barmely szerelvény tolatdsa csak a mozdony fékezésével akkor torténhet, ha
a tolatott jarmiiveken személyek — a tolatoszemélyzet kivételével — nem tar-
tozkodnak, tovabba, ha:

— a szerelvény hossza 100 méternél nem nagyobb, €és a tolatds sebessége
legfeljebb 40 km/h,

— aszerelvény hossza 101-300 méter, ¢és a tolatas sebessége legfeljebb 20 km/h,

— aszerelvény hossza 301-500 méter, és a tolatas sebessége legfeljebb 10 km/h,

5.3.4. Személyekkel elfoglalt jdrmiivek tolatdsa csak a mozdony ¢€s a hozzakapcsolt
szerelvény légfékberendezésének hasznalataval torténhet.

5.3.5. A nem bejarassal végzett tolatdsnal a szerelvény (elegy) hosszat, guritdsnal a
felhuzasi €s a ratolasi sebességet a forgalmi és a rendezé-palyaudvarok tech-
noldgiai végrehajtasi utasitasdban kell szabalyozni.

Valtozat: 1
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5.3.6.

5.3.7.

Ha a tolatashoz a szerelvény, vagy annak egy részéhez tartozo fékberende-
zést hasznalni fogjak, akkor az E fékprobat a tolatasvezetd koteles elvégezni.
A légfék tomorségi feltétele: hallhato fuvds nem megengedett. A mozdony-
vezet6t a fékprobat végzd koteles tajékoztatni a beiktatott fékberendezésii
kocsik szamarol és a fékproba eredményérol.

A tolatdo mozgas megkezdése utan az elsé fékezést kelld eldvigyazatossaggal

kell végezni, mert a fékezésbe bekotott jarmiiveken a fék hatdsossdga csak
ekkor deriil ki.

5.4. A fékberendezés kezelése és vizsgalata menetszolgalat utan

54.1.

54.2.

Tennivalok a végallomasra érkezés utan

A vonat végallomasra érkezése utan a mozdonyvezetd a vasiti tarsasag ille-
tékes munkavallaldjat koteles élészoban tajékoztatni azokrdl a hibakrol,
amelyeket a vonat fékberendezésének miikodésében €szlelt. A vonatkisérd
személyzetnek ugyanilyen jelentési kotelezettsége van.

Az értesitett munkavallalo ilyen esetben a bejelentett hiba jellegétdl fiiggden
haladéktalanul koteles a sziikséges intézkedéseket megtenni.

Ha a hiba, pontos megéllapitasdhoz a fékproba indokolt, azt még a megérke-
z¢€s allapotaban, a kocsit vizsgald dolgozd kezdeményezésére el kell végezni.

A mozdonyvezetd feladatai és értesitési kotelezettsége a szolgalat befejezé-
sekor

Ha a mozdony fékberendezésének iizemében a szolgalat ideje alatt barmiféle
rendellenesség l1épett fel, akkor azt az tizemi naploba be kell jegyezni.

Ha a mozdony fékberendezésében a kovetkezd szolgalatot befolyasold hiba
van, arr6l a mozdonyvezetd a mozdony tovabbi felhasznalasat iranyité mun-
kavallalonak is koteles jelentést tenni.

A szolgélatat befejez6 mozdonyvezetd a mozdonyt koteles megfutamodas
ellen biztositani. A mozdony elhagyasa eldtt a jarmivet, illetve a vonatot
1égfekkel 1s be kell fékezni. Ehhez az 6nmiikodé fékkel gyorsfékezni kell, a
kiegészitd fékezdszeleppel pedig teljes fékhatast kell 1étrehozni. Ezek utan a
fekezdszelepeket izemen kiviil kell helyezni. A vonat allva tartasarél a 6. fe-
jezet szerint kell gondoskodni.

Valtozat: 1
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6. ALLVATARTAS, VEDEKEZES JARMUMEGFUTAMODASOK ELLEN

6.1. Védekezés kozleked6 vonatoknal, valamint végallomasra, vagy feloszlato

6.1.1

6.1.2.

allomasra érkezett vonatoknal
. Ha a leveg¢ ellatas biztositott

A mozdony kiegészitd 1€gfékjének teljes fékhatast biztositd, nyomastarto al-
lasba helyezésével vagy a vezérl6kocsi pneumatikus rogzitd fékjével kell
allva tartani a 2,5%o0-n¢l nem nagyobb lejtésli vaganyon a 300 méternél nem
hosszabb vonatokat.

Az tizemképes, menet-fék karral vezérelt tizemi fékberendezéssel rendelkezd
motorkocsikat az allvatartd fékberendezésiikkel kell allva tartani.

Minden mas esetben onmikodd 1égfékkel, 1 bar-os fovezeték nyomascsok-
kentéssel kell allva tartani a vonatokat.

Ha a stiritettlevegd-termelést és/vagy utantaplalast 30 percnél hosszabb ideig
szlineteltetik

A jarmiveket a févezeték nyomdsanak a névleges érték ald csokkenésétol
szamitott 30 percig légfékkel lehet allva tartani. Ezt meghalad6 idétartam
esetén kézifékkel, rogzitdéfékkel, rugderd tarolos fékkel, rogzitd saruval,
vagy ezek vegyes alkalmazéasaval, az allvatartasi féksulyszazalék megszabta
mértékben kell a vonatot, mozdony nélkiili szerelvényt, kocsicsoportot, jar-
miivet 4llva tartani.

Kézifékkel, rogzitofékkel, rugderd tarolos fekkel kell elsésorban éllva tartani.

Kézifek, rogzitofék, rugderd tarolos fek €s rogzitd saru vegyes alkalmazasa-
val kell allva tartani, ha nem all rendelkezésre — az allvatartasi
feksulyszazalek megszabta mértékben — kézifek (rogzitéfék, rugoerd tarolos
fék). El6szor mindig a rendelkezésre allo kéziféket (rogzitdéféket, rugderd ta-
rolos féket) kell szamitasba venni (vagy hasznalni), a saru figyelembe vétele,
hasznalata csak ezt kdvetden torténhet.

Rogzitd saruval kell allva tartani, ha egyaltalan nem all rendelkezésre kézi-
fek (rogzitéfek, rugoerd tarolds fék).

A 16gzit6 saruk elhelyezésekor ligyelni kell arra, hogy azok iitkozzenek a ke-
rék futofeliiletéhez. A rogzitd sarukat a vonat, szerelvény, kocsicsoport leg-
nagyobb tengelyterhelésii kerekeihez kell a lejté feldli oldalon elhelyezni
ugy, hogy egy kocsi ala csak egy saru keriiljon. Ha a lejtés iranya nem dont-
hetd el, akkor mindkét iranybol kell sarut elhelyezni.

Valtozat: 1
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6.2. Védekezés végallomasra, vagy feloszlato allomasra érkezett vonatok sze-
relvényének tolatasa utan

6.2.1. Ha a szerelvényt nem osztottdk meg, akkor a 6.1.2. pontban leirtak szerint
kell eljarni.

6.2.2. Ha a szerelvényt megosztottak, akkor az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 5.2. pont-
jéban leirtak szerint kell allva tartani.

6.3. Védekezés a tolatas befejezése utan

A vagéanyon 4ll6 jarmiiveket az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas 5.2. pontjaban eld-
irtak szerint kell megfutamodas ellen biztositani (kivétel: 6.4. pont).

6.4. Védekezés a tolatas befejezése utan, személyszallito kocsikbol osszeallitott
szerelvények esetén a vég-, feloszlato- illetve dsszeallito allomasokon (F.2.
5.2.1.)

A szolgalati hely vaganyain allva tartandd személyszallitd vonatok, valamint
személyszallitd  kocsikbol, motorkocsikbol 0Osszedllitott szerelvények,
kocsicsoportok allva tartdsanak biztositasa érdekében a szerelvényekben, il-
letve kocsicsoportokban 1€év6 jarmiivek szamatol fiiggden:

— 3 kocsiig legalabb 1,

— 6 kocsiig legalabb 2,

— 7-15 kocsiig legaléabb 4,

— 15 kocsi felett legalabb 6
kocsit, motorkocsit kell kézifékkel, rugoerd tarolos fékkel befékezni.

Ha miikodo kézifékek, rugderd tarolds fékek nem allnak rendelkezésre ele-
gendd mennyiségben, az allva tartast rogzité saruval (rogzitd sarukkal) kell
biztositani.

6.5. A jarmimegfutamodas elleni védekezés tovabbi szabalyai

— A megfutamodas elleni biztositds mindig annak a feladata, aki a sfiritett le-
vegd utantaplalast/termelést megsziintette. Ez a jarmilvek szétkapcsolasat
végzd munkavallalo, vagy a siiritett levegd utantiplalast/termelést meg-
sziintetd mozdonyvezetd. Nem tervezett levegdtermelés vagy utantaplalas
megszinésekor, illetve vonatszakadaskor a megfutamodas elleni biztositas-
ra annak a munkavéllalénak kell intézkednie, aki ezt az allapotot eldszor
észlelte.

— Tehervonatnal azoknak a kocsiknak a kézi- vagy rogzitd fékjét kell kezelni,
amelyeknek a Vonatterhelési kimutatdson a palyaszama mellett kézifékstly
adat szerepel. Rogzitd sarut azon kocsik esetén kell alkalmazni, ahol a ko-
csik palyaszama mellett az egy tengelyre jutd elegytomeget (de legfeljebb
15 tonnat) alahuzva feltiintettek.

Valtozat: 1
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— Személyszallitd kocsikbol allo6 vonatnal barmelyik kocsi kivalaszthato az
allva tartashoz, azonban olyan mennyiségben kell ezeket befékezni, hogy a
kiszamitott allvatartasi féksuly biztositott legyen,

— Tuskos fékberendezésti jarmiiveknél a kézi- vagy rogzité fék berendezés
miukodtetését kovetden a 1égfék feloldasaval ellendrizni kell a kézi- vagy
rogzitd fék hatdsossagat.

— A tércsés fékberendezésii jarmiiveknél a kézi- vagy rogzitd fék berende-
z¢€st, csak a 1égfék feloldasat kdvetden szabad miikodtetni. A kézi kereket a
fék megszorulasaig kell forgatni, nem megengedett a kézifékezést a fékki-
jelzd szinvaltasa alapjan végrehajtani. Ugyancsak litkozesig kell forgatni a
kézifék kereket oldas iranydban is.

— A rugoerd tarolos fékkel felszerelt jarmiiveknél, az allva tartdshoz a
rugderdtarolos fékberendezést kell hasznalni.

— Amennyiben a rugoerd tarolds fékberendezéssel rogzitett jarmiivon e fék-
berendezés oldasdhoz nincs elegendd nyomasu siiritett levegd és a jarmiivet
mozgatni kell, akkor mas mozdonnyal kell 6sszekapcsolni és ezutan a ru-
goerd tarolos fékhengereken a kényszeroldd berendezés(eke)t miikddtetni
kell. A mozgasok elvégzése utdn a jarmi allva tartdsat — a szétkapcsolas
eldtt elhelyezett — rogzitd sarukkal kell biztositani, mert a kényszeroldott
rugoerd tarolds fék levegds rendszerének ujabb feltoltéséig mar nem hata-
SOS.

— Ha az allva tartast fovezetéknyomas vezérlésii ragderdtarolos fékkel valo-
sitjak meg, valamelyik sz¢€ls6 jarmil fovezeték elzard-valtojanak nyitott al-
lapotban hagyasaval a fOvezeték akaratlan feltoltddését meg kell akada-
lyozni.

— Személyzetvaltas illetve egyéb ok miatt a szolgalati helyen leéllitott vonat
mozdonyvezetdje a mozdonyrol térténd tavozaskor kozolni koteles a forga-
lomszabalyozoval (forgalmi szolgalattevd, KOFI irdnyito) a megfutamodas
elleni biztositds maod;at.

— A szerelvénynél kéziféket (rogzitd féket) feloldani, rogzitd sarukat a kere-
kek alol eltavolitani csak a mozdonyra kapcsolds, és a fék fovezetékének
feltoltése utan, a fékproba megkezdése eldtt szabad.

— Ha a fékproba soran a kornyezeti koriilmények (lejtds palya, szeles 1dd,
stb.) miatt a fék felolddsakor fennall a szerelvény megmozduldsanak a ve-
sz€lye, akkor a kézifékek (rogzitd fékek) feloldasa eldtt a féket vizsgalod
munkavallalénak rogzitd saruval kell ezt megakadalyozni. A fékproba sike-
res befejeztével gondoskodnia kell a jarmiivek kerekei ald helyezett saruk
eltavolitasarol.
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— Nyilt vonali szolgalatképtelenség, vonatszakadas esetén, a mozdonyon el-
helyezett r6gzitd sarukat kell a megfutamodas elleni biztositasra felhasz-
nalni, allomasi allva tartas céljabol pedig az allomasi rogzitd sarukat.

Valtozat: 1
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7. HASZNALHATATLAN FEKBERENDEZESEK

7.1. Teendok a mozdony fékberendezésének meghibasodasa esetén

— A mozdony lizemképes fékberendezését még részben sem szabad kiiktatni.
Az oldoberendezés kiékelése tilos.

—  Ha a mozdony 6nmiikodd fékje részben ki lett iktatva, akkor a vonat féksu-
lyanak kiszdmitdsdnal a mozdony figyelembe vehetd fékstlyat a mozdony ve-
zetdje kozli.

— Ha a mozdony sajat onmitkddo fékberendezése menet kozben meghibéasodott
— hatul miikodé mozdony esetét kivéve — a szerelvényével a végallomasig,
vagy a mozdonyvalto allomasig kozlekedhet.

— A mozdony teljesen kiiktatott onmiik6dd fékkel — a vonatrol lejaras esetét ki-
véve — tolatast nem végezhet, mozdonyvonatként nem kozlekedhet. Errdl a
forgalmi szolgélattevét a mozdonyvezetd koteles értesiteni.

—  Ha a hatul miikddé6 mozdony 6nmiikédd fékje nyilt padlydn meghibasodik, a
vonat a mozdony fékjének kiiktatasat kovetden a kovetkezd allomasig tovab-
bithat6. Ilyenkor azonban a mozdony vonatszakadas esetén torténd kézi féke-
z¢€sérdl kiilon gondoskodni kell (pl. vezetd jegyvizsgald odakiildésével). A
kovetkezd allomdsrol a vonatot csak a jadrmiivek megfeleld atsorozasat kove-
téen szabad kozlekedtetni, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas vonat 6sszealli-
tasokra vonatkozo eldirésai is teljesiiljenek.

—  Ha az egyediil kozleked6 mozdony 6nmiik6dd fékje nyilt palyan meghibaso-
dik, akkor az iizemképes tovabbi fékek hasznalataval a légfékkel torténd tola-
tasra vonatkoz6 szabalyok figyelembevételével a kovetkezd allomasig kozle-
kedhet.

7.2. Teendok az 6nmiikodo fék fékezoszelepének meghibasodasa esetén

Ha két allomas kozott, a menetirany szerinti elsd vezetdfiilkében az 6nmikodo fek
fekezdszelepe meghibéasodik, akkor:

—  vonatkisérd nélkiil kozleked vonatnal segélyt kell kérni,

—  vonatkisérdvel kozlekedd vonatnal a menet a kovetkezd allomésig, a tolt vo-
natokra eldirt szabalyok betartasaval, a vonatkisérd személyzet egyiittmiiko-
désével, egy masik vezet6fiilkeébol folytathatd. A kovetkezd allomasrol a vo-
natot csak a jarmiivek megfeleld atsorozasat kovetden szabad kozlekedtetni,
ugy, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas vonat-6sszeéllitasokra vonatkozé elo-
irasai is teljesiiljenek.
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7.3. Teendok a vontatott jarmiivek fékberendezésének meghibasodasa esetén

7.3.1. Ha valamely kocsin a 1égfék hibajat a vonat allomasi tartozkodéasa soran al-
lapitjak meg

A kocsit a fékezésbal ki kell iktatni.

Ha a mechanikus fékberendezés hibasodott meg, akkor ennek feloldasat
el kell végezni. Biztos feloldasat, az alkatrészek leesés elleni rogzitését
ellendrizni kell. Ha ez nem lehetséges, a jarmuvet ki kell sorozni.

Ha a kocsit nem lehet vezetékes lizemre allitani, akkor a jarmivet ki kell
sorozni.

Ha a kocsin a gyorsvonati fék (R) és/vagy a magneses sinfék (R+ Mg)
nem hasznalhato, akkor nem sziikséges kiiktatas, de barcazni kell.

7.3.2. Ha nyilt vonalon a kozlekedd vonat valamely kocsijanak fékberendezése
meghibasodik

Ha a sériilés csak a kocsi sajat fékberendezését érinti, de a fOvezeték
hasznalhaté marad, akkor a kocsi hibas fékberendezését a fékezésbol ki
kell iktatni.

Ha a tomldkapcsolat sériilt, akkor a nem hasznalt tomlékapcsolatot kell
felhasznalni.

Ha a kocsit nem lehet vezetékes tlizemre allitani, akkor a vonat a kovet-
kez6 allomdsig az alabbi feltételekkel tovabbithato.

o A hasznélhatatlan fovezetékii rész elotti utolso kocsi végelzard valto-
jat el kell zarni, a zaras helyét kovetd vonatrész fovezetékébdl a siiri-
tett levegot el kell tavolitani. A zaras helyét kovetd vonatrész jarmii-
veinek légfékberendezését kényszeroldani kell. A vonat a kovetkezd
allomasig a legfékkel végzett tolatasra vonatkoz6 szabalyok szerinti
kozlekedtethetd. A vonat ilyen modon torténd kozlekedésérdl indulas
elétt a mozdonyvezetdnek értesitenie kell az illetékes vonal-, vagy
mozdonyiranyitot.

o Vonatkisérével kozlekedd vonatnal a zéaréas eldtti vonatrész 1égféke-
sen, az azt kovetd kézifékesen lesz fékezve. A kézifékes részben az
utolso jarmiivon mindenképpen kell egy f6 vonatkiséronek a kézi-
feknél tartozkodni €s azt sziikség esetén kezelni. A vonatkisérd sze-
mélyzet tobbi tagja a kézifékes rész tobbi kocsijat koteles kézifékez-
ni. A vonat meginditasa eldtt az 1. melléklet szerint kézifék probat
kell tartani. A kovetkezd allomason a sériilt fovezetékii kocsit ki kell
sorozni.

o Vonatkisérd nélkiil kozlekedd vonatnal, vagy ha a jarmiiveken nincs
keézifek, az elzaras helye mogotti rész teljesen fékezetlen marad.
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7.3.3. Ha a vonat 1égfékje elromlik, de a mozdony fékberendezése lizemképes ma-
rad, akkor a vonat a kovetkezd allomasig, a 1égfékes tolatdsra vonatkozd
szabalyok szerint kozlekedtethetd. Ebben az esetben tartézkodhatnak a vona-
ton személyek is. A vonat ilyen mddon torténd kozlekedésérdl — indulas
elétt — a mozdonyvezetdnek értesitenie kell az illetékes vonal-, vagy moz-
donyiranyitot.

Az 500 méternél hosszabb, hibas fékberendezésli vonatok a nyilt vonalrol a
kovetkez6 allomasig csak megosztva, két részletben tovabbithatok.

7.3.4. Ha a vonat 1égfékje a mozdony légfékjével egyiitt valt hasznéalhatatlanna,
akkor a vonat nem kozlekedhet tovabb. Ilyenkor segélyt kell kérni.

7.3.5. Utastéri vészfék meghibasodas esetén gondoskodni kell arrél, hogy a jarmii-
vek azon részében, ahol a vészfék mukodtetése nem biztositott, utasok ne
tartozkodjanak, kivéve palya felszabaditas esetén az elsd allomasig.

7.4. Teendok a rugoderotarolos fék meghibasodasa esetén

Ha a jarmi rugéerd tarolds fékberendezéssel rendelkezik, és a 1égfékrendszer meg-
hibasoddsa miatt a rugderd tarold oldott allapotdt nem lehet biztositani, akkor a
rugoerd tarolds féket kényszeroldassal kell feloldani.

Rugoerd tarolos fék hiba esetén a jarmi rugderd tarolos fekjét ki kell iktatni, ha a
kiiktatassal nem tortént meg, azt teljesen légteleniteni kell, majd valamennyi rugo-
erd tarolds fékegyseégét kényszeroldassal kell feloldani.

A kényszeroldott rugoerd tarolos fék levegds rendszerének ujabb feltoltéséig mar
nem hatidsos. Ha kényszeroldast kovetden a jarmii rugoerd tarolos fék levegds
rendszere, vagy a fékhengerek barmilyen mdédon nyomads ala kertiltek, a légteleni-
tést €s a kényszeroldast meg kell ismételni.

A kényszeroldas megtorténtét ellendrizni kell, csak ezt kdvetden vontathato a jar-
mil.

Valtozat: 1
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8. A FEKBERENDEZES HASZNALATA TELI IDOJARASBAN

8.1. Téli idojaras fogalma
T¢li id6jarasnak kell mindsiteni azt, ha:

— a hémérséklet 0 °C-nal alacsonyabb és a levegd nedves, paras, ziizmaras, hava-
zik, vagy onos eso esik,
— a vasuti palyan 0sszefiiggd rétegben friss porhd van.

8.2. A jarmiivek fékberendezésének iizembe helyezése

Ha a mozdony vizleeresztd valtdinak kinyitasakor a siiritett levegd nem aramlik ki,
akkor a viztelenitd furatot arra alkalmas szerszammal a jégdugdtol meg kell szaba-
ditani. A jég eltavolitasa érdekében nyomads alatt 4ll6 szerkezetet, edényt nyilt
langgal melegiteni tilos!

A jarmii vagy vonat megmozditasa eldtt gyorsfékezni kell, mert a fékrudazat moz-
gasa az Osszefagyott elemeket fellazitja. A mechanikus fékberendezésen €szlelt ho-
¢s jéglerakodasokat kalapacsiitésekkel vagy melegitéssel el kell tavolitani.

8.3. Menetszolgalat
A 'V fékprobanal eldirtakon kiviil még az alabbiakat kell betartani:

Ha a vonatban a tarcsafékes, illetve milanyag féktuskds jarmiivek szdma a teljes
mennyiség 1/3-at eléri, gondoskodni kell arrol, hogy a féktarcsak illetve a miianyag
féktuskok melegen maradjanak, ezért:

— a vonatindito allomasrol torténd elindulasat kovetden kb. 40 km/h sebességet
kell elérni, a vonderdt meg kell sziintetni €s az 6nmiikodo fek fékezdszelepének
teljes tizemi fek allasdban — ha lehet, hajtomiifék nélkiil — kell fékezni. Ha
egyéb okbdl nem kellett fékezni, a vonat kozlekedése folyaman ugyanezt az el-
lendrzést 15 percenként kell megismételni a vonat mindenkori sebességérol.

— ha a vonat lassulasa nem a megszokott, akkor a tarcsafék illetve a miianyag fék-
tuskok eljegesedésével kell szamolni. Ebben az esetben gyorsfékezni kell.

Az eldbb leirtakat elvégezve V fekprobat mar nem kell tartani.

Egyediil kozlekedé6 mozdony esetén, ha az nem tarcsafékes, illetve miianyag fék-
tuskos, akkor a jarmii meginditasa utan, kiegészitd fékkel, kb. 1 bar fékhenger-
nyomassal kell fékezni, meg kell figyelni, hogy a jarmii a megszokott mdédon las-
sul-e. Ha ez nem teljesiil, az el6z6 pontban foglaltakat kell végrehajtani.

8.4. Kiegészito intézkedés az allva tartashoz

Ha az allva tartott jarmiiveknél fennall a féktuskok, kerekek Osszefagydsanak a ve-
sz¢élye, akkor a szerelvény, vagy a jarmii allva tartasat rogzitd saruval kell biztosi-
tani.
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1. melléklet: A vonat féksialyanak megallapitasa (4.1.1.1. pont)

1.1. Jarmiivenként azt a féksulyt szabad figyelembe venni, amelyet fékberendezé-
senként a beallitott vonatnem-valto, illetve raksulyvalté allashoz a jarmi felirata
megad. Ez a felirat a valtokar mogotti tdblan és a fékfeliratokon lathato. A raksuly-
¢s vonatnem-valtd nélkiili jarmiiveken a fékstlyt a féktipus jele melletti felirat tar-
talmazza (1. &bra)

_-ajarmu feksulya

e

KE- P 39t

a jarmiszekreny alsé éle
1. abra. Személyvonati allasban rogzitett fekberendezés feksuly felirata

Egy jarmiivon, egy idében, fékberendezésenként csak egy féksuly vehetd figye-
lembe.

1.2. Ha a jarmi onmiikédé allitasa, URES-RAKOTT raksiilyvaltés, akkor a
féktipus jele melletti egy vagy két tdblazat tartalmazza a féksuly adatokat. Ha egy
tablazat van (2. dbra), akkor a hasznalt féknemtdl fiiggetleniil a tdblazat felsd sora a
féksulyokat, also sora az atallitashoz tartozo elegytomeget adja meg. Ha az elegy-
tdmeg a tablazat alsd sordban adott értéknél kisebb, akkor a bal oldali — URES 4l-
lapotra érvényes — féksulyt, ellenkezd esetben a jobb oldali — RAKOTT allapotra
érvényes — féksulyt kell figyelembe venni.

00t 00t

0ot

2. abra

Ha két tablazat van (3. abra), akkor lassumiikddéstu fékezés esetén a bal oldali,
gyorsmiikodésti fékezéskor pedig a jobb oldali tdblazat adatai a mértékadok.

L 00t

3. abra
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1.3. Az olyan onmiikodé raksulyfékes jarmiiveknél, amelyek fékfeliratdban A
betli van feltiintetve (pl.: KE-GP-A), ha a féksulyt kiilon felirat nem adja meg, ak-
kor a jarmi figyelembe vehetd fékstlya fékberendezésenként:
— G ¢és P vonatnem alkalmazdsanal a jarmii tonnaban kifejezett elegytome-
gének egészrésze,
— R vonatnem alkalmazasanal a tonndban kifejezett elegytomeg egészré-
szének 1,5-szerese,
— R+Mg vonatnem alkalmazasanal a tonndban kifejezett elegytomeg egész-
részének 2,1-szerese

Ha az A betli mellett vagy alatt ,,max ...t” felirat is lathat6 (4. dbra), akkor a figye-
lembe vehetd legnagyobb féksuly legfeljebb a megadott érték lehet. Ha a jarmi
elegytomege ennél kisebb, akkor a fékstly a mindenkori tonnaban kifejezett elegy-
tomeg egészrészével azonos.

a kocsi hossztartoja

/

/

KE-GP- A
max: 65¢%
N

~

\

a maximdlisan elérheto féksdly, ha az elegysily nem
nagyobb ennél az erteknel akkor az elegysulyt kell
feksulykent alkalmazni, ha nagyobb akkor ez az er-
ték szerepel féksilykent

4. abra

Ha az A betli mellett egy tablazat lathat6, akkor annak also soraban az egyes elegy-
tomegek, folotte pedig — esetleg kiilon féknemekre — az adott elegytomegekhez
tartozo féksulyok vannak feltiintetve.

az a legkisebb elegysuly, amelynek
meglétekor a fent szerepld féksily
alkalmazhaté

L
Z‘ KE-G-4 /\\/j

/

a féksulyértékek sora a kocsi hossztartoja

5. abra
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1.4. Ha a vonatnem-valtdo R allasa mellett fehér és voros szinnel felirt féksalyok
vannak, akkor 125 m-nél nagyobb féktechnikai vonathossz esetén a voros féksulyt
kell figyelembe venni, kivéve, ha a kocsi fékhatas-gyorsitojat kiiktattak.

1.5. Ha egy vonat megfékezettségét a gyorsan miikodd fékekre eldirt
féksulyszazalék alapjan allapitjak meg, akkor a G allasban kozlekedd jarmiivek G
allashoz tartozo féksuly értékének csak a 80%-at szabad figyelembe venni.

1.6. Ha a nem 6nmiikddo raksulyfékes kocsiknal féksuly adat nincs, vagy ha bar-
mely kocsi féksulydnak megallapitasdnal bizonytalansag meriilne fel, akkor az
adott jarmii sajat tomegét kell fékstlyként figyelembe venni.

1.7. A vonatok féksulyanak meghatarozasanal a vonomozdony féksulyat €s a vo-
nathoz kapcsolt mas mozdony, motorkocsi féksulyat is szamitasba kell venni. A
mozdonyok féksulyait a jarmii mindkeét oldalan elhelyezett féksulytablak, -feliratok
adjak meg. A felirt féksulyok koziil figyelembe vehetd értéket a mozdonyvezetd
kozli. A motorkocsik, munkagépek féksulyat a fékrendszer roviditett jele utan,
vagy kozelében lehet megtalalni.

1.8. A nem fékezd ¢€s a fékberendezés nélkiili jarmiivek féksulya 0 tonna.

L= fehér csik o sarokoszlopok szélességében

‘min3%
max, 100

max. 600

alvaz hossztartd felso éle

6. abra. Sajat fékberendezéssel nem rendelkezo kocsik jelolése

1.9. A részben kiiktatott, tobb kormanyszeleppel felszerelt jarmivek féksulyat a
fekfeliratok adjak meg. A kiiktatd valtok mellett feltlintetik az érintett tengelyek,
vagy kerekek sorszamat. Példaul. ha egy KE-P 2 x 40t féksuly felirata jarmii egy
kiiktatott kormanyszeleppel kozlekedik, féksulyként csak 40 t vehetd figyelembe.

1.10. Ha az egyes kormanyszelepekhez tartozo féksuly eltérd, akkor meg kell adni
a jarmi 6sszes féksulyat, és zardjelben az egyes kormanyszelepekhez tartozo érté-
ket, els6 helyen szerepeltetve a felirat melletti korméanyszelephez tartozo féksulyt.
Példaul a felirt 2 x KE-GP-A max 108 t (36 t + 72 t) vagy 2 x KE-GP-A max 108 t
(72 t + 36 t) értekekbdl féksulyként csak a miikddd kormanyszelephez tartozo érték
vehetd figyelembe.
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1.11. Ha a mozdonyra hajtémiifékkel kombinalt féksuly is fel van irva (P+E; R+E,
P+H, stb.), akkor:

— eldszor ki kell szamitani a vonat megfékezettségét a mozdony hajtomiifékkel
kombinalt féksulyai szerint €s ennek alapjan kell a vonat sebességét megallapi-
tani (1. mddszer),

— a mozdony P vagy R féksulyainak figyelembevételével is ki kell értékelni a
vonat megfékezettségét (2. modszer).

Az 1. modszer alapjan meghatarozott sebességgel kozlekedhet a vonat mindazon
palyaszakaszon, ahol a hajtomufék miikddtetése lehetséges.

A 2. mddszer alapjan meghatéarozott sebességgel kozlekedhet a vonat minden olyan
palyaszakaszon, ahol a hajtom{ifék miikodtetése barmely ok miatt nem lehetséges.

1.12. Az 1520 mm nyomtavolsagu vasutak kocsijainak féksulyai

1.12.1. A RIC felirata személyszallitd jarmiivek, és az MC feliratu teherko-
csik féksulyait az el6z6 eldirasok szerint kell figyelembe venni.

1.12.2. A nem RIC felirata személyszallitdo jarmiivek fékstlya egységesen
25t.

1.12.3. A kézi raksulyvaltos fékberendezésii teherkocsik féksulyai fékezett
tengelyenként:
— araksulyvalto I1 (iires) alldsaban: 4 t,
— araksulyvalto C (k6zép) allasdban:  5t,
— araksulyvalto I' (rakott) allasadban: 6t.

1.12.4. Onmiikddd raksulyfék berendezéssel iizemeld teherkocsiknal, ha a

kocsinak nincs kézi allitast raksulyvaltdja (ABTOPEXHWM felirat)
akkor:
a 4 tengelyes, a 6 tengelyes, a 8 tengelyes
tires kocsi féksulya 20t 30t 40t
rakott kocsi féksulya  a tényleges elegytomeggel azonos, de legfeljebb
30t 45t 60t

1.12.5. A normal nyomtavolsagu forgovazzal kozlekedd kocsiknal, amelye-
ken kézi allitdst raksulyvaltd nincs, vagy az onmiikddd raksuly-
fékberendezés nem miikodik (forgdvazeserénél hianyzik a mitkodtetd
elem), csak az lres allasnak megfeleld féksuly vehetd figyelembe.
Azokndl a kocsikndl, amelyeknél az Onmikodd raksuly-
fékberendezés nem miikddtethetd, a forgovazak atkdtésekor — a kocsi
mindkét oldalan — erre az allapotra utalo feliratot kell elhelyezni. En-
nek szovege a kovetkezd: ,,Az o6nmiikodé raksulyfék nem lizemel, a
féksuly 20 t.”
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2. Az allva tartashoz rendelkezésre allo féksialy megallapitasa (E.2. Fékutasi-
tas 4.2.1.2. pont)

A vonatok 4llva tartasdhoz rendelkezésre allo féksuly az aldbbiak szerint vehetd
figyelembe:

— személyszallitd kocsikndl a kézifék jele mellett felirt fék- ( )
suly, annak hianydban a kézifékkel tényleg fékezett tenge-
lyekre jut6 sajat tomeg,
7. dbra
. - J

— motorkocsinal a kézifék, rugoerd tarolos fék

mellett felirt feksaly, JM(

8. abra

\. J

— mozdonynal a féksuly felirat ,,K”, vagy ,,Ret” sordban talalhato féksuly,

— munkagép esetében a feltiintetett kéziféksuly,

— fékallasos teherkocsiknal a kézifékkel tényleg fékezett tengelyekre esé elegy-
tomeg, de legfeljebb a sajat tomeg alatt felirva talalhatd féksualy, de legfeljebb
35 tonna,

— f0ldrol kezelhetd kézifékek esetén a kézifékkel tényleg fékezett tengelyekre
esO elegytomeg, de legfeljebb a sajat tomeg felirat alatt, vords keretben felirva
talalhato féksuly, de legfeljebb 35 tonna,

— ha nincs felirt kézifék stly, de van kézifek, akkor a kézifékkel tényleg fekezett
tengelyekre esd elegytomeg, de legfeljebb 35 tonna,

Olyan jarminél, ahol egymastol fiiggetleniill mikodd, egynél tobb keézifék
(rogzitéfék) van, a féksuly felirat eldtt ezek szadma szerepel, pl. 2 x 23 t.

Rogzitd saru alkalmazéasakor az egy tengelyre jutd elegytomeget, de legfeljebb 15
tonnat kell fékstlyként szamitasba venni. Kocsinként és a lejtés iranya szerint leg-
feljebb egy-egy saru (illetve egy tengelyterhelés, maximum 15 tonna) vehetd figye-
lembe. A mozdonyon rendelkezésre allo rogzité saruk szadmat a mozdonyvezetd
kozli.
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«-+e...kg —3— @ jarmd sajdt témege

eo.o .t —F— kéziféksuly

Ha a jarmlivon két egymastol fiiggetlen kéziféksuly van,
akkor a jelolés modja: 2x%...... t.

9. abra. Keéziféksuly megjelélése olyan teherkocsin, amelynél a kézifék fékalldsrol kezelheto

cesesssannss KE

[t ]

10. abra. Keéziféksuly megjelolése olyan teherkocsin, amelynél a kézifék foldrol kezelheto

Valtozat: 1



E.2. MAYV Zrt. 65/84

2. melléklet: Kézifékezéssel tovabbitott jarmiivek, vonatok fékprobaja

1. Kézifékezéssel torténd kozlekedés esetén az alkalmazhato legnagyobb sebesség
nem lehet tobb mint 40 km/h.

2. Kézifékes kozlekedésre csak olyan jarmu alkalmas, amelynek kézifék berende-
zése a jarmlivon kialakitott fekallasrol kezelhetd.

3. A fékprobat a tovabbitando jarmiiveknél egyidejiileg kiilon-kiilon kell megtarta-
ni azoknak a dolgozoknak, akik a jarmiiveket fékezni fogjak.

Meg kell gy6z6dni arrol, hogy:
- kézifék-kerék konnyen forgathato-e,
- a fékemeltylik saruiban van-e ép, és hatar ala nem kopott féktusko.

A kézifék akkor miikddik szabalyosan, ha:
- a kézifékezéskor a féktuskok a kerékabroncshoz egyenletesen €s kelld erd-
vel szorulnak,
- a kézifék oldasakor a féktuskok a kerekektdl eltavolodnak.

Abban az esetben, ha a megvizsgalt jarmiivek kéziféke hianyos vagy miikodés-
képtelen, akkor masik kocsit kell a kézifékezésre kijelolni. Az Gjonnan kijelolt
jarmiin€l a vizsgalatokat az el6zdek szerint kell elvégezni.

A kézifék féksulyanak megallapitasanal figyelembe kell venni, hogy:

- a kézifék féksulyat személyszallitdé kocsiknal a kézifék jele mellett, teherko-
csikndl a sajat tomeg alatt felirva, illetve mozdonynal a féksuly tablazat ,,K”
feliratt soraban lehet megtalalni,

- olyan kocsikndl, ahol egymastol fiiggetleniil miikddod, egynél tobb kézifék
van, ott a kéziféksuly elétt ezek szama szerepel, pl. 2 x 00.0 t,

- a személyszallitd, és az iires teherkocsikndl, ha kiilon kéziféksuly nincs
megadva, akkor a kézifékkel tényleg fékezett tengelyekre esd sajat tomeg,
de legfeljebb 35 t vehetd szamitasba. Az utasok tomege nem vehetd figye-
lembe.

- arakott teherkocsinal, ha a kéziféksuly kiilon nincs megadva, akkor a tény-
leg fékezett tengelyekre esd elegytomeg, de legfeljebb 35 t vehetd figyelem-
be,

- asulybevallas nélkiil, mérlegeletleniil tovabbitott, rakott teherkocsinal csak a
tényleges fékezett tengelyre esd sajat tomeget szabad féksulyként figyelem-
be venni,

Valtozat: 1



66/84 MAYV Zrt. E.2.

- az allvatartashoz sziikséges féksuly megallapitdsakor a f6ldrdl kezelhetd keé-

zifékeknél a kocsi sajat tomeg alatt voros keretben felirt kéziféksulyt kell
szdmitasba venni.

A mozdonyvezetd teenddi: A kézifékkel kozlekedd vonatok tovabbitasanal az F.
1. sz. Jelzési Utasitasban eléirt, kelld idében adott hangjelzésekkel kell a vonat-
kiséroket a kézifékek kezelésére utasitani.

Vonatszakadas elkeriilése céljabol a mozdony 1égfékjét — veszEly esetét kivéve —
csak akkor szabad miukodtetni, ha a kézifékek hatasa mar észlelhetd. Oldaskor a
légfékberendezést elobb kell feloldani.

A vonatszemélyzet tennivaldi: A vonatszemélyzet koteles a kézifékeket ugy ke-
zelni, hogy a kerekek meg ne csusszanak. A kézifékek kezeldi a mozdonyvezetd
jelzéseit kotelesek kovetni. Kézifékkel megallitott vonatnal a kéziféket addig

kell befékezett allapotban tartani, amig a mozdonyvezetd kozvetleniil az indulés
eldtt nem ad utasitast a fék feloldasara.

Valtozat: 1
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1. fiiggelék: A jarmiivek fék feliratai

W
K
M 292

M 270

M 483
HiK
Dr
Kk

WA
WE
WU
DM
Bd
Bo
DK
Ch
SW
MH
KE-483
FL
KES
KB C
MRP C
FT C

Mg

WB

GP

PR
GPR

Westinghouse fék
Knorr fék

1520 mm-es nyomtéavra épitett személykocsik fékje

1520 mm-es nyomtavra  ¢épitett  teherkocsik
fokozatos oldasra nem képes
1520 mm-es nyomtavra  ¢épitett  teherkocsik
fokozatos oldasra nem képes

Hildebrand-Knorr fék
Drolshammer fék

Kunze-Knorr fék
egységmiikodésti Knorr fék
Oerlikon fék

Westinghouse fék, A tipus
Westinghouse fék, E tipus
Westinghouse fék, U tipus
Davies & Metcalfe fek

Breda fék

Bozic fék

Dako fék

Charmilles fék

SAB-WABCO fék
MZT-HEPOS fék

KE-483 kormanyszelep

Bumar Fablok Bremse
Keschwari Electronis Systems
szamitdgép vezérléslti Knorr fék
szamitogép vezérlésii Mannesmann-Rexroth fék
szamitogép vezérlésii Faiveley fék
tehervonati fék

személyvonati fék

fékje,

fékje,

gyorsvonati fék (voros jel esetén miikodo féekhatasgyorsitoval)

magneses sinfek

orvényaramu fék
tehervonati-személyvonati fék
személyvonati-gyorsvonati fék
teher-, személy-, gyorsvonati fék

Valtozat: 1
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teher-, személy-, gyorsvonati, valamint
GPR Mg gyorsvonati fékkel kombinalt magneses sinfék
A automatikus raksulyfék
ep villamos vezérlés
E villamos fék (hajtomiifék)

hidraulikus fék (hajtomiiféek)
motorfék (hajtomiifék)
kiegészitd fékkel ellatva (kozvetlen mikodésih fek)

fék UIC szerinti nagyteljesitménnyel
gyorsvasuti fék

tarcsas fékberendezés

milanyag féktuskds fékberendezés K-tipust tuskoval

milanyag féktuskds fékberendezés L-tipust tuskdval

milanyag féktuskos fékberendezés LL-tipusu tuskoval

egyszerusitett vezérlésli 4 erti ep-fék

csak atmend 4 erli vezeték egyszerisitett vezérlési ep-fékhez

UIC-rendszer(i 9 erii ep-fék teljesen kiépitve

csak atmend 9 erii vezeték UIC-rendszerli ep-fékhez

UIC-rendszeru vészfékathidalas

Valtozat: 1
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UIC-rendszert 1dozitett vészféekathidalas

DB-rendszeru vészfékathidalas

egyéb rendszerli vészfékathidalas

UIC-rendszert ep-fék és vészfékathidalas

UIC-rendszerl ep-fék, és idozitett vészfékathidalas

vészfekathidald berendezés zart szerelvényes tizemhez

Pé¢lda egy fékfeliratra:

® KE-GPR-Mg @ e

Siklasdetektor jelolése

123

-

A jarmii oldalfaldnak két végén a bal oldali szimbolummal jel6lt, ha a detektor a
mellgerendan lathatoan, a jobb oldali szimbolummal jel6lt, ha a detektor a mellge-
renda alé kertilt beépitésre.

Valtozat: 1
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Valtozat: 1
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2. fiiggelék: A fékberendezések kezeld, vizsgalo szerkezetei

1. Kiiktatod szerkezetek:

Kiilonbo6z6 fékrendszereknél (W, LuV, Hikg, Hikp, Oerlikon) alkalmazott kiik-
tatd valtd. A fovezetéktdl a kormanyszelephez vezetd csdvezetékbe beépitve.)

F&@@g

A kocsi oldalan alkalmazott kiiktatovaltd allasai (KE, Oerlikon és Hikg, Hikp
fékrendszereknél.)

Bekapcsolva Kikapcsolva

2. Vonatnem valtok
G-P valto6 allasai [HiK, W, KE fékberendezéseknél]

Tehervonati Személyvonati
fékezéskor fékezéskor

Valtozat: 1
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3. Rakstlyvaltok
Raksulyvalto allas [Kk, HiK, W, O, KE fékberendezéseknél

rakott

elegy-
SUlyric

Ures dllasban

1]
-~ 2
ures
pels L 1%

Rakoft dllasban

A raksulyvalté karjdban 1€vé hosszukas nyilds azt jelzi, hogy a kocsin tobb
egymastol fliggetlen fékberendezés van. Ennél a raksulyvaltonal felirt feksaly
csak arra a fékre érvényes, amelyet a raksulyvalto mukodtet, az atallitasi
elegysuly azonban az egész kocsira vonatkozik.

Valtozat: 1
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A kettds gorbitésii raksulyvalto kar tobb ,,rakott” allast jelez, ez esetben min-
degyik atallitasi elegysulyhoz egy féksuly tartozik.

Mindkét abra a raksulyvaltot ires allasban mutatja.

4. Sik-lejtdvalto

»Sik-lejtd” valto allasa [W fékberendezésnél]

-

P .=‘
= =

s { |

S

Pay)

i
b= =l
Y™l

b= [ el

Valtozat: 1
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5. Fékezettségjelz6 berendezések
Fékezettség kijelzo

ures allas rakott allas

Fékkijelzd tarcsasfékes jarmiivekhez

A fék feloldva A fék befékezve

aa ﬁ ﬁ

\Le ej

A fekkijelz6 lizemen kiviil

1 |

XX

Valtozat: 1
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Fékkijelzd magneses sinfékli jarmiivekhez

A fék feloldott dllapotban Sinfékkel befékezett dllapotban

Bremskontrollanzeige Bremskontrollanzeige |

W\

\ J
nyomégomb a mdgnesek magnesezest visszajelzd
mikodtetesehez tampa
fekhenger
nyomasmero
6. Vészfék visszaallitd berendezés jelolése
e
A vészfékszelepet a négyszog- Vészfek visszaallitd szerkezet
zér kozvetleniil allitja vissza a négyszogzarral kinyithatd

szekrényben van.

Valtozat: 1
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3. fiiggelék: Féktuskok jelolése, kopasi allapota

a) A MAV jarmiparkjdban hasznalt ntottvas féktuskoinak hatfeliiletén talalhato
jelek és jelentéstik:

A cégjel: MAV
A mintaszam: K kocsiféktusko
M mozdony féktusko

a jelek utani szam a féktuskd hosszméretét jelenti (pl. K250,
kocsiféktusko, hossza 250 mm)

Anyagmindség: P10 foszfor 6tvozést féktusko

Gyarto jele: pl. 29 BP 03 — Az Eurometall Kft-ben 2003-ban ontott 29-es
adagszamu ontott féktusko.

kopasi hatdr jeldléese foszfor otvozés jele
anyagminéseg jele mintaszdm, pl: K 320
| - )
P10 !
Fr—— T =
— 17' _-_¢_ - —_ I RN S
L.:___.__ __l__ N — =
C [MAY]
L L /I b L 4@
|
adagszam, cegjel
gyarto jele,

gyartdsi év ket utolso szamjegye

Valtozat: 1
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A féktuskot cserélni kell ha:

- kopasi hatarig kopott,
- teljes keresztmetszetében atrepedt, vagy torott,
- az abran megadott mértéket meghaladdan félrekopott,

- az abran megadott mértékben egyenldtleniil kopott allapot allt elo.

'C

NN
:+|F‘ Wty o, gl ’ 4-:.... ';g':-

Valtozat: 1
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b) A MAV jarmiivein hasznalt miianyag féktuskoinak hatfeliiletén talalhato jelek
¢s jelentésiik:

A cégjel: a gyartdé megnevezése (pl.: Becorit)
A mintaszdm : a mianyag féktusko tipusjele (pl. IB 116*)
Gyartasi év és adagszam.

Miianyag féktuskok jellegzetes torési képei és iizembenntarthatosagi hatarér-
tékei

A hiba max

Hiba jellege Uzemben tarthato Csere
1. Tervezett torési hely berepedése igen -
2. Felhasadas max. 20 mm nagyobb, mint 20 mm
3. Berepedés igen -
4. Atrepedés nem igen
5. Kitoredezés max. 15-ig nagyobb, mint 15 mm
6. Csorbulas max. 15-ig nagyobb, mint 15 mm

1. Tervezett torési hely: A fuga kdnnyiti meg a tusko illeszkedését és hozzakopa-
sat a kerékhez. Itt a berepedés nem mindsiil hibanak.

2. Felhasadas: Az el6z6 pontban leirt berepedés folytatisaként a hatlemez ¢és a
tusk6 anyaga egymastol elvalhat. A féktusko a kozépvonalatdl szamitva mind-
két irdnyban max. 20-20 mm hosszban hasadhat fel. Enn¢l nagyobb sériilés ese-
tén a tuskot cserélni kell.

Valtozat: 1
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3.

Berepedés: A tuskon sugariranyu berepedések talalhatok. Az ilyen berepedések
nem ¢érik el a tuské hatlemezét. Ilyen hibakkal a tuskdk tovabb lizemeltethetdk.

Atrepedés: A tusko kerékkel érintkez feliiletérdl kiinduld és a lemezes hatfalig
terjedd sugariranyu repedés. Az ilyen repedések mar lizemveszélyesek, a tuskot
cserélni kell.

. Kitoredezés: A kerékkel érintkezd feliiletbdl a fékezések sordn anyagdarabkéak

véalhatnak le. Uzemben a kitdredezettség megengedhetd, ha a legnagyobb mér-
hetd értéke kisebb mint 15 mm. Ennél nagyobb mért érték esetében a tuskot
cserélni kell.

Csorbulas: A tusko kiilsé hatarold feliileteibdl kiindulé anyaghiany, aminek a
legnagyobb mérete 15 mm. Ennél nagyobb érték esetében a tuskot cserélni kell.

Valtozat: 1
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4. fiiggelék: A volt szovjet vasutak kocsijainak fékszerkezetei

270-005 tipusu teherkocsi korméanyszelep

r. lejté-allas”
P, sik"-allas

270-002 tipusu korményszelep

I leds”- allas
7 sik" - allgs

valtokar

valtokar

Valtozat: 1
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292-001 személykocsi kormanyszelep

dllitokar
fékhatds - gyorsito kiiktatva

favezetékcso normal vonat

hosszu vonat

Kormanyszelep kiiktatd valtd - a kormanyszelep fovezetéki ledgazasaba beépitett
csap

bekapcsolva

J

kiiktatva

Raksulyvalto 270. sz. kormanyszelep esetén

M

T
Eﬁ GCE,_.__‘_‘J) C
M

ires reszben rakott rakott

Valtozat: 1
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Rudazatattétel kapcsolas

uP43s?
oxsnyx9; boiunnu

ud4asa

OSN3} SDAJIOIUQ =

Valtozat: 1
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5. fiiggelék: Fék hasznavehetetlen barca

55-MAV

Fék hasznavehetetlen

Bremse unbrauchbar

(kelet és bélyegzd) (aldirds)

Valtozat: 1



Tajékoztato az E.2. sz. Fékutasitas tudas- és ismeretanyagarol az egyes
infrastruktura vizsgakhoz kapcsolodoan

1. Orszagos palyahalozaton a személy és/vagy aruszallitas €s tolatasi tevékenysé-
get végz0 jarmiivezetdk részére Infrastruktura (MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasi-
tas ¢és kapcsolodo szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

Az E.2. sz. Fékutasitas teljes anyaga

2. Orszagos palyahalozaton munkaveégzes, karbantartas, épités €s tolatasi tevékeny-
séget végz0 jarmiivezetdk részére Infrastruktira (MAV Zrt F.2. sz. Forgalmi Utasi-
tas €s kapcsolodo szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

1.1.1.-2.1.3.,2.1.5. - 3.1.2, 3.1.4. (1-2, 6-7. bek.), 3.2.1. = 3.10.1., 4 - 7.1,
7.3.1. - 8.4., 1-2 melléklet, 1-4 fiiggelék.

3. Sajat célu, térségi és keskeny nyomtavolsagli palyahaldézaton kozlekedési teveé-
kenységet végzd jarmiivezetOk részére Infrastruktura (MAV Zrt F.2. sz. Forgalmi
Utasitas €és kapcsolddo szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

1.1.1. -2.13.,2.15. -2.42,244. -3.1.2,3.1.4. (1-2, 6-7. bek.), 3.2.1. —
3.64.,3.72.-3.73.,3.8.1.-3.84.,3.8.6.-3.10.1.,4-5.1.6.,5.2.7.-5.2.9,,
53.1.-54.2,8.1. - 8.2, 8.4, 1-2 melleklet, 1-4 fliggelék.

4. Sajat celu, teérségi €s keskeny nyomtavolsagu palyahalozaton kozlekedési teve-
kenységet végz0 jarmiivezetok részére Infrastruktira (Iparvaganyok Szolgalati
Utasitas ismeretek) tudas- és ismeretanyag.

111 — 12,14, 1.2.20. — 1223, 1.3.1. — 2.1.5., 2.3.1. — 2.3.3.6., 2.4.1. —
242,244,251, - 3.12. (5. bek.), 3.1.4. (1-2, 6-7. bek.), 3.7.2. — 3.7.3.,
3.10.1.,5.1.1.-5.1.6.,5.3.1. - 5.3.7., 8.1. — 8.2., 2. melléklet, 2-3. fiiggelék.

5. Orszagos palyahaldzaton tolatasi tevékenységet végzo jarmiivezetok részére Inf-
rastruktira (MAV Zrt F.2. sz. Forgalmi Utasitas és kapcsolodo szabalyozasok) tu-
das- és ismeretanyag.

1.1.1.-2.1.3.,2.1.5. - 23.34.,233.6.,25.1.-3.64.,3.7.2.-3.7.3., 3.8.1. —
5.1.6.,5.2.9.,53.1.-54.2.,7.1. (1. bek.), 7.4. — 8.2., 8.4., 1. melléklet 2., 2
melléklet, 1-4 fiiggelék.

6. Sajat célu, térségi €és keskeny nyomtavolsagi palyahéaldzaton kozlekedési teveé-
kenységet végzd jarmiivezetdk részére Infrastruktira (Jelzési és forgalmi és gépé-

szeti Utasitas ismeretek) tudéas- és ismeretanyag.

Nincs ismeretanyag.



7. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Altalanos Forgalmi
alapképzés Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi Utasitas és kapcsolodd
szabalyozasok)

1.1.1 - 1.1.3,, 1.2.12. — 1.2.18., 1.2.20., 1.2.23. — 2.1.3., 2.1.5. — 2.3.1,,
2322.-25.1,25.7.-3.1.1. (1. bek.), 3.1.1. (4. bek.), 3.1.2. (1., 3-6. bek.),
3.1.3.-323.,33.1. -344,3.6.1.-3.64., 3.8.1. - 3.84.,,3.8.6. —43.5.,
53.1.,533.-53.7,6.1.2. - 6.5, 7.3.1., 7.3.3. — 7.3.4,, 8.1., 8.4., 1-2 mel-
1€klet, 1-4 fliggelék.

8. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat céli palyahalozat Onallositd forgalmi
alapképzeés Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi Utasitas ¢és kapcsolodo
szabalyozasok) tudas- €s ismeretanyag.

Nincs ismeretanyag

9. Sajat célii palyahalézat Infrastruktura (MAV Iparvaganyok Szolgalati Utasitasa
¢s kapcsolddo szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

9a. Altalénos forgalmi tudds- és ismeretanyag
1.1.1-1.13.,13.1.-1.3.2.1., 1.3.4,,
2.1.-24.,

3.1.1.-3.1.4.,, 3.8,

53.1.,53.3.-5.3.6.

8.1.- 8.2, 8.4.

1-2. melléklet, 1-5. fliggelék

9b. Kocsirendezo tudds- és ismeretanyag
1.3.1.-1.3.4.,3.1.2.,3.1.4.,3.2.,33.,34.,,3.8.,53.,54.1., 6.

9c. Tolatasvezeto tudds- és ismeretanyag
1.3.1.-13.4.,24,3.1.2,,3.14.,3.2.,3.3.,,3.4,,3.8.,53.,54.1.,6.

9d. Jarmiivezeto tudas- és ismeretanyag
1.1.2.-1.1.3., 1.2.1., 1.2.6. - 1.2.8., 1.2.11. — 1.2.18., 1.3.1. — 1.3.4., 2.1. —
2.5.8.,3.1.-3.4.4,,5.3,, 8., 2. melléklet, 1-5. fuiggelek.

10. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Vonatfel- €s atvevoi
Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szama Forgalmi Utasitas és kapcsolddo szabalyoza-
sok) tudas- és ismeretanyag.

1.1.1. - 1.1.3., 1.2.15. — 1.2.18., 1.2.20., 1.2.23. — 1.3.2.1. 1.3.3. — 1.34,,
2322.-24.6., 3.2.1. —3.2.2., 3.2.3. (2. bekezdés), 3.3.2,, 3.8.1. — 3.84.,
3.8.6. —3.9.3., 4 (1. bek.) — 4.3.5., 7.1. (2. bek.), 8.1, 1. melléklet, 1., 2., 4.
fiiggelek.



11. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahaldézat Vonali tolatasvezetd
forgalmi alapképzés Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szdmU Forgalmi Utasitas és
kapcsolodd szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

1.1.1.-1.1.3,,1.2.12. - 1.2.18., 1.2.23., 1.3.1. - 2.1.1., 2.1.3., 2.1.5. - 2.3.1,,
2323.-25.1.,25.7.-258.,3.1.1. (4. bek.), 3.1.2. (1., 3-6. bek.), 3.1.4. —
3.2.2.,3.2.3.(2.bek.)-3.44.,3.8.1.-3.8.3.,3.8.6.-4.3.5,524.1-524.2,,
5248.-524.11,53.1,533. -53.7,6.1.2. - 6.5., 7.1. (2. bek.), 7.2. —
7.3.5., 8.1., 8.4., 1-2 melléklet, 1-4 fiiggelék.

12. Orszagos kozforgalmu, térségi €s sajat célu palyahéaldzat Tolatasvezetd,
guritasvezetd forgalmi alapképzés Infrastruktira (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi
Utasitas €s kapcsolddo szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

1.1.1-1.13.,1.2.12. - 1.2.14,,1.3.1.-1.3.2.1., 1.3.3. - 2.1.1., 2.1.2. - 2.1.3.,
2.1.5.-222.,24.1.-2.4.4.,3.1.2. (1. bek.), 3.1.2. (4-6. bek.), 3.1.4. (1-2., 4-
7. bek.), 3.3.2. — 3.3.3, 3.8.1. — 3.8.3, 3.8.6., 3.10.1., 4.2.1.2. — 42.1.3,,
43.1.1.-43.12,,53.1.,53.3.-53.7.,6.1.2.-6.5., 84.

13. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Kocsirendezd, Saruzo,
Vonali kocsirendezd, Szallitmanykisérd forgalmi alapképzés Infrastruktira (MAV
Zrt. F.2. szamu Forgalmi Utasitas és kapcsolodo szabalyozéasok) tudés- €s ismeret-

anyag.

1.1.1 - 1.1.3., 1.2.6. — 1.2.10,, 1.2.12. — 1.2.14., 1.3.1. — 1.3.2.1., 1.3.3. —
2.1.1,2.1.2.-2.13.,2.15.-222.,2.4.1.-2.44.,3.1.2. (1. bek.), 3.1.2. (4-
6. bek.), 3.1.4. (1-2., 4-7. bek.), 3.3.2. - 3.3.3,, 3.8.1. - 3.8.3,, 3.8.6., 3.10.1.,
42.12.-42.13.,43.1.1.-43.1.2,,53.1.,,53.3.-53.7.,6.1.2.-6.5., 8.4.

14. Orszagos kozforgalmu, térségi €s sajat célu palyahalozat Valtokezelodi Infrast-
ruktara (MAV Zrt. F.2. szdmi Forgalmi Utasitds ¢s kapcsolodd szabalyozasok)
tudas- és ismeretanyag.

111 - 1.13., 1.2.12. = 1.2.14., 1.3.1. = 1.3.2.1., 1.3.3. — 1.3.4.,2.2. = 2.2.2.,
3.1.2. (1. bek.), 3.1.2. (4-6. bek.), 3.1.4. (1-2., 4-7. bek.), 3.3.2. — 3.3.3., 3.8.1.
~3.83.,3.86.,3.10.1.,6.1.2. - 6.5., 8.4.

15. Orszéagos kozforgalmu, térségi €s sajat celi palyahaldzat Térk6zOr, Vonatjelen-
té Or, Sorompdkezeld, Jelzdor, Biztositdberendezési miiszerész, Biztositdberende-
zési lakatos, FelsGvezetékes szereld Infrastruktira (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi
Utasitas €s kapcsolddo szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

Nincs ismeretanyag



16. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalézat Egyszerisitett for-
galmi alapképzés (erdsadramu-, biztositoberendezés tavkozlo-- €s palya szakszolga-
lat) Infrastruktra (MAV Zrt. F.2. szama Forgalmi Utasitas és kapcsolodd szaba-
lyozéasok) tudas- €s ismeretanyag.

.11 - 1.1.3,1.2.12. = 1.2.18., 1.3.1. = 1.3.2.1., 1.3.3. = 2.1.1., 2.1.3., 2.1.5.
~ 231, 24.1. — 246, 3.1.1. (4. bek.), 3.1.2. (1. bek.), 3.1.2. (4-6. bek.),
3.1.4. (1-2., 4-7. bek.), 3.2.1 — 3.2.2.,3.2.3. (2. bek.), 3.3.1. — 3.4.4.,3.8.1. —
3.8.3.,3.8.6.-3.10.1.,4. - 4.3.5.,6.1.2. — 6.3., 6.5.

17. Orszagos kozforgalmu, térségi €s sajat célu palyahalozat Vasuti munkavezetdi,
vonalgondozdi forgalmi alapképzés Infrastruktura (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi
Utasitas €s kapcsolddo szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

Nincs ismeretanyag

18. Orszagos kozforgalmu, térsegi €s sajat celu palyahalozat Vezetd jegyvizsgalo
forgalmi alapképzés Infrastruktura (MAV Zrt. F.2. szdm Forgalmi Utasitds ¢és
kapcsolodd szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

1.1.1. - 1.1.3,, 1.2.6. — 1.2.10., 1.2.12., 1.2.14. — 1.2.21., 1.2.23. — 2.1.1,,
212.-213.,22.-223.,2322.-25.1,25.7.-258., 3.1.1. (4. bek.),
3.1.2. (1., 3-6. bek.), 3.1.3. — 3.2.2., 3.2.3. (2. bek.), 3.3.1. — 3.6.4., 3.8.1. —
3.84.,38.6.-435.,5233.-525.,53.1,534.-53.7,6.1.1.-6.5.,7.1.
(2.,4-5. bek.), 7.2. — 8.1., 8.4., 1-2 melléklet, 1-3 fliggelék.

19. Orszagos kozforgalmu, térségi €s sajat célu palyahalozat Jegyvizsgald forgalmi
alapképzés Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi Utasitas és kapcsolodd
szabalyozasok) tudas- €s ismeretanyag.

1.1.1.-1.1.3.,1.2.6. - 1.2.10.,, 1.2.12,, 1.2.14., 1.2.20., 1.2.24. - 1.3.4., 2.3.1,,
241.-242.,244.,25.7.-2.5.8.,3.1.2. (1-5. bek.), 3.1.4. (1-2., 4-7. bek.),
3.2.1-3.2.2,3.2.3. (2. bek.), 3.3.1.-3.44.,309.1., 3.10.1. - 3.10.2., 5.2.4.1.
—-5243.,5245.-524.11.,54.1,6.1.1. - 6.5., 7.1. (2., 4-5. bek.), 7.2. —
8.1., 8.4., 1-3. fiiggelék.

20. Orszéagos kozforgalmu, térségi és sajat celu palyahalozat Kocsivizsgald alap-
képzés Infrastruktura (MAV Zrt. F.2. szam0 Forgalmi Utasitas és kapcsolodo sza-
balyozasok) tudés- és ismeretanyag.

1.1.1-1.2.1,,1.24.-1.2.10, 1.2.12., 1.2.14. - 2.3.1.,2.3.2.2. - 2.5.1., 2.5.7.
—3.1.2. (1. bek.), 3.1.2. (4. bek.) - 3.2.2.,3.2.3. (2. bek.), 3.3.1. - 3.6.4., 3.8.1.
—-435.,5.16.,5233.-524.2.,5245.,5248.-525.,52.11. - 53.1,,
533.-54.1.,6.1.1.-6.5.,7.1. (2., 4-5. bek.), 7.2. — 8.1., 8.4., 1-2 mell¢klet,
1-4 fiiggelék.



20a. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Kocsivizsgalo alap-
képzéshez tartozd Villamos fiitési lakatos Infrastruktara (MAV Zrt. F.2. szamu
Forgalmi Utasitas €s kapcsoldodo szabalyozasok) tudds- és ismeretanyag.

1.1.1 - 1.1.3., 1.2.5,, 1.2.10,, 1.2.24. — 1.3.4., 2.5.1., 2.5.7. - 2.5.8., 3.2.1 —
3.2.2,,3.2.3. (2. bek.), 6.1.1. - 6.2.,6.5., 8.4.

21. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Egyszerisitett for-
galmi alapképzés (arufuvarozasi szolgaltatas) Infrastruktira (MAV Zrt. F.2. szdmu
Forgalmi Utasitas €s kapcsolodo szabalyozasok) tudas- €s ismeretanyag.

1.1.1 - 1.1.3.,, 1.2.15. — 1.2.18., 2.3.3.1. — 2.3.3.6,, 2.3.3.8. — 24.1., 244,
3.8.1. — 3.8.6,, 4.1.1. (1. bek.), 4.1.1.2. — 4.1.2.1,, 42.2. - 43.1.2,, 6.1.2. —
6.3.,6.5.

22. Orszagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahalozat Egyszerisitett for-
galmi alapképzés (gépészeti szolgaltatas) Infrastruktura (MAV Zrt. F.2. szamu
Forgalmi Utasités és kapcsolodd szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

1.1.1-1.13.,1.2.6.-1.2.10,, 1.2.12., 1.2.14. - 1.2.18., 1.2.20. - 2.1.3., 2.1.5.
-23.1.,2322.-25.1.,2.56.-2.5.8.,3.1.1. (4. bek.), 3.1.2. (1. 4-6. bek.),
3.1.3. — 3.2.2., 3.2.3. (2. bekezdés), 3.3.1. — 3.6.4., 3.8.1. — 3.8.4., 3.8.6. —
435.,52.1.11.,5233. -5243,5245. -525,52.11. -53.1,, 5.3.5. —
54.1.,6.1.1.-6.5.,7.1. (2., 4-5. bek.), 7.2. — 8.1., 8.4, 1-2 melléklet, 1-4 fiig-
gelék.

23. Orszéagos kozforgalmu, térségi és sajat célu palyahéaldézat Mozdonyfelvigyazé
forgalmi alapképzés Infrastruktira (MAV Zrt. F.2. szdmU Forgalmi Utasitas és
kapcsolodo szabalyozasok) tudas- és ismeretanyag.

Az utasitas teljes anyaga.

24. Orszagos kozforgalmu, térségi €s sajat célu palyahalozat Gyermekvasuti Vo-
natkisérd forgalmi alapképzés Infrastruktira (MAV Zrt. F.2. szamu Forgalmi Uta-
sitas és kapcsolodo szabalyozasok) tudés- és ismeretanyag.

.11 - 1.1.3., 1.2.6. — 1.2.9., 1.2.12. = 1.2.18., 1.3.1. = 2.1.3., 2.1.5. = 2.3.1.,
2.322.-2337.,24.1.-246.,257.-2.58.,3.1.1. (4. bek.), 3.1.2. (1., 4-
6. bek.), 3.1.3. — 3.2.2., 3.2.3. (2. bekezdés), 3.3.1. — 3.4.4., 3.8.1. — 3.84,,
3.8.6. — 435, 524.1. - 5242, 5248, - 524.11.,, 53.1, 53.4. — 53.7,,
6.1.2.-6.5.,7.1. (2. bek.), 7.2. — 7.3.5., 8.1., 8.4., 1-2 melléklet, 1-4 fiiggelék.
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